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CHRISTIAN HURE. Photos Th. Bordier et L. Michelet

En 1911, profitant de la sortie du nouveau Gnome Lambda & 7 cylindres de 80 CV,
Blériot met au point un biplace baptisé “Tandem”. Tout naturellement les militaires en
tirent une version militaire : le “XF militaire type 1911” que l'on verra en service dés
1912. Cette version est équipée d’une béquille en rotin.

L'expérience acquise sur le type 1911 conduira & définir une nouvelle version “type
1912" a béquille droite, des capotages seront ajoutés, mettant I'équipage a I’abri des
projections d’huile. On appellera cet avion le XF Génie, car c’est le génie qui en a défini
le cahier des charges. :
Le XF Génie est un avion a “centre confondu” : I'axe de traction de I'hélice passe par le
centre de poussée (résultant de I'aile et de I'empennage porteur) et du centre de gravi-

té. Le Blériot XF, est un monoplan haubané a gauchissement par torsion des ailes.
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Caractéristi ques techmques
Maquette
Echelle 1/5 1{ 1
Envergure : 2,10m 10,36 m
Longueur : 1,68 m 8,43 m
Corde de l'aile : 0,45 m 2,25 m
Surface (hors fuselage) : 80 dm?
| Hauteur :
Poids vide : 5,5 kg
Poids maxi au décollage :
Moteur 0891
Surpass 4T
Charge alaire 68.7 gr/dm*
Poids/puissance :
Vitesse
Autonomie :

Temps de consruction de la maquette :
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Une grande histoire d’amour... C'est ce que vit depuls de nombreuses années le rna-
quettiste Christian Huré avec son Blériot. Réaliser une maquette de cette machine

de pionniers fut une véntable gageurercar Ie,manqua deﬁumemmm %‘**St*#
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Conception

du réel

Ailes : Le profil des nervures est
le Eiffel 13a, creux a bec arrondi
(2 em de rayon) de 4,6 % d'épais-
seur relative et de 3,3 % environ
de creux a lintrados. La structu-
re de laile est en bois ce qui est
classique pour cette époque. Les
longerons sont en fréne et dépas-
sent de la nervure d'emplanture
pour se loger dans des points
dancrage sur le fuselage. Linci-
dence de l'aile est de 7° par rap-
port a l'axe de traction.

Les ailes sont amarrées au fuse-
lage par des haubans en cable de
6,5 mm de diametre. Le gauchis-
‘sement est assuré par I'intermeé-
diaire du manche (gauche-droite)
et d'un arbre sur lequel un pla-
teau denté est fixé. Le tout est
1) Voici le trytique présenté par C. Huré ) relié par des chaines, un jeu
lors des concours. A plusieurs reprises, il MY de cable et des poulies.
a obtenu la premiére place au statique... [ Les nervures fixées sur
2) Détail de la piéce située sous le fusela- 7 les longerons sont lar-
ge, et destinée au gauchissement de la 4 gement zijourées ot
voilure, 3) Le fuselage est assemblé sans ha tees oe ’d
colle, avec des cavaliers de ce type. 4) SaApeaty paI £3
Beaucoup de pigces métalliques compo- -meﬂes en sapin. Le
sent la fourche de la jambe de train. bord de fuite et le
bord d'attaque sont de
simples baguettes de
bois. Cependant le bord
d'attaque est issu d'un
profil creux en sapin. La
structure intérieure de l'aile est
haubanée par des croisillons en
corde a piano de 3 reve-

DiIte de | 0oDse .
Le fuselage : Il est constitué par
une poutre de treillis de bois

haubané par des croisillons en

Matériaux utilisés

Bois : du spruce ou a défaut du pin pour le fuselage et les longerons des ailes. Du fréne pour les traverses du train d'atterrissage et la
héquille ainsi que le pourtour de la dérive. Du contre-plagué de 40/10% pour le bati moteur, du 20/10* pour les planches, supports,
servos, ete, du balsa pour les nervures des ailes du stabilisateur et la dérive,

Meétal : tous les étriers, rayons de roue, points d'ancrage des croisillons sont réalisés a base de fil de soudure pour poste semi-automa-
tique de diametre 1 mm et qui sera fileté a la demande. De la feuille d'aluminium de 2 a 3/10"* de mm pour les toles latérales, les ca-
potages supérieurs et inférieurs du fuselage. De la corde a piano de 6/10 pour les croisillons, haubans de cabane inférieurs ef hau-

bans de train. Des cables de 8/10™ de mm seront utilisés pour les haubans des ailes ainsi que les commandes de gauchissement (12
m seront necessaires). Les commandes profondeur el de dérive sont en cable de 6/107 [5 m seront utilisés). Des ridoirs en laiton de 3
dimensions seront employés (30 mm, 20 mm, 15 mm).

Visserie : Pour remplacer la colle, la visserie s'impose. Prés de 300 vis de @ | mm avec leurs écrous, quelques dizaines de vis et
déerous de @ 1,6 mm, une centaine de vis ) 2 mm a téte 6 pans, une centaine de vis lindrique avec leurs écrous.

Capot moteur : pour le capot supérieur avant les 2 joues de moteur sont en fibre de verre et résine en raison des formes particuliéres,
difficiles a former en métal,

L'entoilage : Soie ou Solartex antique pourront étre employés. Une couche de peinture pourra étre appliquée selon les goiits,
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corde a piano de 3 mm. Les longerons de cet-
te poutre sont en fréne de section carrée et les
montants formant les cadres sont en sapin,
Les croisillons sont fabriqués sur gabarits.
L'assemblage des montants est réalisé sans
colle, ni tenon ni mortaise. Ce sont des étriers
filetés a leurs extrémités qui traversent les
longerons sur lesquels sont placés les croi-
sillons. La partie avant jusqu'au dossier du
pilote est tolée, ainsi que la partie supérieure
du fuselage jusque devant le passager. La
cloison pare-feu était recouverte d'une tole

gouvernes sont actionnées par des cables
doublés a la profondeur et a la direction.

Le moteur est un Gnome Lambda (type
698 n® 2885). Ce moteur a 7 cylindres de
120 mm d'alésage et 140 mm de course
de 13 litres de cylindrée, délivre 80 CV a
1200 tours minutes, consomme 25 a 30
litres d'essence et 6 a 8 litres d'huile par
heure. Ce moteur pesait 87 kg nu et
128,5 kg avec bati, hélice et accessoires.
Celui-ci est apparu en octobre 1912.
L'hélice de marque Regny est en bois de

d'alu, ce qui protegeait le pilote et le passager
des projections d’huile et des gaz briilés. Sous
le capotage avant se trouvaient les réservoirs d'huile et de carbu-
rant, le réservoir principal se situait entre Ie pilote et le passager.
Le carburant était poussé dans le réservoir avant grace a une
pompe & air mue par une hélice extérieure. Cette pompe est mon-
tée sur le cadre du train d'atterrissage a droite. La partie située
derriére le pilote est entoilée jusqu'a la place du passager. Tous
deux sont assis sur des siéges en contre-plaqué d'okoumé.

Le train d'atterrissage : Tiés caractéristique des
e euX poul

s a leurs
parties supérieures sur des coulisseaux. Les
parties inférieures sont fixées mais orientables
par un essieu articulé par des cardans reliant
les roues. Le rappel des roues dans l'axe est
realisé grace a un systéme de cables et de -
sandows croisés et fixés de part et d'autre
du cadre inférieur et sur l'essieu au niveau
des cardans. La suspension est réalisée par
de puissants sandows fixés aux sommets
des fourches. Un systéme trés simple permet
de les decrocher ce qui abaisse I'appareil de
25 centimétres pour faciliter le transport. La
béquille arriére est traitée dans le méme esprit,
elle est fixée a un tube vertical qui se déplace a I'in-
térieur d'un autre tube solidaire du fuselage, la bé-
quille peut donc se déplacer verticalement (ressort amortis-
seur) ; elle peut légérement s'orienter a droite et & gauche (en cas
de dérapage) et d'avant en arriére.

Les empennages : Le profil employé pour le stabilisateur est a
double courbure, il est calé par rapport a I'axe longitudinal du fu-
selage & un angle positif de 5° environ par rapport a I'axe de trac-
tion. La construction est trés semblable a celle de l'aile. La dérive
est réalisée en baguettes légéres avec un contour en fréne. Les

noyer. Les lamelles de bois sont che-
villées et collées.

La maquette

La construction d'un avion du début du siécle, demande beaucoup
de doigié, de T'attention et une bonne compréhension des mé-
thodes de fabrication de I'époque. Pour cela, il faut oublier la
construction que I'on pratique aujourd’hui et se transporter a
I'époque des faucheurs de marguerites ! Sauf pour quelques piéces
ot l'on peut apporter une solution contemporaine. La construction
de I'époque est trés solide méme au 1/5 et de plus cela est trés
léger. Ce type d'avion ne s'adresse pas aux débutants...
Le fuselage est la partie la plus délicate de cette machine. Il faut a
la fois éfre : menuisier, tourneur, fraiseur, soudeur, ajus-
teur et chaudronnier, ce qui en dit long sur le matériel
qu'il faut posséder ou emprunter. Quelquefois, un
appel a des professionnels capables de réaliser
certaines piéces sera inévitable.
Pour réaliser le Blériot X, il est impératif
d'étudier les plans dans leurs moindres re-
coins. Cela sera trés utile pour comprendre
le fonctionnement de cette machine et

moins coniraignant que de longues littéra-
tures sur les phases de construction.

Le fuselage

Si vous avez un club daviron prés de chez

vous, prenez contact avec eux pour leur de-
mander de vous donner les avirons cassés
(rames), ils sont en spruce, il vous suffira d'aller
chez un menuisier pour débiter les baguettes dont
vous aurez besoin soit :

-4 de 6 x 6 x 1600 mm
-6de6x 10x 1000 mm

-4 de 6x 15x 1000 mm
-2de6x20x 1000 mm

Le premier travail, est de cintrer les 4 longerons sur la partie arrié-
re. Pour cela, deux méthodes :
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1) A la bougie

‘Regarder les veines du bois, une baguette se cintre plus facilement

dans un sens que dans lautre. Une fois repérée, passer la partie a
cintrer a quelques centimétres de la flamme sur une longueur de
15 centimétres tout en pliant votre baguette pour obtenir le galbe
deésiré. Une fois fmId il sera méme possible de cintrer un peu plus,
ensuite, le longeron gardera sa forme.

2) A L'eau + ammoniaque
Personnellement, je
pour rouler
5 du.r...jf: ne sais

. Apreés avoir prépam; coupé et poncé aux
formes iudiqueesmrlep]an il faudra mortaiser (1,1 mm x 5 mm)

-_pﬂmlepassagedméﬁiﬁsmnsiquepourlestendmcwmus
.;,1. Sn

fahricatlnn das étriers : comme je vous l'ai

M'ai jamais essayé cette méthode. Je sais que
e e e o

ront pliés afin d'obtenir des étl‘lers ont l‘emrtemmt sera de 14:-'-"."-‘5

mm. Les 4 étriers du cadre n° 4 seront préparés a la demande. Les
croisillons se préparent quatre a quatre, et sont construits sur ga-

barits. Cesystmnedecroisi]lamestthrevetBlémLPrendreIa'

: mrde a plano droite de lmlgueur de 1 m de 6/10 mm. Clouer 2

pointes de diamétre 1,4 a défaut 2 morceaux de corde & piano du
méme diamétre sur une planche 4 écartement défini. Plier la corde
sur la pointe puis enfiler I'olive. Cette derniére est réalisée en cou-
pantdepeﬁtsmorwatucdewbeenlaitnndediameh'eZparl =

~ Une fois enfilée, replier la corde & piano puis couper. Méme chose
' - pour l'autre extrémité. Des plaques de renfort en laiton découpées

. prép: ;_-tﬂuwgleatmvﬁsest}esdiﬂ‘mﬁs;'
= "cadms ﬁd@ﬂﬁq_uea-parpaires Elles sonttavai}léﬁ dans des ba-

dans une feuille de 3/10"= seront préparées pour fixer les jantes

de train. Ces plaques seront fixées par des vis de 1 mm de dia-
_meétre (voir plan), Lapieceqnﬁrawttlelongcmavantdel‘ai-

le est fabriquée a base de tube et plague de
cuivre. Cetie derniére est enfilee
Sur une

-




traverse et vissée. (voir plan). Aprés ces quelques heures de prépa-
ration, un assemblage du puzzle simpose, mais avant cela, avec
un gabarit de percage, percer les 4 longerons pour positionner les
étriers, attention de bien positionner ces derniers. Les étriers ne
seront tendus qu'en phase finale du montage puis ils seront cou-
pés a 1 mm au-dessus de l'écrou. Les planches pourront étre vis-
sées a leur place.

Le train d’atterrissage

Le train d'atterrissage demande beaucoup de travail et

de soin pour obtenir un bon réalisme, A -
Les traverses supérieures et .
inférieures

sont en fréne de méme dimension mais ayec quelques variantes :

- - la traverse supérieure est fixée au longeron par 4 tiges filetées de

diamétre 2 mm. Deux cales sont intercalées entre les longerons et
la traverse afin que les glissiéres sofent perpendiculaires au sol
quand lavion est au repos.

- La traverse inférieure se compose de plusieurs piéces ; la partie
centrale qui est fixée aux jambes de train par qualre corniéres et
vis de diamefre I mm de chaque coté. Elle est cerclée par un cable
de diamétre 1 mm tendu par un ridoir pour maintenir les 2 sabots
de chaque extrémité. Attention au sens du bois. Vous remarquerez
que le percage des traverses n'est pas iden-

tique. --

1) Le train d'atterrissage est d'une architecture compli-
quée, ici parfaitement reproduite. 2) le coulisseau est un
élément essentiel de ce train, il retient les sandows de
suspension. 3) Les fourches auto-directrices du train sont
comme le reste : entiérement réalisées a la main.

2. -




1l y a donc quel-ques
soirées en persepecti-
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ve sur ce sujet : en

premier pour les glis-
siéres en tube dinox de
diametre 10 mm extérieur
sur lesquelles viendra se fixer

le pied qui sera tourné en acier doux
aux cotes indiquées (se référer a la planche 3). Ces 2 piéces seront
rendues solidaires par une piéce que j'ai appelée axe de 20 mm de
long et de 5 mm de diameétre percé a chaque extrémite. Une
contre-plaque a collerette sera enfilee pour prendre en sandwich la
traverse inférieure, elle est fixée par 4 vis de 2 mm de diamétre.
Les 2 trous restant serviront pour les tendeurs des sandow de sus-
pension. La butée sera enfilée et fixée a la hauteur indiqueée sur les
differentes vues.

Le coulisseau : cette piéce doit coulisser, elle est un peu délicate a
réaliser, elle est entiérement tournée puis percée au diametre de
10,1 mm avee un peu de jeu. Une fois usinée il faudra braser les 2
oreilles sur lesquelles viendront s'amarrer les sandows. Sur lautre
extrémité de la glissiére, une gorge sera tournée pour recevoir un
jonc destiné 4 maintenir en position une rondelle a collerette, fixee
sur la traverse supérieure avec une rondelle perforée et 6 vis de @
2 mm. Les mémes piéces sont réalisées pour l'autre coté.

Les fourches : la fourche supérieure est constituée de 2 montants
et de 2 entretoises. Ces pieces sont difficiles a réaliser : les mon-
tants sont de forme ovoide et les entretoises sont en alu coulé. Je
les ai taillées dans la masse, mais cet ensemble peut étre realiseé en
barre d'alu de 6 mm de diamétre et les entretoises en laiton. La
fourche inférieure est en alu de 2 mm d'épaisseur et 5 mm de lar-
ge, trés facile a construire. Le support de la fourche inférieure pivo-
te de droite a4 gauche. Une goupille de 1 mm de diametre I'empéche
de s'enlever,

La barre de laison : cette piece est constituée de plusieurs mor-
ceaux : une lame de 5/10™ en inox prise en sandwich par 2 ba-
guettes de spruce qui seront collées a la colle 2 composants puis
ligaturées a chaque extrémité. Un manchon sera emboité de
chaque coté afin d'assurer la rigidité et recevoir les 2 cardans sur
lesquels sont fixés les axes des roues. L'alignement du train auto
directeur est assuré par 2 cordes a piano et 2 sandows monteés en
diagonale.

La béquille : c'est une piéce de bois en fréne sur laquelle un patin
métallique est boulonné. Un contre-plaqué multiplis de 6/10%*
pourra étre utilisé. La suspension est assurée par 4 bracelets en
caoutchoue découpés dans un morceau de chambre a air de vélo
de petite section. La rigidité de la béquille est assurée a I'avant par
une corde a piano de @ 1 mm et d'un amortisseur, piéce en alumi-

nium dans laquelle est
glissé un morceau de
durit noire, A l'arriére,
il y a 2 haubans en
corde a piano de
5/10%=.

Les roues

Un tour est nécessaire
pour la réalisation des
moyeux. Pour les pu-
ristes 2 petits roule-
ments pourront étre
ajoutés. Sur chaque
flasque

)‘{fr
st

du moyeu, 18
trous de @ 1 mm
seront perces ce
qui donne 36
rayons. Ceux-ci
sont fabriqués avec
du fil de soudure de 1
mm de diamétre plié a
l'équerre a une extrémité et fileté
a 1 mm a l'autre extrémité. Les faux écrous

de tension sont en tube laiton @ 2 x 1 tourné au @ 1,5. L'écrou de
tension est dans la jante. La jante est fournée dans une piéce alu-
minium, il est possible de réaliser cette méme jante en t6le mais
c'est plus délicat. Pour rayonner les roues, prendre comme modéle
la roue de votre bicyclette,

La dérive

La dérive est construite avec 2 essences de bois. Du fréne pour le
pourtour mais il pourra étre remplacé par du contreplaqué multi-
plis. L'ame sera construite en balsa de 30/10=. L'articulation est
constituée d'un tourillon en hétre de diamétre de 6 mm. L'hauba-
nage est en cable de 5/10* multibrins. Les commandes sont en
cable de 6/10° et reliées au palonnier.

mVm 12




Asortaseyr ge_himelin

UMX Vel Le Vol rétro vous tente, alors n'hésitez plus, le Blériot est fait pour vous ; les
longues heures passées a I'atelier vous laisseront un souvenir impérissable...
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MVm vous propose le plan de la maquette de Ch. Huré en trois grandes planches .
sous la réf. X 15 (prix G) directement a nos bureaux ou par correspondance. Utilisez .

| pour cela le bon de commande de la page 55.

1) Le train d'atterrissage est trés complexe, et articulé autour
de plusieurs supports. Notez le profilage des mats et le travail
realisé sur les différentes ferrures. La poussiére est 1a pour
donner l'impression qu'il s'agit d'un avion de musée ! 2) des-
sin fourni par I'auteur concernant le principe d'articulation de
labéquille de queue. 3) Le réalisme des roues du Blériot est
saisissant. Ne cherchez pas, ces roues ne sont pas disponibles
dans le commerce ! 4) Voici I'un des rayons fabriqués a la de-

8l mande : diamétre 1 mm, filetage fait en atelier ! 5) Détail de

la partie avant de la dérive, et de la forét de cables située a
I'arriere du fuselage.

Le stabilisateur

Il n'est pas compliqué a construire. Le profil est celui de Taile ce
qui lui donne une forme de profil a double courbure. Le bord d'at-
taque est en tourillon en hétre @ 6 mm, on trouve ensuite 2 longe-
rons en pin de 2 mm x 8 mm, enfin le longeron qui recoit le volet
est en pin de 5 x IQ,mm.x'I*& g
les saumon@e,g;“ -‘W}’T@“’ Iﬁé’sﬁhone

Larticulation est réalisée ¢ grace a des cava}iers en laiton de 3/ 10'"'
toutes les nervures de la partie mobile sont décalées par rapport
aux nervures du plan fixe. Les haubans du stabilisateur sont ri-
gides mais réglables. Ils sont en tube laiton @ 2 mm pincé a une

13 mVm

sont en haksa 20/10""‘“ et L

extremité, plié a la demande et percé au @ de 1 mm pour étre fixé
sur l'étrier du cadre 10, L'autre extrémité sera taraudée a 1,6 mm
pour assurer le réglage suivant les incidences. Les commandes en
cables de 6/10™ sont prises sur le manche.

Les ailes

Elles sont de construction simple et traditionnelle. Elles n'ont pas
été construites comme celles du grandeur, mais les organes princi-
paux ont été respectés. Les nervures sont toutes en balsa de
20/10°™, seule la nervure d'emplanture de I'aile sera doublée par
une nervure en contre-plaqué de 15/10* afin d'augmenter la rigi-
dité de l'emplanture. Blériot s'est servi du profil Eiffel 13a. Le ta-
bleau des coordonneées de tracage est indiqué sur le plan, se servir
de ce dernier pour fracer la nervure en contre-plaqué qui vous ser-
vira de gabarit pour découper toutes les nervures. Seules les ner-
vures 1, 11, 12, 13 et 14 seront légérement modifiées, soit au bord
d'attaque, soit au bord de fuite ou des deux cotés. Les longerons
principaux sont en pin de 5 x 10, les faux longerons au nombre de
8 sont en balsa de 2 x 4 mm. Le bord d'attaque de l'aile est en tou-
rillon de balsa de 8 mm de diamétre. Le bord de fuite est en tou-
rillon de hétre @ 3 mm. Le saumon est en balsa contre coll€, puis
poncé de fagon a obtenir un diamétre de 8 mm. Il est construit
dans une planche de balsa de 40/10™. En se servant d'un gaba-
rit, découper des morceaux de balsa de facon a ce que les fibres
des morceaux de balsa soient les plus longues possible. Méme
chose pour la deuxiéme épaisseur, en faisant en sorte que les
points de collage ne se superposent pas. Les points d'ancrage des
haubans sont en aluminium de 1 mm d'épaisseur. Ces derniers
seront vissés sur les longerons par des vis @ 1 mm, 3 points sur le
longeron avant et seulement 2 sur le longeron arriére. Aprés avoir
préparé nervures, longerons, bord d'attaque, saumon, bord de fui-
te, etc... le montage s'impose, c'est le point le plus délicat de la
construction. Découper deux bandes de carton fort dBE?mm de

nervure eh cont'evplaque sera collée. Ne pas
oublier de monter les croisillons en corde a piano de 5/10™ qui
seront tendus par des ridoirs fort utiles pour la rigidité de l'aile
(voir gauchissement). Surtout ne pas oublier le percage du longe-
ron arriére qui sert a I'ancrage de l'aile, puis monter les points

d'ancrage des haubans.
A SUIVRE...



