


Parmi les nombreux avions francais,
-nomme "I o:seau canan". o

Preséntatron l
du modele

Une premiére épure avait eté tracee en 1995, A
I'époque le modele devait ctre:propulsé par un 4
¢m' et puisilorsque jai ressorti cette etude, jaide:
¢ide d'augmenter la’ faille pour équiper cetie ma-
queue par un:6,5/cm* 4 temps. Les formes féné-
_1dles de lappareil sonk simples:laivonsiruetionsestitout o e B R
€1 StructUre et les Vilres dw pare buse seni-développables; selid 7 2T e T A T i O AT
“‘capot rédhs:% pan ia méthodfdu ‘moule perdu de?gfudma unpen Assémblage (o [7] fuse‘la.ge
plus de tavail. Comme dhabitude pour ce'genre'de maching, le  Lalconstrudtionsseirapproche du réel én'adoptant une sirugiure
“plan  vous fournira l'essentiel pour mener & bien la construction’ en treillis collré partiellement. Les guatre longerons principaux
de la structure. _ aom €n pin 5 x 5 pour eviter toute deformation'sous 12 tension! cle







1) On voit distinctement le caisson qui supporte le train, ici sans ha-
billage: 2) Le fuselage est entierement en treillis de baguettes : leger
et solide, et'de plus proche de la structure du vrai. 3) Autre vue du
caisson' de train. 4) Les chapeaux: de roues sont réalisés en balsa. 5)
Commande d'aileron classique, mais elle attaque un renvoi, le servo
étant a l'emplanture. 6) Profil épais assurant une bonne portance. 7)
La radio est accessible par une trappe, placée sous le caisson de train.

longeron principal sera compensé par un ensemble de longerons
recouverts de part et d'autre par des ames. On commence par
épingler le longeron d'extrados sur le plan puis on colle foutes les
nervures en prenant soin au calage. Le longeron d'intrados et le
hord d'attaque sont ensuite collés en place. Les fourreaux des clés
d'ailes sont découpés dans du tube d'aluminium puis collés sur
les nervures, on placera des renforts en balsa entre les fourreaux
et les longerons. Les ames seront ensuite posées de chaque coté
des longerons pour obtenir une solide poutre, Il restera alors a
poser les différents coffrages d'intrados ainsi que les chapeaux de
nervures. Une fois I'ensemble bien sec, on pourra enlever l'aile du
chantier pour la retourner et coffrer I'extrados. Les ailerons seront
alors découpés, il restera alors a coller les coffrages périphériques
pour terminer ces gouvernes. Les clés d'ailes sont en tube de car-
bone @ 6. La fixation des ailes sur le fuselage est assurée par l'in-
termédiaire de pattes en aluminium solidaires du fuselage. Elles
viennent affleurer l'intrados de l'aile au niveau du longeron, une

vis passant a travers cette
patte et se visant dans un
bloc de bois dur collé dans
T'aile assure le maintien de
cette derniére sur le fusela-
ge. Un servo standard trou-
ve sa place entre deux ner-
vures pour une attaque di-
recte de l'aileron, on peut
également prévoir une com-
mande indirecte par renvoi
d'angle.

Assemblage des

empennages

Le montage du stabilisateur
est un peu particulier mais
il est trés rapide. On com-
mence par épingler a plat
sur le chantier le bord de
fuite de la partie fixe du sta-
bilisateur puis les diffé-
rentes nervures seront col-
Iées verticalement sur cette:




de la dérive, il faut prévoir un double palonnier de renvei dans le
fuselage pour transmettre le mouvement du servo vers la derive.
On trouve donc a mi-chemin entre la cabine et les empennages
un axe en carbone place verticalement dans le fuselage et guide
sur deux paliers en aluminium, Dans la partie basse de laxe se
situe un premier palonnier acHionne par le servo par l'intermediai-
re d'une commande rigide, celui-ci sert egalement a actionner la
rouleite de queue: Qucmt au palonnier situé sur la partie haute
de l'axe, il commande la dérive par lintermediaire de cables aller-
retour.

Le boisseau du carburateur est actionné par un cable de frein
coulissant dans une gaine plastique. Le récepteur et la batterie
prendront place pres des servos dans le caisson du train.

Installation
moteur

Par souci dlesthetique, le
moteur est monte inverseé
pour se loger entiérement
sous:le eapot. Compte-tenu
de I'emplacement de laxe
moteur, il faut modifier le
bati en Nylon pour quil puis-
se se loger-sous le capot et ra-
jouter deux tirants pour rigi-
difier 1a fixation du moteur. Le
reservoir prend place derriere
le couple moteur.

Si vous avez ’
des talents de

carrossier, vous pouirez toujours travailler la

tole d'aluminium pour la mettre en forme! De

mon. coté, je me suis orienté vers la solution

du moule perdu pour realiser un capot en fibre. Ce dernier se
maintenu sur le fuselage par lintermediaire de quelques vis fixées
sur/des blocs:de bois durs colles surle fuselage.

Le capot

pect donne par ce

Finition

Les ailes ainsi que les empennages dit vrai Bernard'etaient recou-

vertside toile, il'en‘va done de méme pourla: maquette qui recoit
un recouvrement en Solartex, La finition du fuselage est mixte, en
Solartex pour la’ partie comprise entre'le bord de fuite et les em-
pennages et, en contre-plagqué de 4/107 pour la cabine: Len-
semble recoit une fine couche de peinture passée au rouleau, les
immatriculationsisont découpeées dans du film plastique autoeol-
lant. La decoration est celle du Bernard 207 n°3 ; ceti avion avail
éte modifie pour pouvoir entreprendre un raid entre la France et
Mddagascar Pour lameénagement inteme de la cabine, tous les
moyens sont bons pour détailler habitacle sans trop alourdir le
modele. Pour les vitrages, jutilise un produit de la

marque Evetgreen. Tass

plastique est meillenr gue le Rhodoid:
mais il est plus fragile et accepte moins les fortes

courbures, Eencadrement des différentes vitres est réalisé 4 partir

de tales offset decoupees en fines languettes. Pour realiser le toit
vitre de la cabine. il faut commencer par decouper aux bonnes di-

mensions une plaquedeicontre-plaque de 4/107. Cetie planche
sera ensuite pei
puiis il restera

te; on'y decoupera les diflerents espaces vitrés
oller au double face et par Lintérieur une grande
planche de plastique fransparent pour reproduire la {otalite des
Vitres.:

1) L'habillage du train: deux
feuilles de balsa et des raidis-

L'empennage a différents |
Notez la forme partlcullere-'

ment effiléee de la dérive. 6) La B

ce de la dérive.

seurs. 2) Chapeaux de roues en |
cours de realisation. 3, 4 & 5) N8

stades de son assemblage.

commande d'aileron avec son | ey
servo en place. 7) Mise en pla- §




8) Mise en place des ailes :

la barre métallique assure:
leur serrage avec une vis.
9) La largeur du fuselage
‘apparait bien ici... 10) Le
train trés particulier de
cet avion lui donne un

look vraiment original.
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