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En 1953, lors d'un meeting en Grande-
Bretagne, il y a deux Bébé sur le terrain et...
dans les airs, les commentaires de la presse
sont élogieux : “... deux Jodel D9
sont venus de France pour participer
au Rallye W.J.A.C. a2 White Wal-
tham, nous avons constaté quels
petits joyaux sont ces machines.

Elles semblent plus petites mais beaucoup
plus vivantes que d'autres avions de la
méme catégorie. Pilotés par A. Rubichon
et G. Crucifix qui ont gux-mémes
construit leurs appareils, la
sensibilité des

Envergure:7 m
Longueur:5,2m
Poids a vide ;162 kg
Poids en'charge ;272 kg
Vitesse maximale : 150
Vitesse de croisiére : 130 km/h

ra laffaire si vous préférez une
version thermique.




I'extrémité.
Doublez par contre-collage
I'avant des nervures supportant la piéce A8.
On commence par la partie rectangulaire.
Posez a plat sur le chantier A3, collez les
nervures partie plane d’intrados bien a plat
sur le chantier{sauf précisé, j'ai une préfé-
rence pour la colle blanche a séchage stan-
dard), a I'exception des nervures 6 dont
I'assemblage sera effectué aprés la jonction
des différents panneaux. Collez ensuite les
piéces A4, A5, AB.

Pour les panneaux extérieurs, procédez de
la méme maniére, le collage des nervures 7
est également reporté.

Procédez ensuite a la jonction du panneau
central et des panneaux d'extrémités a
l'aide des clés A7, en placant sous les ner-
vures 10 une cale de 53 mm de hauteur.
Pensez a surveiller le bon alignement du
longeron sur la totalité de la longueur.
Découpez les nervures 6, 7 en deux parties,
éliminez de la partie avant une bande de 1,5
mm (c6té longeron) pour tenir compte de
I'épaisseur de la clé et collez-les en placs,
perpendiculairement au chantier.

Collez ensuite a I'époxy les piéces A8, A9,
A10.

Aprés séchage, insérez les pigces A11,
ensuite poncez en forme A6.

Coffrez ensuite les panneaux extérieurs ;
pour chacun d’eux, procédez ainsi : collez
tout d'abord A12 a l'extrados, laissez sécher
une nuit en disposant des poids sur le pan-
Les quelques photos couleurs du
Bébé vous donneront un bon a ar;:u-
de l'aspect vraiment "semi-maquette"
que I'on peut atteindre sur ce modéle
avec un minimum d'efforts !




neau concerné. Otez du chantier, posez
ensuite A12 a l'intrados, glissez une cale de
10/10 sous la partie rectiligne des nervures a
l'arrigre, remettez les poids et laissez sécher
cette fois 24 heures pour limiter les risques
de vrillage.

Posez ensuite les coffrages A13, d'abord
I"'extrados puis I'intrados. Pour faciliter la
pose ultérieure de A19 coté aileron, on peut
decaler A13 de 5 mm a ['intrados. Répétez
ces opérations pour le panneau central.

Quand tout est sec, glissez en place A14,
prevoyez l'installation de la gaine de com-
mande d'ailerons puis collez les coffrages
A15 {pour le panneau central, prévoyez le
positionnement du servo d'ailerons avant
collage de A15 a I'extrados). Collez ensuite
les pieces A16, A17, re-séchage, poncez en
forme A17, passez toute la surface de 'aile a
I'abrasif fin, détachez les ailerons. Glissez en
place les pigces A18, un coup de poncette
aprés séchage, puis fermez ailerons et aile
avec les pieces A19. Collez ensuite les
pieéces A20 dont le pourtour sera arrondi.
Les pieces A21 et A22 seront collées aprés
les divers percages effectués une fois la
pose de F12 exécutée dans le fuselage.

Les ailerons seront articulés au Blenderm.

Le stabilisateur

Découpez les nervures a l'aide du gabarit
S1, préparez la nervure centrale en contre-
collant une piéce en 20/10 prise en sandwi-
ch entre deux piéces en 50/10.

Epinglez S4 sur le chantier, collez en place
les nervures (placez une cale au niveau des
queues de nervures) puis S5. Collez ensuite
les coffrages S6, puis S7. Amez le bord de
fuite avec les piéces S8, collez les goussets
S9. '

Apres seéchage, mettez en forme S5 et surfa-
cez 'ensemble du stab & I'abrasif fin en
ayant la main légére. Découpez le volet de
profondeur, fermez la partie fixe en collant
S10.

Cété volet, glissez le renfort S11, apras
séchage passez un coup de poncette et fer-
mez le volet avec S12. Collez ensuite $13.
Otez la partie superflue pour permettre le
libre débattement de fa dérive et collez les
pieces S14. Aprés séchage, poncez $13 pour
une articulation au Blenderm, surfacez légé-
rement a I’abrasif fin. Enfin collez les piéces
S15.

Le positionnement de la pisce S16 sera
effectue avant le collage de F 23 sur le fuise-
lage.

Ci-dessus a gauche : le Speed 400
réducté sur son béti et a droite, les
deux servos de profondeur et direc-
tion. Ci-dessous : le guignol d'aileron a
réglage ultra rapide,

La dérive

Découpez D1, épinglez-le sur le chantier,
taillez ensuite les nervures et collez-les en
place. En guise de cale de bord de fuite, j‘ai
utilisé un demi-longeron (découpé dans le
sens de la longueur). Collez ensuite D86, les
coffrages D7. Amez avec les piéces D8 et
collez D9.

Aprés séchage, poncez en forme D6 et sur-
facez a I'abrasif fin. Découpez les piéces
D10, collez-les en place, affinez si besoin est

leur contours a la poncette, en suivant le
contour des nervures D2, D3. Gardez la
main légére pour cette derniére opération.
Collez ensuite D11, D12, D13... Aprés sécha-
ge, arrondissez les contours de D11, D12 et
poncez en forme D9 pour une articulation
par charniéres.

Le fuselage

Découpez les flancs F1, préparez l'intérieur
de chacun d’eux en y collant les piéces F2,
F3, F4, F5. Au niveau supérieur, a I'avant,
selectionnez les baguettes F2 et F3 dans un
balsa plutét tendre, de qualité homogéne.
Reunissez-les a I'aide des piéces F6, F7, F8,
tout d'abord, en veillant au bon alignement.
Apreés séchage, collez les couples F8, F10 (a
I'époxy). N'hésitez pas a mouiller I'extérieur
des flancs ce niveau pour un cintrage
aise.Collez ensuite les piéces F11, F12.
Préparez la platine des servos de direction
et de profondeur mais ne la collez pas enco-
re, percez egalement les trous de passage
des gaines de profondeur et direction sur
F7. Collez en place F13 {époxy).

Apres séchage, mettez I'aile en place et
repérez le positionnement de A21 en pas-
sant le foret de 4 mm au travers des trous
percés sur F9, F12.

Percez également le passage des boulons
de fixation de |'aile (¢ 4 mm). Repassez les
trous obtenus sur F13 avec un foret de ¢ 5
mm et mettez en place les écrous a griffes.




Collez ensuite la platine des servos.
Découpez F14, percez a 4 mm le passage de
I"écrou a griffes, mettez ce dernier en place
sur F14 que vous collez ensuite a son
emplacement dans le fuselage, Mettez le
stabilisateur sur le fuselage comme indigué
sur le plan et repérez le passage de son
boulon de fixation (g 3 mm) au moyen d’un
boulon passé par l'intérieur du fuselage et
dépassant légérement. Installez et collez les
gaines extérieures de direction, profondeur.
Collez F15 et les renforts F16 {le tout a
I'époxy} et I'amage F17. Collez ensuite les
couples F18 a F22 (isolez la surface de
contact F10/F18 d’une mince feuille de cello-
phane pour faciliter la découpe ulterieure de
la partie amovible) et la piece F23. Aprés
séchage, mettez le stabilisateur sur son
emplacement, vissez-le sur le fuselage, véri-
fiez la bonne incidence (ajustez F23 si néces-
saire) et repérez le passage de $15 sur le
stabilisateur en passant le foret (@ 3 mm)
par le trou pratiqué sur F22. Collez F24, puis
les coffrages supérieurs F25 (balsa roulé ou
lattes, selon vos habitudes) et F26.

Découpez F27 et installez la bequille : cote
intérieur du fuselage, faites une petite
boucle ou un L avec la corde a piano, enfilez
la béquille par un trou pratiqué sur F27,
pressez le tout sur le fuselage, sans coller. |l
ne reste qu'a évider le positionnemant de la
boucle ou du L “gravé” sur les bagueties
correspondantes et a coller définitivement
en place a I'époxy, ¢a ne bougera pas.

A ce stade, confectionnez votre capot
moteur selon la méthode du moule perdu
en Roofmate, recouvert de trois ou quatre
couches de tissu de verre 100 g/m2 impré-
ané de résine époxy Prévoyez a l'avant du
capot une rondelle en contre-plaqué 15/10
du diametre du eone (en principe 45 mmj) et
d‘une largeur d’environ 10 mm.

Collez ensuite les blocs F28 et ménagez le
passage des vis de fixation du capot, déta-
chez la pqrne supér;_ re :amovibiﬂ de

Le pare-brise est issu d'une bouteille de
Coca, son collage sera effectué a la cyano,
aprés la pose du recouvrement sur le fusela-
ge (dépolissez les surfaces en contact avec
le fuselage a I'abrasif fin).

Quelques détails

Les bossages du capot sont réalisés en
balsa 80/10 pour le plus proéminent, issu
d’une baguette balsa 5 x 5 et taillé en “gout-
te d'eau” pour le plus petit.

Le tube Pitot es constitué d'une baguette
samba 5 x 3 a I'extrémité de laquelle est
limée I'emplacement d'une chute de gaine
plastique collée a la cyano et garnie d'une
petite longueur de corde a piano 15/10 éga-
lement collée a la cyano.

Le trim du stabilisateur est une chute de
plastique trés fin provenant d'une plaguette
d’aspirines.

Enfin le plus gros du travail : les faux
cylindres du moteur.

Chacun d’eux est constitué d'un tube en
fibre de verre ou alu de @ 6 mm, sur lequel
sont collés a la cyano le bloc constitutif du
haut du cylindre puis chacune des ailettes,
en intercalant a chague fois une entretoise
provisoire en balsa 10/10 de part et d'autre
du tube. Aprés séchage, un petit coup de
poncette pour arrondir les angles, puis col-
lez une rondelle en contre-plagué 30/10 per-
cée pour le passage de I'échappement

‘constitué d’une chute de tube alu ou gaine

plastique de g 3 mm. Un pettt conseil :
effectuez d’abord le pergage, puis la décou-
pe proprement dite de la rondelle.

Bien évidemment, il ne s'agit pas ici de
répligues parfaites des cylindres de origi-
nal mais |‘effet est suffisant et donne un
plus a I'aspect du modéle |

La jauge a essence est constituée d'un tube
fibre ou alu de g 6 mm surmonté d'une ron-

delle balsa de g 10 mm dans laguelle passe

une. petrte longueur de corde a piano 15/10,
le tout collé & la cyano.

Finition

Tout Solar pour la majorité du modele,
blanc en fond, vert pour les motifs fonces.
Le capot est peint au pinceau en vert fonce,
a la glycéro Valentine Vert Marin 44, le tube
Pitot et les cylindres du moteur a la
Humbrol, argent pour |e premier et noir mat
pour les seconds.

A cheval sur le fuselage et la base du pare-
brise est posé un ruban de décoration pour
automobile couleur argent, les boulons de
fixation sont figurés par des tétes d'épingles
recoupées; Sur chacune d'elle est déposée
une goutte de cyano puis elles sont enfon-
cées en force au niveau de I'adhésif, juste a
la limite de la verriére proprement dite.

Les inscriptions sur la dérive sont effectuees
avec des transferts, les immatriculations sur
les flancs du fuselage avec des lettres adhé-
sives.

Avouez que les lignes du Bébé
Jodel, pour élre rétros, n'en sont pas
moins fort agréables. Les empen-
nages ont néanmoins été legerement |2
agrandis pour améliorer Ia stabilité |
des trajectoires. Une recommanda-
tion : faites donc les faux cylindres !
le supplément de travail en vaut vra
ment la peine !




LISTE DES PIECES

Aile

Al gabarits

A2 nervures

A3 longeron d'intrados

Ad longeron d'extrados

AB ames

AB faux bord d'attaque

A7 cles

A8 barre de support de train

A9 blacs de passage du train
et du téton de centrage

AT0 entretoise de bord d’attaque

A1l garnissage

A2 coffrages de bord d'attaque

A13 coffrages de bord de fuite

Al4 renfort central de bord de fuite

A15 coffrages annexes

Al6 chapeaux de nervures

A17 bord d'attaque

A8 renforts d'ailerons

A19 baguettes de fermeture

A20 fausses nervures

A21 teton de centrage

A22 ceillets de renfort

Stabilisateur

S1 gabarit

S2 Nervures

53 nervure centrale

S4 longeron

S5 bord d'attaque

S6 coffrage de bord de fuite

S7 coffrages supérieurs et inférieurs

S8 ames de bord de fuite

59 goussets

S10 baguette de fermeture

S11 renfort de volet de profondeur

512 baguette de fermeture

513 baguette d'articulation

S14, 515 fausses nervures

516 teton de centrage

Dérive

D1 longeron

D2aD5 nervures

D6 bord d’attaque b; 50/10

D7 coffrages de bord de fuite

D8 ames de bord de fuijte

D9 baguette d'articulation

D10 nervures

D11 bloc inférieur

D12 fausse nervure

D13 gousset

Fuselage

F1 flancs

F2 baguettes d'angles

F3 baguettes annexes

F4 renfort d'assise d'aile

F5 entretoises verticales

F6 entretoises horizontales

F7 couple

FB couple

FS couple

F 10 couple moteur

F11 piéce de fermeture arriére

F12 piéce de renfort

F13 piece support d’écrous a griffes

F14 piéce support d’écrous a griffes

F15 bati moteur

F16 renforts

F17 amage de la partie amovible

F18 a F21 couples supérieurs

F22 couple supérieur

F23 cale d’incidence

F24 couple supérieur

F25 coffrages supérieurs

F26 coffrages inférieurs

F27 support de béquille

F28 blocs de fixation du capot

F29 plague porte batterie

c.t.p. 15/10

b. 20/10

pinbx3

pin5x3

b. 20/10

b. 30/10

c.t.p. 15/10

bois dur rainuré 3 mm

samba ou equivalent
c.t.p. 30/10

b. 30710

b. 10/10

b. 10/10

b. suivant plan
b. 10/10

b. 10/10

b. 50/10

b. suivant plan
b. 20/10

b, 20/10

hétre g 4 mm
c.t.p. 15/10

c.t.p. 15/10

b. 20/10

b. suivant plan
b. 30/10

b. 50/10

b. 10/10

b. 10/10

b. 10/10

b. 30/10

b. 20/10

b. suivant plan
b. 30/10

b. 50/10

b. 20/10

tube laiton @ 3 mm

b. 30/10
b, 20/10

10/10
10/10
50/10
20/10
. suivant plan
30/10
. suivant plan

coooooy

20/10

4 x4

4x4

20/10

4x4

4 x4

c.t.p. 30/10 3 plis
c.t.p. 30/10 3 plis
c.t.p. 30/10
c.t.p. 30/10 “

h. suivant plan
c.t.p. 15/10

c.t.p. 30/10 3 plis
c.t.p. 30/10 3 plis
c.t.p. 50/10

c.t.p. 15/10

b. 30/10

b. 30/10

c.t.p. 30/10 3 plis
b. suivant plan
b. 30/10

b. 20/10

b. 20/10

c.t.p. 30/10 3 plis
samba

c.t.p. 30/10 3 plis

cooooyo




Installation radio

Les gouvernes de direction et de profondeur
sont commandées par des gaines plastique
de @ 2 mm, armées a chaque extrémité de
80 mm environ de corde a piano 8/10 et
coulissant dans des gaines extérieures de ¢
3 mm. Coté gouvernes, une partie dépas-
sante de corde a piano est coudée a 90° et
vient en prise sur chaque guignol. Coté ser-
vos, un arret de gaine Graupner est monte
sur chaque palonnier et permet le réglage.
La platine des servos es placée entre les
couples F7 et F8 du fuselage.

Chaque aileron est commandé par une
corde a piano 6/10 qui coulisse dans une
gaine plastigue de g 2 mm. J'ai utilisé des
guignols semblables a ceux fournis par
Graupner dans la boite du Klemm 25. On
peut aussi utiliser des guignols convention-
nels et un arrét de gaine monté sur le palon-
nier du servo pour permettre le réglage.

Le servo est placé dans l'aile, au centre, sur
une platine en balsa 30/10 contre-collée sur
le coffrage A15 d'intrados et prise en sand-
wich entre les nervures 1. Il est maintenu
par des élastiques en prise sur des crochets
de mercerie, collés 3 |'époxy sur des
baguettes triangulaires, elies-mémes collées
sur la platine de maniere a empécher tout
mouvement du servo,

Les servos sont tous des minis, essentielle-
ment pour gagner du poids. Le récepteur
ast place au dessus du variateur, juste der-
riere le couple F10.

Motorisation

Moteur, helice, variateur, viennent de chez
Graupner.
Voici dans l'ordre leurs reférences :

- Speed 400 réducté 1,5: 1 ; réf 1703.15
- Hélice Slimprop 8 x 4 ; réf 1372
- Variateur Power Mos 30 ; réf 3275

Et hop, en I'air ! Si la propulsion élec-
trigue vous rebute, sachez qu'il est
facile d'adapter un moteur Cox 0,8 cc.

Muni d‘un systeme BEC, ce dernier accepte
de six a huit éléements, permet |'alimenta-
tion de la réception a partir de I'accu de pro-
pulsion et coupe automatiguement le
moteur quand la tension devient trop faible.
Le courant maxi admissible est de 30 A pen-
dant 8 minutes, 40 A pendant 30 secondes.
Concernant le moteur lui-méme, soudez le
fil noir sur | patte repérée d'un point rouge,
le fil rouge sur la patte opposee, sinon la
rotation s’effectue a I'envers, du fait du
réducteur. Les cables électriques doivent
éfre soudés perpendiculairement a I'axe
moteur, vers le bas, la prise allant au varia-
teur passe en effet par l'orifice ménage en
bas du couple F10. La fixation s'effectue sur
le bati avec 4 vis de 8 2 mm semblables a
celles généralement utilisées pour fixer les
servos sur leur platine. pré-percez 4 1,5 mm
maximum le bati. Attention pour l‘adapta-
teur d’'hélice, prenez du @ 4 mm.

La batterie de propulsion est constituée de 8
éléments Sanyo 700 mAh jaune ou 600 mAh
SCR rouges. Ces derniers sont théorique-
ment meilleurs pour la propulsion élec-
trique, mais au moins deux fois plus chers
que les jaunes et je n‘ai pas vu beaucoup de
différence en vol. Le fait s'explique peut-étre
par le faible ampérage consomme ici. Evitez
de dépasser un courant de charge de 1,4 Ah
pour les Sanyo jaunes ; ils devraient alors
vous donner toute satisfaction.

Essais en vol

Avant toute chose, respectez la position du
centre de gravité indiguée sur le plan,
méme s'il vous faut ajouter comme moi 50
g de lest scotché au Blenderm dans le capot
{dont 25 g pour compenser |'absence du
cone d'hélice, qui occasionnait des vibra-
tions anormales)., Sans ce supplément de
poids a l'avant, les premiers vols ont en
effet eté un peu chahutes et je ne vous

recommande pas de tenter |'expérience !

Le décollage peut étre trés réaliste ;: mettez
la puissance progressivement, le modéle se
met a rouler lentement, accélére, la queue
se souléve ; encore un peu de roulage et |a
portance devient suffisante pour que I'appa-
reil se retrouve en l'air aprés une légére
action a la profondeur. En cas de besoin, la
manceuvre peut étre exécutée plus rapide-
ment, pleine puissance presque immeédiate-
ment et n'hésitez pas a solliciter la profon-
deur juste apres que l'arriére de I'avion ne
se soit souleve.

Pour |e reste du vol, réduisez la puissance
dés que |'altitude de sécurité est atteinte
pour rester en palier et effectuer des évolu-
tions en pilotant trois axes. Vol tranquille,
larges virages, huit horizontaux, approches
et “remises des gaz”, le charme du Bébé
Jodel suffit & rendre savoureuses ces
figures qui seront de préférence effectuces
par vent faible.

La gouverne de profondeur est trés efficace,
ne mettez pas trop de débattement ; les aile-
rons sont par contre un peu mous. Utilisez
la dérive en virage pour compenser, cela
réduira la trainée. On notera une tres legere
instabilité en tangage, sensible par exemple
en cas de soutien a cabrer exagéré en vira-
ge.

Lorsque la puissance du moteur commence
diminuer, il faut songer a atterrir, de préfe-
rence n'attendez pas la coupure automa-
tique du moteur, mais conservez un peu de
*gaz" et réservez vous la possibilite d'en
remettre si besoin est pour rallonger ou
remonter au vent s'il est un peu. Cet appa-
reil est vraiment un avion, sa finesse n'est
bien sir pas la méme que celle d'un moto-
planeur |

L‘autonomie de vol suivant 'usage fait du
variateur varie de cing minutes et trente
secondes & sept minutes, en absence de
bulle. Ce modgle est en effet capable de les
exploiter a condition de garder un soupgon
de moteur, le taux de montée augmente
alors brusquement.

Bon d’accord...

C'est vrai, il y a tout de méme pas mal de
travail pour un modele de cette taille, mais
qguel plaisir de voir évoluer une semi-
magquette électrique. Méme si je continue a
voler avec des avions équipés de moteurs
thermiques, le challenge représenté par la
conception d’un appareil comme le Béebe
Jodel est réellement passionnant. Bonne
construction et bons vols si l'oiseau vous a
seduit !

fiche technique
Envergure : 990 mm
Surface alaire : 17,8 dm?
Longueur : 805 mm
Masse : 980 g
Charge alaire : 55 g/dm?
Profil daile : Clark X
Profil d’empennages : NACA 0009
Motorisation : Speed 400 réducté 1,5 : 1
hélice : 8 x 4, 8 élements 700 mAh.

Débattements recommandés
Ailerons : = 9 mm
Profondeur: + 6 mm
Deérive : 30 mm de part et d'autre




