En modéle réeduit
comme en grandeur,
le Beaver est vérita-
blement un avion a
tout faire !

En bas : un pilote
dans le poste de pilo-
tage apportera une
touche de realisme
non négligeable ! Le
masqgue a oxygene
n'est cependant pas
indispensable !

Constructeur :

Type :
Désignation :
Pays :

‘Date de construction :

Destination :

Echelle de reproduction :
\ Envergure :

Longueur :

‘Allongement :

Moteur :

| Vitesse de croisiére :

Vitesse maximum :
Vitesse de décrochage :
Poids a vide :

Grandeur
D.H. Canada
D.H.C:-2
Beaver
Canada
1947
transport léger

14,64 m
9,22 m
9
Pratt 8\Whitney 450 cv
240km/h
2860 kmy/h
S0 km/h

2,93 m
1,90.m
9

30 a 60 em?®
48 km/h (?)
52 km/h (2)
18 km/h (FH1)

12 kg
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Jamais un avion ne se sera
\ aussi bien nommé que ce
“Castor”, image volante de
cet animal rustique, coura- |

es photos illustrant cet article, d'un
Beaver avec une livrée militaire anglaise,
ont été prises lors d'une réunion de

| propriétaire était Monsieur Jean Louis Naudin,
de I'aéro-club U.S. Champagné sur Seine (77).

Tartan 77 G bicylindre de 44 cm3 de cylindrée,

~ | poids total en ordre de vol de 12 kg environ...

Quelques mots sur le
grandeur

| La réalisation d'une maguette (volante ou non,

. _'*_ geux et infatigable du|
* | grand nord Canadien.

I'l.M.A.A. France a la Ferté Alais. Le pilote et ’

| tournant une hélice de 20 x 6. Le modele était [
également équipé photographie aérienne et |
possédait une soute de largage, le tout pourun |

| d'ailleurs), ne peut réellement se concevoir |
] qu aprés quelques recherches et s'étre impré-
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La motorisation était assurée par un moteur |

- wlks %

gné de I'histoire du grandeur, éventueﬂemant
de ses miséres, quelquefois de sa |égende
ainsi que du contexte historique dans lequel il
a été amené a évoluer. C'est une possibilité
.| plaisante et instructive, de connaissances auto

g | didactiques d’une partie de |'aviation, des |
1| hommes et des matériels qu'ils ont mis en |
‘| ceuvre. Donc, a I'eépoque, les objectifs de la |~
firme Canadien-ne, aprés la seconde guerre |

mondiale, étaient de produire un avion de tra-
vail et de transport de fret divers, simple a utili-
ser, a piloter et a entretenir par des particuliers,
dispersés dans cet immense territoire, glace
une bonne partie de I'annee. .
L'avion devait en outre étre apte a utiliser des

terrains sommairement défrichés et pouvoir
indifferemment étre équipé de roues basse

| pression, de skis et méme de flotteurs. |l sera

dessine autour du fameux moteur Pratt et
Whitney de neuf cylindres en étoile, de 450 CV,
réputé pour sa trés grande fiabilité. Cela sera

.| un véritable succes, puisque le “Beaver” vase |
montrer capable d'enlever son propre poids et | -
" | de le transporter sur prés de huit cents kilo-

meétres. A tel point que ce monoplan monomo- |

| teur, de construction entierement métallique, -
| sera produit a mille six cent cinquante sept
| exemplaires, vendus et utilisés par soixante
| pays différents, y compris en Indochine sous |

| cocardes Frangaises, en Carée et au Vletnam T




une banale histoire
de casserole
Les rayons d'ustensiles de cuisine, dans les
grandes surfaces, offrent de multiples possibili-
tés d'emplois, qui surprendraient certainement
les fabricants.
Notamment en ce qui concerne les casseroles,
marmites, fait-touts, chaudrons et autres réci-
pients. Il y en a de toutes les formes et conte-
nances. Il est inutile de choisir un modéle inoxy-
dable ou avec le fond en cuivre pour cuisinieres
électriques ; restons donc modestes, avec un
colt minimum, en aluminium tout simple, pour-
vu que la chose ait un diamétre d'environ 280
mm et une hauteur équivalente. Bravo, vous
voyez comme c'est limpide. Maintenant que
vous avez le capot tout est déja pratiquement
fini. Il vous reste juste & construire I'avion qui va
derriére. Enfantin, non ?

Le fuselage

Rien de plus ni de moins qu’un “Baron”, en un
peu plus volumineux :

- commencer par preparer les coffrages des
flancs du fuselage, en balsa 20/10 et découper
sujvant la silhouette. Découper également les dif-
férents vitrages.

- poser les renforts de train.
- découper et mettre en place les platines des
servos de profondeur.

- assembler les deux flancs sur les couples prin-
cipaux F3 et F4. - pincer les flancs & Iarriére sur
le couple F8. Contréler la parfaite symétrie de
I'ensemble.

- poser les traverses intermédiaires entre-F4 et
F8.

- découper et installer les couples avant.

- coller le coffrage supérieur et installer les
empennages.

- ne coffrer la partie inférieure qu'en tout dernier.
- raboter et poncer les angles.
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LA REDUCTION DU PLAN
N'EST PAS DISPONIBLE

AU MOMENTOU
e adilctoi et

Le plan de construction complet
(en deux planches) de cette gros-
se "camionette du ciel” est dispo-
nible a nos bureaux contre la
somme de 140 F franc franco de

port (bon de commande en pages
62-63). Il s'agit d'un véritable petit
gros, qui peut étre envisagé
comme premier modéle dans
cette discipline.

du polystyrene pourront toujours affiter leur fil 2
couper le beurre, je ne suis pas du tout convain-
cu du gain de temps et surtout de poids. Aprés
avoir une nouvelle fois préparé les panneaux de
coffrage de l'intrados; on peut positionner tout
de suite et coller les nervures ainsi que les cais-
sons, apres avoir mis en place le longeron infé-
rieur, en pin de 15 x 3, doublé jusqu’a la nervure
A8, simple a la suite jusqu’au saumon.

Les haubans sont fonctionnels et il faudra veiller
tout particulierement de leur systeme de ver-
rouillage ainsi que de leur résistance. Les clés
d’aile, en dural 40/10, seront insérées dans un
fourreau en contre-plaqué, nécessitant quelques

- tapisser I'intérieur de la cellule, entre les

soins et sujétions. A moins que vous ne préfériez
employer un tube en AU.4-G et un fourreau en
fibre de verre, comme déja décrit pour le 3
P 40. Apres mise en place des se
tures seront tout simplemen
plaque d'aluminium mi
ou, pour les courageuxy
piano”. N'oubliez past
permettre le pa
mentation des
recul est aus
axes soien
vous reb
der un jg

galement réalisables sans grandes
gulieres. Les paliers, quant a eux,
‘dans de vieilles plagues de cir-

2s etant en corde a piano
Swolets sera branchée

Ils sont &
lors des
peuvent pa

Des e
L'utilisation d'u
recommandee pour
procurant une rapidi
légéreté incomparables. I'e
sera lui aussi selectionné dans™es
Les articulations encastrées seron
principe gue pour les ailerons.




On trouve plusieurs systémes de
 double alimentation sur le marché.
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Equipements et sécurités
Nous ne saurions trop répéter, une fois de plus,
sans nous lasser, la nécessité de sécurité encore
plus importante pour les gros avions :

- Il faut impérativement des servos costauds et
trés fiables pour les fonctions vitales (profon-
deur, ailerons, direction).

- Alimentation générale avec une batterie d'au
moins 1,2 Ah.

- Batterie de secours avec basculement automa-
tigue. On trouve desormais tout le systéeme dis-
ponible dans le commerce, prét a I'emploi.

- Les chapes de commandes servo/gouvernes,
seront en corde a piano 30/10. Chapes & rotule
gros modeéle impérativement.

- Les tubes en fibre de verre seront préférés aux
cables en acier tressé, pour les transmissions des
commandes de grande longueur. Ne négligez
rien, vérifiez tout deux fois. Ne vous laissez pas
prendre par la philosophie trop facile du “cela ira
bien comme cela” (voir article dans Looping & ce
sujet).

Débattements
Ailerons : + 20 m/m
volets : - 156° , -407
Profondeur : + 15 m/m
Direction : 30 mm de part et d’autre

'Pamture et fin:f:ons

de'la: vu galra tapisserie, Ensunte, endust au tale
avec un pongage soigné. Deux voiles.de peintu-
re, passée a la bombe ou au pistelet. Attention,
car avec une surface pareille, VOus aurez tot fait
de vider le pot d’un kilo. I sér judicieux de pro-
fiter de I'occasion pour s‘essayer dans la
“maquettisation” de la béte
- les panneaux,tfappes et portes diverses, seront
découpées.dans une plague d'Offset et collés a la
contact. Al}rés peinture et séchage parfait, un
leger coup de papier abrasif fin suffira pour.refai-
re apparaitre I'aluminium au pourtour des reliefs
en mettant envaleur une usure parfaitement réa-
liste.
- Le nervurage des surfaaes battantes peut aussi
vous inciter a tester plusieurs méthodes, selon
Vos moyens.
S rivets pourront, quant a eux, étre confec-
nnes dans du papler hrlstol _comme des

i une porte fonctionnelle, avec revétement
metai charnieres et poignee. Cela va vous entrai-

Le train, habillé de balsa, est ici amorti
par des ressoris

A travers les vitrages supérfeurs, on
peut découvrir le tableau de bord. -

Avec ses presque
3 m d'envergure, le
Beaver est incon-
testablement un
gros modele !

ner malgre vous au siege du pilote, au tableau de
bord, ainsi qu'a la présence d'un “Action Joe” de
service. L'ensemble vous donnera un cachet par-
ticulierement flatteur.

- Décorations, lettres, cocardes et chiffres suivant
la tradition, en Vénilia adhésif.

Vous avez fait tout cela en rigolant 7

Hé bien bravo. Vous étes maintenant tout a fait
mirs pour vous attaguer a une maguette exacte
et rejoindre le clan des “siphonnés du bocal”.

-
Modele et
pilotage franquilles
pour gens paisibles
Le signataire a été fortement tenté de tracer le
parallele entre le “Beaver” et le bien connu
“Wilga". En fait, c’est faux, le rapport poids/puis-
sance n'etant pas du tout comparable. Alors que
I'avion polonais, surmotorisé, est capable d’atta-
quer allegrement le programme de voltige, notre
malheureux "Castor” aura bien du mal, quant a
lui, a faire autre chose gu‘un renversement ou un
looping; prudemment négecies. Vous allez me dire
qu'il n'a jamais été congu pour cela, ce a quoi je
rendrais grace pour votre extréme perspicacité.
Par contre, les deux modeles auront des points
communs extrémement positifs :
- Un gros avion se pilote plus facilement.
- En piqué, la large surface frontale et la grande
helice |ui servent d'aérofreins ne lui permettant
pas d'atteindre une vitesse critique.
- Les évolutions & mi-gaz seront tres réalistes,
lentes et rassurantes, avec une inertie que |'on
maitrisera trés rapidement, compte-tenu de la
masse.
- Les écarts de vitesse sont nettement marqués,
sans mystere d'ailleurs, si I'on se référe un instant

a la grande surface des volets a recul. Les atterris-
sages, bien négociés, sont un vrai reégal, fignolés a
chague instant, jusqu‘au “trois points” final & vos
pieds, ainsi que le taxiage jusqu’au parking. J'ai
déja vu (jusqu’ou va se nicher le vice, tout de
méme !), des pilotes dédaigner leur piste en tar-
mac super-plane, pour aller chercher |'atterro “réel
de campagne” sur un bout de sentier a peine tracé
entre deux champs. Jamais la recherche du réalis-
me n'aura eté poussée aussi loin....

- Le "Beaver” est un avion sir, sa masse le ren-
dant insensible aux bourrasques traitresses et
meéme au vent fort. La charge embarquée possible
sera bien entendu fonction de la masse a vide et
de la puissance moteur. Avec un simple 30 cm?’,

‘elle nie"sera pas tres mportante, mals en tous cast

suffisante pour larguer des bonbons dans 1es§
réunions publiques, des parachutistes, ou encore®
des rouleaux de-papier hygiéniques; pour peu.que.
I'on ait installé un distributeur dans la soute, avec:
un lest a l'autre bout du rouleau (j'en ai entendu
un ricaner bétement au fond dela classe et susun%
rer que cela n'etait plus un avion, mais un cabinet®
volant! Attention, hein, j'ai des noms). Un 60 em& =

resprrant la santé, pourra sans probleme vous trac—

ter in"gros planetr, ou enfever trois & quatrefﬁo?
de charge utile. Remplir progressivement, afin
d'arriver & une charge maximum sans prendre
trop de risques inutiles. Mais les champs d'applica-
tions de ce brave castor ne sont pas limités a ces
quelques exemples, y compris la photo aérienne.
N'essayez tout de méme pas de convaincre belle-
maman de chevaucher la machine, méme si elle
est trés sobre (comme tous les chameaux
d‘ailleurs). Une envergure de presque trois meétres
pourrait vous faire croire que le D.H.2 “Beaver” est
monstrueux. En fait, pas tellement, compte-tenu
d’un allongement de neuf, tout a fait inhabituel
pour un avion. C'est gros, certes, mais en fin de

compte, “raisonnablement”.
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