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En Juillet 1945, le squadron VF-19, premier
groupe de chasse a voler sur Bearcat, prit la
mer a bord du porte avion USS Langley pour
participer a l'invasion du Japon lorsque la
guerre cessa. Le Bearcat ne put donc prou-
ver ses qualités de redoutable guerrier mais
il n‘en reste pas moins le meilleur chasseur a
moteur a pistons jamais réalisé !
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La verriére de ce Bearcat est disponible direc-
tement nos bureaux ou par correspondance
contre 100 F (franco de port).
Commande sur papier Iibre
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Assemblage
de l'aile

Aprés m'étre casse la
téte autour de I'aile du
Corsair (voir MmV¥m
n°14), l'aile du Bearcat
semble bien simple,
Elle est constituée de
deux parties construi-
tes indépendamment
puis assemblées pour
former cette atle.

Chaque partie fait ap-
pel a une structure
classique, je vous don-
ne donc uniquement

La commande d'aileron est classique
et réalisee avec des éléements dispo-
nibles dans le commerce spécialisé.
Mais les puristes pourront aussi
tailler un guignol dans une chute de
circuit époxy.

Le servo d'aileron se place a plat dans I'épaisseur confortable
de l'aile.

les points importants. Etant donné I'effilement de l'aile, un vrillage
négatif est appliqué, pour respecter ce dernier, je vous conseille de
construire votre aile a I'envers (extrados contre le chantier), une
simple baguette de section constante suffit alors pour obtenir le
vrillage. On- soignera tout particuliérement le collage des différentes
pieces constituant le support du train d'atterrissage, l'extréme lon-
gueur des jambes de train peut générer des efforts importants sur
la fixation en cas d'atterrissage limite. Les ailerons sont en structu-
re et ils sont commandés par lintermédiaire de renvois d'angle. Les
nervures n'ont pas de chapeaux a lintrados. Pour 'assemblage des
deux parties, contrecoller les nervures n° 0 en veillant & bien caler
les ailes (cale au saumon pour respecter le diédre). Poser ensuite le
coffrage commun aux deux ailes (partie centrale de l'aile unique-
ment a l'extrados). Il reste alors a appliquer un renfort en tissu de
verre + résine pour terminer I'assemblage de I'aile. Le téton de posi-
tionnement est placé et collé en dernier lieu.

Assemblage du stabilisateur
Le stabilisateur se compose de deux demi coquilles symétriques
pour la réalisation de sa partie fixe. Les extrémités sont mises en
forme dans des blocs de balsa tendre collés sur le stabilisateur. Les
deux gouvernes sont en structure, elles sont reliées
par un morceau de contre-plaqué “qualité avia-
tion” de section 6 x 9 mm (les 6 millimétres
d'épaisseur peuvent éire obtenus par empi-
lage de contre-plaqué de moindre épaisseur
: 2 x 3 mm). Ce raccord est percé en son
centre pour recevoir une vis @ 3 mm, blo-
quée par un écrou, cette vis se situe donc &
l'intérieur du fuselage et elle va permettre de
réaliser une commande de profondeur invisible
{voir plan). Pour le montage du stabilisateur sur le
fuselage procédez comme suit : placez le raccord en
contre-plaqué équipé de sa partie commande, enfilez puis
collez le stabilisateur dans son logement et en dernier lieu,
montez et fixez les gouvernes sur les chamiéres.

Assemblage du fuselage
Le fuselage s'assemble & partir de deux demi-coguilles construites
séparément, cette technique est celle que j'emploie pour chaque fu-
selage de forme ovoide. L'assemblage d'une coquille commence par
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Pas de
commen-
taire par-
ticulier
sur l'ins-
tallation
radio :
c'est clas-
sigue.

Méme pour une semi-maquette, la présence
d'une hélice statique renforce considéra-
blement [e réalisme de la machi-

ne. Et c'est toujours utile

pour les exposi-
tions...

le collage
des demi
couples sur les
planchettes de
raccord en balsa
15/10™=, Poser ensuite
le flanc interne en balsa
30/10" accompagné de son
renfort en contre-plaqué de
15/10*=, Il reste alors & poser les

lisses en baguettes 5 x 5. L'assemblage
des deux coquilles demande un minimum
de soin pour éviter d'obtenir un fuselage
tordu, Poser ensuite les piéces mai-
tresses en contre-plaqué (qualité ba-
nale) : couple moteur, support des
écrous a griffes et support du téton
de fixation de laile. Installer éga-
lement la commande de dérive
avant de coffrer. Justement,
puisque l'on en parle, le cof-
frage du fuse-

lage
reste la

partie la
plus délicate
de I'opération,
choisissez du bal-
sa de 15/10%
trés tendre
{moins de




20 grammes la
planche), collez le
bord de la planche
sur la lisse principale
en balsa 10 x 5 puis,
humidifiez le balsa et
roulez-le sur le fuse-
lage. Une fois le cof-
frage terminé, vous
pouvez découper le
logement du stabili-
sateur et de l'assise
de l'aile. La partie fixe
de la dérive se monte
directement

sur le fu-
selage
c'est une
structure
classique.

L'installation du moteur est aisée car
le diametre du capet en impose ! Un
moteur 4 temps trouvera sa
place sans proble-

me.

Capot
Le capot du Bearcat est en bois.
Découper les couples n°1’ qui seront
fixés a l'aide de quelques morceaux de
scotch double face sur la face avant du
couple n°l. On découpe ensuite les
couples n°2’ qui seront réunis puis
positionnés sur le fuselage
par l'intermédiaire de
baguettes en

balsa 5 x 5, le

montage se [ait en lair et je vous
conseille de procéder par symétrie dans le collage de
ces baguettes. Une longue régle placée contre le fuselage permettra
d'aligner et de centrer les couples n°2' par rapport 4 l'axe du fusela-
ge. Une fois cet ensemble blen sec, procéder au coffrage du capot 4
l'aide de languettes en balsa de 3 mm. Pour la partie avant du ca-
pot, assembler un anneau réalisé par empilage de planchettes de
balsa (voir le plan pour la fabrication de cet anneau). Cet ensemble
sera ensuite collé sur le capot puis mis en forme. Aprés pongage et
ajustage, il pourra étre séparé du fuselage en utilisant une lame de
cutter afin d'éliminer I'action du scotch double face. Le capot est
fixé sur le fuselage par lintermédiaire de quatre vis. Les volets de
refroidissement sont fonctionnels, ils sont découpés dans du
Rhodoid de faible épaisseur (voir blister d'emballage), dans la dé-
coupe on prévoit des pattes qui viendront se loger dans des fentes
obtenues au cutter dans le balsa du capot. Une pointe de cyano
vient celler le tout, Je vous conseille de prévoir une large ouverture
sous le capot afin de favoriser le refroidissement du moteur,

Train

d'atterrissage
Le train principal est
en corde & piano @ 4
mm, il regoit des
roues Robart de dia-
meétre 90 mm. Les
trappes de train sont
découpées dans du
contre-plaqué de
10/10", La roulette
de queue demande un
peu plus de travail.
L'axe est récuperé
dans une chute de
kwink-link. Il coulisse
dans une chute de
gaine dorée collée
entre les planchettes
de jonction des deux
demi-coquilles du fu-

Les jambes de train sont fixées dans
des baguettes rainurées collées dans
I'intrados de I'aile. Malgré la lon-
gueur des jambes de train, un syste-
me rétractable doit pouvoir étre ins-
talle.

Quelques morceaux de contre-plagué
et de métal constituent la roulette de
queue.

Au premier vol, les trappes de train d'atterris-

sages etaient encore présentes, la vitesse

de vol lors d'une ressource en ont eu

raison... Avec un train fixe,

compte tenu de la surface

des trappes, il faudra pré-
voir une fixation solide !
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selage. Deux blocs de balsa
prennent en sandwich cette gai-
ne dorée (voir plan), viennent en-
suite deux piéces en contre-plaqué
de 10/10™ qui relient ces piéces bal-
sa au fuselage. La trappe est découpée
dans du balsa de 15/10%. Linclinaison de I'axe de pivotement de
la roulette vers I'avant fait que la roulette revient toujours dans I'axe
sous l'action du poids de I'avion, elle n'est done pas conjuguée.

Finition

Le Bearcat est entierement recouvert d'Oracover blane, ce revéte-
ment recoit ensuite une couche de primaire d'accrochage pour ma-
tiere plastique (Auto-k-lack de Norauto). L'ensemble du modéle a
recu une couche de peinture bleue marine (Tollens réf. 911) passée
au rouleau laqueur mais l'utilisation de l'aérographe est autorisé.
Les décorations sont découpées dans de 'Oracover blanc et rouge.
Les différentes lignes de téles sont réalisées en peinture grise
(Simprop). Contrairement au Corsair, je n'ai pas vieilli mon avion,
en effet le décor choisi reprend celui d'un appareil appartenant 4 un
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Le décor réalisé par I'auteur est sobre,
mais ne passe pas inapercu. Il repro-
duit le ramage d'un Bearcat restauré
au USA.
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Essai en vol | T ;
Le printemps est de retour parmi nous, un franc soleil a décidé de Caracteéristiques techniques
nous aceompagner pour cette seance d'essai, Et oui, il fait beau Nt Ctte Réel
dans le Nord de la France | L'appareil est vite monté, la malheureu- o :
se hélice de vol qui a bien du mal a s'extirper du capot fait place & Nom : F8F-1 Bearcat Idem!
une hélice statique accusant 48 em de diametre | Je laisse mon Constructeur:: L. Buissyne Grumman
modele dans les mains du rédac-chef afin quil immortalise Iengin Echelle : 1/8 1/1
sur la pellicule, 30 minutes plus tard, alors que la tension monte, je Envergure : 1.35m 10.82m
prépare le Bearcat pour son premier vol, le moteur est réglé gras | REQIEENE 1.05m 843 m
pour éviter qitil ne chaufie exagerément, La veille, j'ai procédé a | ESillgelas 34 dm* 22.67 m’
une séance de réglage pour metire au point l'appareil, jai du aug- Masse : 2250 grs 3200 kg
menter Foute d'aération inferieure pour refroidir eorrectement le Charge alaire : 66 gr/dm? 141 kg/m? |
moteur, je rappelle que les volets situés dans la partie supérieure Moteur : Irvine 40 ABC Pratt & Whitney |
du capot sont fonetionnels. Une fine grille R-2800-22w |
peinte en blen marine sera mise en place Helice : 10.5 x 6 Graupner Aeroproducts 3.84m |
ultérieurement pour rendre plus discréte | RGOS 250 cc 700 litres
‘cette puverture. Jaligne le Bearcat dans
Yaxe de piste et je pousse les paz,
T'avion tire & droite sous le couple mo-
teur et deécide de decoller tout seul
apres avoir avalé une quinzaine de
metres. Jemglela;trimsetcum-
L G!Ia _'l.

Temps de construction de la maquette 90 heures

de supprimer le train d'atterrissage du Bearcat. Avouez
~ qu‘ainsi I'allure est vraiment fabuleuse !

Avec cette semi-maquette, notre ami L.
Buissyne a réalisé un vieux réve : construi-
re un Bearcat, I'avion qu'il qualifie de plus
beau du monde. Etes-vous de son avis ?

Les quahtes de
- vol de cette ma-
 quette sont excel-
lentes, il faudra
simplement étre
~ trés vigilant lors de
~ la phase de I'atterris-
p E sage, car le Bearcat a
une facheuse tendance
a passer sur le nez en
| raison de ses grandes

réduit est ca










