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la découpe, il
conviendra
de laisser une

“marge suffisan-

le pour permettre
ultérieurement le

- blocage du revétement.

'Le squelette de la demi-aile

. est désormais terminé, les collages

- sont secs, I'aile toujours fixée sur le

chantier, on va pouvoir procéder a la
_pose du coffrage supérieur en balsa
16/10. Pour obtenir un travail de quali-
16, il est de bon ton de préparer les
-revétements avant la pose. Pour cela, il
suffit de coller deux planches bord &
‘bord, & a cyano par exemple, de pon-
.cer finement I'ensemble (sur les deux
faces s.v.p.) et de détourer les pan-
neaux. Lors de ce travail, on veillera
‘tout particulierement a ce que e coté

qui sera blogué sur le BA soit parfaite-

‘ment allgné avec celul-ci.
‘Comme a mon habitude, les coffrages
sont collés «a la blanche», Une métho-
.de permettant de travailler & son ryth-
me, proprement. Pendant le séchage
de la colle, I'ensemble restera bien
maintenu par des épingles.

Une dizaine d'heures plus tard, il
‘est possible de retourner la demi-

aile, de la fixer sur le chantier en pre-
nant soin de ne pas introduire de vrilla-
ge. Collage du fourreau de clé d'aile a
I'époxy, mise en place de la gaine de
transmission de la commande d’aile-
ron ou passage de la rallonge de servo,
on peut désormais coffrer I'intrados.
Bien évidemment, le processus du
montage du second panneau d'aile est
identique a celui du premier, avec une
petite nuance cette fois. Avant de coller
le fourreau de clé d'aile, il sera bon de
le présenter a blanc et de vérifier avec
laclé d'aile en place, la symétrie du dié-
dre. En cas de différence, il faudra
retoucher les fentes.

Voila, vous étes désormais en posse-
ssion des deux demi-ailes, nous allons
donc pouvoeir nous occuper du fu-
selage.

Il est construit selon la méthode du
monocoque, ou selon certains «com-
me une coque de bateau», recouvert
ensuite de tissu de verre-époxy. Il s'a-
git de placer les demi-couples sur la
vue de profil du plan et de les recouvrir
de baguettes découpées dans de la
planche de balsa tendre de 30/10. Pour
les parties les moins galbées, on pour-
ra préparer des baguettes de 10 mm de
large, pour les courbes plus pronon-
cées, on pourra descendre a 6 mm.
Afin d'obtenir un bon raccord entre les
baguettes, il convient d'abatire un peu
les chants. Pour revétir I'avant et sur-
tout l'arriére, il conviendra d'affiner les
différentes baguettes (cf. un tonneau
en bois). Il s'agit-la, d'un exercice de
patience mais cela va assez vite a faire
et c’est si joli...

Pour le collage de ces baguettes, j'uti-
lise de la colle dite aliphatique qui
offre I'avantage d'étre facile a poncer,
La cyano peut aussi étre utilisée, mais
elle a l'inconvénient de durcir le bois,
ce qui peut rendre délicat le poncage

final.

Le deuxiéme demi-fuselage se cons-
truira directement sur la premiére
demi-coquille en faisant coincider les
deux baguettes axiales en balsa 5 x 5.
Avant de proceder a la pose du second
revétement, il conviendra de mette en
place les gaines de commande de
profondeur et de direction.
Comme vous le constaterez,
la pointe avant difficile a
travailler en mono-
coque est réalisée en
mousse, mais pas de
probléme de solidité,
compte fenu du frai-
tement final de I'en-
semble.
Désormals, Il est possible
de terminer votre chef-
d’'ceuvre par une sérieuse
séance de pongage.

Il est réalisé en deux parties. Pour faci-
liter le travall, les nervures ont été cou-
pées en deux selon leur axe afin d'évi-
ter tout vrillage. La partie centrale est a
réaliser selon le plan et n'appelle
aucun commentaire.

Méme type de construction que pour le
stabilisateur.

Opération classique que nous ne décri-
rons pas ici en détail, ce planeur
n'étant pas destiné a un débutant.

On profitera de cette opération pour
coller la nervure «karman» sur le fuse-
lage. Le jour qui subsiste fatalement
entre cette nervure et le fuselage sera
comblé avec des morceaux de balsa,
qui, une fois ponces, vous permettront
d’obtenir un raccord digne de ce nom.

Deux servos standards prennent place
sous la verriére sur une platine en ctp,
en arriere du compartiment (aprés
avoir 6té les baguettes 5 x 5). A 'avant
nous frouvons la batterie et le récep-
teur. Si vous avez choisi de monter un
servo central pour les ailerons, celui-ci
sera placé en travers, juste derriére le
compartiment radio.

La liaison servo-profondeur est assu-
rée par une tringlerie en plastique
blanc de 2 mm de diamétre. Quant a
celle de direction, elle est confiée a un
cable de frein de vélo.

Dans ce planeur, j'ai installé un crochet
de remorquage, une simple c. a p. cou-
lissante dans une gaine, la commande
étant couplée avec celle de direction.
Si vous avez retenu I'option «riche»
soit un servo-aileron, les boitiers pour-
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ront éfre collés directement sur la trap-
pe de visite au double face.

Celle-ci récupérée sur I'épave du pre-
mier proto, j'ignore sa provenance. On
devrait pouvoir s'en procurer une dans
la gamme Graupner ou chez Marc
Hauss. En cas de difficulté, n'hésitez
pas a nous contacter et nous essaie-
rons de vous venir en aide.

Sa fixation sur le fuselage est simple-
ment assurée par un crochet + élas-
tique.

Le fuselage, aprés marouflage au tissu
de verre de 100 g/m?, sera apprété avec
des produits voiture. Aprés pongage
soigné (on doit distinguer la trame
sous I'apprét), il est temps de peindre.
Comme & mon habitude, j'ai utilisé de
Ia peinture blanche en aérosol, de qua-
lité acrylique plus résistante aux UV
que la glycérophtalique.

Laile et le stab, ainsi que le volet de
dérive sont entoilés a I'Oracover.

Les immatriculations ont été décou-
pées dans de |'Orastik, quant au logo
ADP (mon employeur), il m'a suffi d'al-
ler le demander & un copain. Si, éven-
tuellement, vous étes intéressé, je pour-
rais peut-étre en récupérer d'autres,

Le centrage indiqué sur le plan est
obtenu sans plomb sur mon deuxieme
proto ; sur le premier, 'avais collé envi-
ron 25 grammes de plomb de chasse a
I'avant du fuselage sous la batterie.

Les débattements indiqués dans le
tableau des caractéristiques étaient
ceux adoptés sur le premier planeur et
conservés sur le second. Avec ces
réglages, les commandes sont homo-
genes (a mon goiit du moins) et per-
mettent de passer une voltige realiste.

Comment décrire les qualités de vol de
ce planeur, sans étre dithyrambique ?
Vaste question, s'il en est...

En plaine, la machine a été lancée au
sandow et remorguée.

Au sandow, compte tenu du profil choi-
sl porteur et de sa masse modérée,
I'ASK 21 ne se fait pas prier pour mon-
ter. La tenue en lacet est assez facile.
Largage : le planeur adopte aussitot,
une vitesse de vol réaliste, 2 condition
de piloter 3 axes, le lacet inverse se fai-
sant beaucoup sentir.

Julllet
2004




Planeur ASK 21

(Plan du modele réel)
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