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Kit & assembler

Fuselage fibre

| Ailes expanse coffre

Stab expansé coffre

1S Commarn

Profondeur
Ailerons
Direction

Aérofreins

1200 mm
210mm
80 mm
50dm2
AG B mod.
54dm2
Symetrigue
lassa annoncee 2B00g
" MBsse obtenue 27604
harge alaire annonces. g/dm2
harge alaine obtenue  553.g/dm2

CONSTRUCTION

Facile. Moyen Délicat  Difficile

PILOTAGE

Débutant Confirmé Experl

QUALITE DU KIT

IisLvais Correct Extra

QUALITES DE VOL

Dangereuy Standard  Fabuleus
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Quand Graupner a dévoilé I'ASH
26 a la Teck il y a maintenant
deux ans, je dois admettre que
j'ai eu le coup de foudre. Joli
fuselage bien rondouillard,
géometrie d'aile particulie-

rement élégante, Ia taille
idéale pour avoir de Ia
présence en vol, encore

rentrer trés facilement
dans la voiture et
pouvoir étre lancé

sans aide. Il restait
a savoir si la pre-
miére impression
allait se confirmer
avec le kit en main.

Un kit idéal

La boite de I'ASH 26 en impose
par sa taille, et a l'ouverture; on
commence par chercher le
contenu, enfoui dans une quan-
titdé invraisemblable de papier
de protection. Bien protegée, la
béte | Le fuseau sort, superbe,
avec un gelcoat blanc brillant
et un plan de joint propre et
discret. Jai noté au niveau
dun karman une retouche
de gelcoat, pretve que les
fuselages sont cantrolés en
sortie de chaine un a un.
Surprise, dans la derive, le
renvol de profondeur est
déja en place, monte lors
du moulage. La com-
mande correspondant
est également montée,
dans une gaine collée
dans les flancs. La

Laile comme le
fuselage de I'ASH
26 ont une éle-
gance qui ne lais-
se pas indiffé-
rent.



gaine de direction est egalement en
place et fixée, Dans leurs dépouilles, les
diles sont assez remarquables @ non
seulement les bords d'attagues sont
posés, mais les clefs dailes sont posees,
ainsi que les nervures d'emplantures, et
les boitiers d'agrofreins sont egalement
intégrés d'origine | Pour les ailerons, un
fraisage profond est réalise coteé intra-
dos, et une marque de 0,5 mm de
large est fraisée a l'extrados. Impossible
de se tromper pour finir de decouper
l'aileron. A lintrados, deux logements
sont fraisés dans chaque aile pour inte-
grer les servos dailerons et ceux des
aérofreins; En effet, Graupner a choisi
de monter un mini servo pour come-
mander individuellement chague AR |1
est vral que c'est beaucoup plus simple
4 installer qu'un servo loge en profon-
deur dans le fuselage, avec les tringles
sartant des ailes et que 'on déteriore
durant les manipulations et les stoc-
kages.

Le stab est de la méme veine, avec
juste les bords marginaux a coller et
poncer en forme. Le volet e direction
st en balsa plein, fraisé au profil.

Voild pour les gros morceaux. A cote de
tout cela, on trouve encore pas mal de
choses : la verriere bleutée (c'est quand
que l'en retrauvera des verrieres inco-

lores ou fumeées en brun léger 7} deja
découpeée & la forme exacte, le baguet
thermoformé qui va avec [quil faudra
tout de meme découper et ajuster],
quelques sachets d'accessoires varies
[guigriols, chapes, commandes, visse-
fie...), du tissu de verre pour renforcer
quelques collages, et surtout un petit
chefl d'oeuvre de moulage : les sau-
moris. lls sant en fibre de verre, totale
ment finis, et ils viendront se coller en
baut d'aile une fois celleci entoilée.
Vraiment du trés grand art. Pour termi-
ner, la planche de décor adtocollante,
et la notice, comme d'habitude er alle-
mand, anglais et francais. Notons gue
le kit comporte les piéces pour réaliser

la version électrique, avec les couples.

pour fixer le moteur, les ouies de refroi-

dissement type = NACA » thermofar-

Voici le boitier de roue confec-
tionné en contre-plaqué pour
installer solidement le train.

mées, un bac 4 accus thermoforme, et
une platine radio’ optionnelle adaptee
4 cette version.

Voila ce que I'on peut appeler un kit
vraiment complet avec comme surprise
finale le rouleau de film dentoilage
Graupner, ce qui est appréciable.

Les ailes

Premiére opération, découper les aile-
rons. Une régle et un cutter suffisent &
mener a bien l'opération. Il faut ensui-
te biseauter 'avant de laileron et lar-
ricre de la partie correspondante de
l'aile. La, je regrette que Graupner utili-
se une fraise cylindrique, creant une
jolie marche d'escalier quiil est difficile
de faire complétement disparaitre. Une
fraise conique serait mieux adaptee,
|'entoilage masquera le restant de |a
marche.., Le travall suivant est au
niveau des agérafreins : il faut élargir le
fraisage de Fextrados a 10 mm avant
de monter les bras et les lames dAR
avec la tige de commande. Collez les
chapeaux d'AF et ajustezles. Un pon-
cage est indispensable pour que les
aeérofreins ne dépassent pas du profil
une fois rentrés. Laissez également
quelques dixigmes de jeu toul autour
du chapeau qui correspondront &
I'épaisseur des rabats de film d'entojla-
ge. Une fois I'aerofrein ajusté, montez
les servos correspondants et ceux dai-

lerons dans les ailes, Des supports:
moulés existent chez Graupner pour

les maintenir par vissage. A noter que

la. notice indique de monter un servo
d'AF bras vers le haut et l'autre vers le
bas, ce qui permet de relier les servos
au récepteur par un cordon en Y. Si
comime moi vous avez une radio pro-
grammable et suffisamment de voies
sur le récepteur, il est plus simple de
monter les servos symétriques, et d'uti-
liser un mixage libre pour piloter le
deuaiéme servo d'AE Nnn ar_l_'

ce Propose de ce!l
rons, apres les:c
thermo pour _:1 ]

‘bien, se tend bien; évam'
les bulles, et ne bo :

| Une roulette a été montée a l'ar-
riere. Notez aussi la discrétion
de la commande de direction.

Attention en posant les autocollants : deux jeux
d’immatriculation sont fournis : D-6161 pour Ia
version planeur, et une autre tout en lettres pour
la version motorisée. Réalisme jusqu'au bout !

coupant cette gaine... Je préfére une

solution plus mécanique avec des biocs.
de bois dur et une plaque fine en cip
‘ou époxy vissée. Il faut également pre-
voir de passer des fils de rallonge de
serva et les souder. Toute cette « plom-
berie » installée; on redépose les lames
d'aérofreins el on peut poncer fine-
ment les ailes, -avant de les entoiler
avec I film fourni, Je dois noter I'excel:
lente qualité de ce film qui se pose

ilement

resse; sa référence est 6004 et son'nom
‘est « Superfilm-Graupner .
Lentollage terming, on peut poser les
ailerons avec du ruban adhesif charnie-

re fourni, et remettre en:place | les IamES
d'a¢rofreins. dont |e chapeau AUFd ega

: .de visti. que mes servos. for
" correctement. Pour finir,_on pose les-

crochets de maintien des ailes, et on

Chaque aérofrein est commandé
par un mini servo noyé dans
I'emplanture de I'aide.




tres fonctionnel.

Pour pouvoir pratiquer le remorquage, le train a été ajoute, et cela s'avere

Il serait vraiment dommage de ne pas installer un
pilote dans une si belle machine.

perce & 3 mm le passage des cles
arriéres qui ne seront collées en place
quiaprés vérification de la géometrie
du planeur,

Stab

Le travail est trés réduit : on colle les
saumons, on les ponce en forme, puis
on découpe le volet de profondeur
comme les ailerons. Biseautdge, et
entoilage du total. Charniére en adhe-
sif, pose du guignol, du téton de posi-
tionnement arriére, et on passe 4 |a
SLIE.

Fuselage

Le montage peutgétre rapide en mon-
tant I'ASH 26 « tout simple », c'est a dire
conformément a la notice. J'ai choisi de
me compliguer un peu la vie, en instal-
lant un train (fixe) pour utiliser le pla-

Installation radio un peu diffé-
| rente de celle prévue, afin de
| pouvoir loger un pilote complet.

neur en remorquage, et en decoupant
le baquet pour quun pilote cemplet
soit visible en cabine. Ces deux modifi-
cations m'ont fait modifier sensible-
ment l'installation radio.

En version « de base », une grande pla-
tine radio fournie recoit les servos (trois
si on monte un crochet de remorqua-
ge), et pourra recevoir le récepteur et
linterrupteur.

Pour ma part, j'ai d'abord ouvert le
fond du fuselage pour loger une roue
@ 75 mm, avec 'axe sensiblement au
niveau du bord d'attaque. J'ai fabrique
une « boite » en contre-plague recevant
la roue et la carénant complétement,
afin de ne pas laisser rentrer de terre ou
gravier dans le fuselage. Cette boite
mesure 12 ¢m de long ce qui assure
une bonne assise dans le fuselage. Une
fois la roue en place, la boite est collee
a l'époxy au fond du fuselage. Sous
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'étambot, le fabricant a moulé une
fausse roulette arriére. De base, il suffit
de la peindre en noir mat. La aussi, jai
préféré « que ca roule ». Un coup de
scie, un coup de poncette ronde et une
vraie roulette a été mise en place. Jle ne
rayerai pas mon etambot en posant,
na | Et puis, cest tellement joli un pla-
neur qui roule bien sur piste en dur !
Sans compter que ladhérence dune
roue est meilleure que celle de la fibre
qui glisse, et donc, on tient mieux l'axe
par vent de travers.

Ceci fait, on peut s'occuper de |a fixa-
tion de laile. Les passages de la cle
principale sont a finir de percer a 10
mm, et un fourreau laiton @4 mm est
collé a l'arnére. |l faut percer les pas-
sages pour les crochets de fixation,
devant la clé principale, et le passage

des fils de servos a larriére.
Curieusement, I3 clé principale est sim-
plement montée directement dans le
fuselage, sans fourreau. On peut donc
rapidement mettre les ailes en place et
verifier la symétrie du calage. Sur le
modéle testé, cest parfait d'entrée de
Jjeu, rien a retoucher.

Passons a la fixation du stab : il faut

Notez les plots qui soutiennent
les gaines de commandes et évi-
tent ainsi le flambage.

agrandir le pergage du tourillon de
positionnement arriére, puis coller
I'écrou prisonnier. Comme le renvoi de
profondeur est déja en place, il suffit
de monter la commande finale (une vis
coupée en guise de tige filetge, pius
une chapel. On controle la geometrie
du stab et si tout va bien, on peut refer-
mer l'arriere de la deérive. La baguette
de fermeture est en contre-plaqué de 2
mm, ce qui assure peu de surface de
collage. Mais comme une fermeture
provisoire est installée durant le stocka-
ge du planeur et réalisee en Dalsa
épais, | 'al contrecollé cette baguette sur

la fermeture contre-plague, ce qui
donne une belle surface de collage et
une dérive rigide. Attention en callant
cette baguette a ne pas vriller 1a dérive.
Notez aussi que cette baguette doit
étre en retrait de la face arriere de la
dérive, car le volet mobile « rentre »
légérement. pour me pas laisser de
fente.

Centrage
75 mm du bord d'attagque a
I'emplanture.

Débattements normaux
Ailerons : 20 mm vers le
haut, 7 mm vers le bas.

Profondeur : +/- 8 mm
Direction : +/- 25 mm

Pour la voitige
Ailerons releves d'un milli-
métre au neutre, débattent

de 23 mm vers le haut et de

15 mm vers le bas.




Passons justement au volet de derive :
il faut raboter et poncer le « bec » ren-
trant dans la partie fixe pour assurer le
débattement sans fente. Une decoupe
est egalement necessaire au haut pour
laisser le passage du guignol de pro-
fondeur. Le bas du volet est ponce en

demi rand, Entoilage puis mise en | z ¢ . s
place de la boule de commande. Lancer : La tenue en main est excellente et I'ASH est facile a lancer soi méme. Les gouverne:
Attention, la boule doit étre montée en ont efficaces dés que le planeur est en I'air et le modéie est tout de suite bien porté par se

- * fines ailes.
noyant jusqu’au & pans, car la chape 3

na que trés peu de marge, méme en Remorquage : Equipé de deux roues, I'ASH 26 reste parfaitement en ligne derriére I'avion!
poncant au maximum le bossage de ‘remorqueur. Pas besoin de tenir le bout d'aile, les ailerons mordent immédiatement a la mise
sortie. Par contre, bien montée, cette de gaz du remorqueur et méme par vent trés faible, on peut tenir les ailes horizontales au
commande de direction est particulie: ilerons aprés deux a trois métres de roulage. Le planeur décolle facilement de Iui-méme et o

\peut le tenir au sol pour un décollage plus réaliste avec une Iégére pression sur la profondeu
‘Une fois en I'air, I'ASH est fin et peut assez facilement détendre le cable si le remorqueur n'es
pas rapide. Dans ce cas, un tiers d'aérofreins durant tout le remorquage assure une tensiol
‘constante du cable et une montée facile a gérer. La position derriere I'avion est facile a contro-

rement discréte, presque invisible. Le
volet est articule sur le cote gauche du
plan fixe, a la facon des Astirs gran-

deur. Le deébattement cle ce volet doit ler.
étre de 25 mm de chague coté du | ]
neutre, ce qui semble tres peu, mais Vol lent : LASH 26 est un planeur qui reste sain en vol lent, mais qui n'offre alors pas un ren-
qui savére étonnamment efficace en \dement correct. En clair, pour bien monter dans les thermiques ou la dynamique faible, il fau
vol. Iui conserver une certaine vitesse. Il est alors assez gratteur et se contente d'une petite bris
‘en pente pour tenir facilement. On ressent au pilotage la limite entre la bonne vitesse pour,
~ ‘exploiter une ascendance et une vitesse trop faible car les ailerons deviennent mous de facon
Rud'o e' \trés nette. En relachant la profondeur, on reprend un peu de vitesse et les ailerons retrouvent
o leur mordant. Avec la bonne vitesse pour bien grimper, le planeur peut explorer de vastes
cab'ne zones en peu de temps. En spirale, 'ASH 26 est agreable et il n‘est pas necessaire de bea
Retotir & Favant. La platine radio & & ‘coup « croiser » direction et ailerons, ce qui rend le pilotage facile. Le planeur est trés stable
I = Lt \en spirale. Pensez juste a garder la bonne vitesse. Il monte particulierement bien méme dans:
refaite. pour:permetre linstaliation /du des thermiques anémiques. A ces vitesses, le lacet inverse reste trés modéré |le fort différen-
pilote. Les servos de profondeur et el des ailerons aide beaucoup) et Ia dérive bien que petite et débattant peu est d'une effic
direction sont places de part d'autre de ‘cité suffisante pour parfaitement controler les mises et sorties de virage. C'est trés surprenan
la boite de train, et le récepteur est ‘et bien agréable, d’autant que les gouvernes sont homogénes : on n‘a pas a metire plus de

double-face sur la platine, entre les ser- |direction que d'ailerons pour mettre en virage, Trés plaisant ! En ralentissant a l'extréme, o
o D T e e e ‘arrive tout de meéme a décrocher I'ASH qui salut alors nettement. Direction braquee, un départ
Vi des pleces 1177 classiques. At ins: en vrille s'amorce, d'abord lentement sur un demi-tour, puis brutalement avec une rotation,
o 7 8 ) ‘rapide et une chute importante. Mais il faut vraiment engager volontairement la manceuvre
talle des plots en bols dur pour bien pour en arriver 1a. Les ailerons aident le départ en vrille brutal. La vrille s'arréte bien en recen-
maintenir les gaines de commandes 2 trant les gouvernes, et une ressource souple est indispensable pour ne pas redécrocher e
l'arriére de |a platine radio et éviter tout dynamique.
flambage. Le servo du crochet de i 1 ] : 5% i
remarquage a di étre installé sur une Vol rapide : Il n'y a pas besoin de pousser bien fort a la profondeur pour accélérer I'ASH..
mini platine au fond du fuselage, et il Méme avec un angle de piqué falbi_e, il acce-_lerg vite et nettement. De ce fait, les transitions,
se retroLive sous les genouk du pilote. sont faciles et efficaces, perdant trés peu daltitude. De plus, la restitution et plutot bonne
: ] : 1 pour une machine de moins de 3 kilos. LASH est une bonne machine pour aller explorer un:
Il est ainsi pratiquement invisible, Jai ‘vaste site de val, et avoir donc de bonnes chances de trouver la pompe la ot elle se niche. Al
fait sortir le crochet de remorquage \vitesse élevée, les gouvernes sont toujours agréables, le lacet inverse disparait complétement
sous le nez, il est ainsi invisible quand ‘aux débattements de la notice.

Voltige : Bien que n'étant pas une maquette de planeur de voltige, I'ASH ne rechigne pas a
\ se laisser remuer. Pour voltiger, jadopte un réglage avec le neutre des ailerons releve d'un mil-
; - limétre, et un différentiel moins important (voir tableau). De plus, j'ai une petite astuce pour
aider la petite gouverne de direction dans les renversements : un mixage qui en fin de cou

N fh se de dérive sort 50 % de I'aérofrein du coté ou je braque la dérive... Attention : I'AF doit seu-
lement sortir quand le manche est dans les deux derniers millimétres de débattement, pour.

ne pas étre gené dans les actions normales a la dérive [utilisation de mixage par courbe a

points multiples, en l'occurrence sur MC 24]. Ainsi réglé, La boucle est belle et facile. Il faut

simplement la tirer assez fort en début de figure pour avoir le temps de bien arrondir le som-

met. Un départ mou entraine une « virgule ». Le tonneau lent passe bien, est trés joli, et ce,

méme avec le différentiel préconisé par la notice. Pour des tonneaux rapides ou/et a facettes,

le différentiel « voltige » est mieux adapté. Le renversement est honnéte mais tout de méme.

pas celui d'un véritabie voltigeur, méme avec mon astuce de programmation des aérofreins..

Sans cet artifice, il faut vraiment tricher la montée, avec le nez du coté ou I'on veut basculer,

et botter trés tot. Le vol dos est assez facile et il n'y a pas a pousser trés fort. Le modéle ne

chute pas trop dans cette position et avec une dynamique moyenne, on tient sans probléeme..

Les virages dos sont faciles et le modéle ne s'effondre pas. Revenons au vol ventre. Il est a

noter que l'on peut sans crainte attaquer des passages trés rapides; en venant de trés haut,

by car les ailes ne bronchent pas. Pas un battement, pas un flottement, pas de flutter. C'est raide,
tendu. le planeur siffle, sans doute du fait du puits de roue et de |a fente du crochet de
remorquage, et la vitesse est franchement impressionnante. Le top ! Enchainer sur un
retournement sous 45° est un régal, avec un changement caractéristique du bruit quand|
les ailerons sont braqués a grande vitesse. {

Approche et atterrissage : En plaine, 'ASH allonge bien, et on peut faire un vaste ci
cuit rectangulaire d'approche. En finale, les aérofreins sont trés efficaces et permettent
de facilement ajuster la pente de descente. En régle générale, I'approche se fait avec
1/3 d'AF, c'est suffisant, et on peut allonger en les rentrant, ou se raccourcir en les sor-
tant complétement. Pour le confort du posé, on évitera de dépasser la mi-efficacité juste
avant de toucher, et dés le contact de la roue sur la piste, on sortira tout. Larrét est trés
réaliste, avec un roulage bien droit grace aux deux roues qui assurent un excellent g
dage, et une aile ne retombe que quand le planeur est complétement arréte. En pente, Ia
puissance des aérofreins est un atout pour arriver sur un site exigu. Contrairement a des
crocodiles, la vitesse varie peu, seul le taux de chute est vraiment affecte. Méme plein AF, les
‘gouvernes restent bien efficaces et permettent une approche précise. g

Impression générale : Autant dire qu'elle est sans equivoque : ce planeur est extrémement
agréable a faire voler. Sa capacité a transiter vite, ses bonnes aptitudes a monter, méme dans:
de petites conditions, sa pénétration par gros temps en font un planeur qui volera souvent,
par tous les temps. Les gouvernes sont agréables et le look en vol particulierement séduisant.
L'attitude n'est jamais « queue basse », ce qui visuellement est bien agréable. Le seul point
x vraiment important est de penser toujours que ce planeur vole mieux en gardant de la vites

Le vol de I'ASH 26 est | 'se qu'en cherchant 4 le freiner. Le pilotage n’'est pas trés éloigné de celui d'un 4 metres et 'ASH
tres ;g|g“§_ga[;|¢--Ir avec des st une excellente appfoil:he du pilotage des grandes plumes, un bon intermédiaire entre le
trajectoires propres et laneur de-transition a z!rlgroljs et !g premier-planeur-au quart:

tendues. Il gratte aussi '
bien qu'il sait accélérer.
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' fa:tla checlc l:st du pla _eur baptlsa cms da

ou\?eau de:oliage,,

L'/ASH présente une taille et une forme de fuselage
qui permettent de le lancer seul trés facilement.

le modéle est posé au sol.

Le baquet de verriere est ajuste et
découpé pour laisser passer le pilote.
Un coup de bombe de peinture gris
foncé I'habille, et le tableau de bord de
la planche d'adhésif le rend un peu
plus vivant. Lidéal serait de monter des
faux instruments plus réalistes [Je me
demande si je vais attendre longtemps

avant de faire cette modification...]. La
verriére a été collée sur le baquet a ['ai-
de de double face, tout simplement. Il
faut ensuite peindre le tour de la ver-
riére pour masquer cette zone de colla-
ge. La fixation de la verriére est prévue
par un verrou & ressort classique qui
oblige a faire une fente sur le dos du
fuselage. Dommage pour une maquet
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On remarque que le
crochet de treuillage a

été installé a coté de
la roue. Ainsi, tout est
possible : pente, treuil,
remorquage !

Réglages

Vous retrouverez les valeurs dans
tableau traditionnel. Mais je voulais
préciser que les réglages donnes par
Graupner sont absolument parfaits | Je
vous recommande chaudement de les
respecter au millimétre prés, car ils don-
nent un agrément de pilotage assez
extraordinaire dés le premier vol.
Commandes homogénes, précises, a la
fois douces et efficaces. Le centrage est
« pil poil », et contrairement a I'habitu-
de qui veut que les centrages indiqués
soient un peu avant, on estici juste a la
limite, avec des trajectoires tendues.
Ne reculez surtout pas le centrage,
I’ASH 26 deviendrait divergeant. Pour
la voltige, je propose un différentiel dif-
férent qui étend les possibilités de 'ASH
en vol rapide, mais c'est histoire d'aller
encore plus loin, pas indispensable.

[
Conclusion
Je résumerais en disant que I'ASH
Graupner, cest 100 % de plaisir| La
construction ne révéle pas de défaut,
elle se passe en douceur, sans difficuite.

Les aérofreins a double lame sont de série sur ce

planeur. Le puits d’AF est d'ailleurs installé d'origi-

ne.

te. Jai plus simplement installé un cro-
chet et un élastique venant de la plati-
ne radio pour plaquer l'arrigre de la
verriere. C'est invisible.

L'accu de réception (5 éléments 1300
mAh) est logé verticalement dans le
nez de I'ASH 26 et calé par des blocs de
roofmat collés a I'époxy.

Enfin, il a fallu 160 g de lest pour cen-
trer le planeur conformément & la noti-
ce.

La qualité du kit est au top, et les qua-
lités de vol en font un planeur de gran-
de classe. Bref, la premiére impression
était la bonne, I'ASH 26 est un produit
4 recommander sans reserve, et
Graupner semble poursuivre sur la lan-
cée, puisque les deux Discus 2 en 3,4
et 4,5 m denvergure semblent tout
aussi prometteurs. Maintenant, excu-
sez moi, le remorquer est déja en
route, je ne voudrais pas le faire
attendre ! Bon vaols...




