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L'Aldij d'Aeromod

. L'Aldij est un
. planeur de 2,20

m spécialement —

congu pout le
vol de pente,
et plus
particuliérement
pour la
compétition F3F. ;
Outre sa —
réalisation tout- gt
plastique, il
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['utilisation ;

dynamique des A
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ailerons, dont la |
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Le signatai-
re : 44 ans
et 98 kg
(avec un
centrage
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L'Aldij en pleine action
a La Madeleine lors
d'une rencontre de
F3F... C'est en effet
pour le vol de pente
que ce planeur a été
congu, ou il est frés a
I'aise par vent soutenu
grace a son aile rigide
et a sa capacité de
ballastage.

Marcel Guwang et
Alexis Maréchal ont
cependant participé a
un concours de F3B a
Caussade en juin der-
nier, chacun avec un
Aldij ayant recu une
seule modification :
pour supporter le
freuillage F3B avec
“zoom" en fin de cour-
se, les vis en plastique
ont été remplacées par
des vis métalliques.
Alexis a réussi 22 s en
vitesse - un femps frés
correct pour un premier
COncours puisque, pour
accéder en série Inter,
il faut réaliser moins de
23 s - et termine 4 la 48
place, suivi par Marcel
(sur 10 concurrents
classés).

a jeune societé
: { et distribué prin-
ement par les maga-
Pyrénees Modeles.
¢ est animée par

€ al, un jeune ingé-
nigur asrohautigue dui, aprés avoir
pratiqué la planche a voile, a dé-
couvert les joies du modelisme et
plus particulierement celles du vol
de pente. Cette découverte, assez
récente puisqu'il pratigue depuis
seulement trois ans, a été facilitée
par Marcel Guwang bien connu
pour avoir crée le célébre Pibros.
L'expérience de I'un et les choix
technologiques de 'autre ont don-
né naissance a une ligne de pla-
neurs dont la conception et la réa-
lisation constituent une réelle nou-
veaute dans le milieu.

LL*Aldij est plus spécialement
dédie au F8E C'est, rappelons-le
pour les néophytes, une catégorie
FAl qui se pratique en vol de pente
entre 2 pylénes espacés de 100
meétres, et gui consiste a parcourir
10 bases le plus rapidement pos-
sible guelle que sait la météo. Cela
necessite donc un planeur rapide
si e vent est fort, et fin deés que la
portance baisse. A ce jeu, les pla-
neurs de F3B marchent fort, mais
ils ont un inconvénient majeur :
leur prix (plus de 5 000 F). L'Aldij,
lui, n'est pas penalisé par son prix
des plus abordables, ce qui est un
atout malire de la machine.

UN KIT TOUT-
PLASTIQUE

Aeromod a souhaité se posi-
tionner sur un créneau de pla-
neur tout-plastique performant
dont te prix devait étre raison-
nable. Il s'agissait denc de trou-
ver une adéquation entre le
temps passé au moulage et le
prix de vente. Si la méthode de
fabrication du fuselage est clas-
sigue, celle des ailes est tres op-
timisée... et reste d'ailleurs un
secret jalousement gardé par le
fabricant. En raison de ce souci
d'écoriomie, il ne fatit donc pas
s'attendre a une boite avec de jo-
lis autocollants et de belles pho-
tos. Pour ma part, je n'ai méme
pas eu de carton du tout étant
donné que je suis passé directe-
ment au magasin pour prendre li-
vraison du planeur, ce qui m’a en
outre evite les frais de port (90 F).

Le contenu de ce kit se résume
a un fuselage moulé avec une
coiffe avant, une aile en trois par-
ties moulées itou, un stabilisateur,
4 tubes en carbone pour les clés
d'aile, et une notice explicative
(que vous pouvez obtenir par in-
ternet si vous la perdez).

Je ne vais pas recopier ici cet-

te notice qui est suffisamment dé-
taillée pour mener a bien I'assem-
blage du modéle, mais expliquer
les étapes par lesquelles je suis
passe et les différences par rap-
port a ladite notice.

.

L'AILE EST EN
3 PARTIES

L 'aile de I'Aldij comprend un
plan central et deux panneaux ex-
térieurs. Le profil utilisé est un
7003 modifié. Cette aile est fabri-
quée entierement en matériaux
composites et le tissu principal est
pyjama de verre/carbone (appelé
“pyjama” en raison de ['aspect des
rayures longitudinales) dans la ver-
sion la plus codteuse du kit. Le
panneau central supporte le volet
de courbure sur toute I'envergure
et, d'une facon originale, les 2 ser-
vos d'ailerons a chaque extrémité.
Le montage de ces trois
trongons se fait 4 I'aide des gy
clés en tube carbone de 8
mm de diametre pour le pe-
iit temps, ou en CAP de mé- |
me diameétre (non fournies) |
pour le gros temps. |

Le travail le plus délicat |
concerne la déecoupe des |
gouvernes. Sur le panneau
central. il faut d'abord tracer
I'emplacement du volet a
I'intrados et a I'extrados (at- |
tention. l'intrados doit étre
plus large gue l'extrados -
voir schema en encadré).
Pour la découpe, je vous
conseilie d'utiliser une regle
a tapisser métallique (que
j'al coupée a un meétre), maintenue
sur ['alle avec du scotch d'embal-
lage. J'ai ensuite utilisé un cutter
classique mais j'ai changé la lame
pour chague gouverne afin d'obte-
nir une découpe parfaite. Cette
opération demande surtout de la
patience car il ne faut pas cher-
cher a découper la peau du pre-
mier coup. Au bout de guelques
passages du cutter, vous sentirez
que la lame a traversé la couche
de tissu, et vous pourrez alors
passer a l'autre face pour faire la
méme chose.

L*opération est identique pour
les ailerons sauf qu'il faut d'abord
en découper les extrémités avec
une lame de scie en mettant un
angle pour couper plus a l'intrados
qu'a I'extrados.

INSTALLATION DES
SERVOS D'AILERONS

J'ai utilisé des HS-85BB Hitec.

Les supports en bois étant déja
colies dans le plan central, il suffit
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de faire le logement a la mini-per-
ceuse ou au fer a souder. Une sai-
gneée est prevue dans le polystyre-
ne pour passer les cordons des
servos. |l faut reporter les cotes in-
diguees sur la notice pour faire le
trou au milieu du plan central, puis
scotcher un fil (genre fif a coudre)
sur une corde a piano et insérer le
tout a partir de I'extrémité jusqu'a
voir le fil dans le trou (fil que vous
pourrez alors attraper avec une
petite pince). Répéter I'opération
de l'autre coté et passer les cor-
dons des servos grace aux fils.

Pour la connexion avec le fuse-
lage, j'ai utilisé une prise 5
contacts de chez Multiplex en dis-
tribuant les 2 signaux, les 2 plus et
en réunissant les 2 masses.

Pour pouvoir assembler les
panneaux extérieurs, il faut fraiser
a leur emplanture un emplace-
ment dans le polystyréne pour la
tete du servo, et couper la peau &
I'intrados pour permettre le dé-

Srchémq n°1

battement du palonnier (voir
schéma n°2). Pour les guignols,
on peut au choix utiliser des
chapes a boule ou des chapes
classigues. J'ai tendance & préfé-
rer ces derniéres. J'ai donc
confectionné des guignols dans
de la plague eépoxy de circuit im-
primé que je colle dans les aile-
rons et dans le volet en faisant
une saignée jusqu'a la peau d'ex-
trados (mais sans la couper). Si
vous utilisez des chapes a boule,
je vous conseille d‘acheter une
pince spéciale "chape a boule".

UN FUSELAGE AVEC
COIFFE AVANT

Commencer par positionner le
plan central de I'aile sur ce fusela-
ge pour avoir une référence d'ali-
gnement pour le stab. Pour la
fixation de [‘aile, j’ai collé une
plague de CTP 50/10 sous I'assi-
se, plague que j'ai percée et ta-
raudée au diametre des vis de
fixation (en plastigue de 5 mm). Je
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pas cher et plus solide. DES REGLAGES A PROGRAMMER
Pour positionner les tubes des y d
clés du stab dans le fuselage, 1a i
;"f;;‘?:ic:; ;rggta?rgsp;:&%?;iiz Parlons d'abord du centrage. Pour quand on tire sur le manche de "gaz", le
A vt el obtenir celui indiqué par Aeromod, j'ai volet central et les dilerons se baissent,
permet un positionnement sans o s = ; . ;
erreur de calage. du ajouter 100 g de plomb d I'avant tout | ce qui permet d augmenter la portance
La platine servos est un rec- en ufilisant un accu de 1000 mAh. Ces et de taquiner du 4-axes ; cela permet
tangle de CTP sur lequel viennent 100 g peuvent toutefois étre réduits en aussi de réduire le rayon de virage.
prendre place 3 servos (HS-225 mettant des clés de 6 cm de long (au Pour I'atterrissage et en fonction
Hitec). Comme pour ses Minij et lieu de 8 cm) pour le papillon. aérofrein, les ailerons se soulévent ef le
Mininch, Aeromod se distingue en L'Aldij étant un planeur qui a une plage volet central s'abaisse : le planeur
Vi ke de vitesse ires étendue, il faut porter un ralentit mais le taux de chute est
m soin particulier aux réglages de la radio. | important. Méme avec une bonne
' ' Les correction a la profondeur, il faudra donc
programmes | soigner lI'approche, c'est-a-dire garder de
de base la vitesse ; par contre, cette efficacité
sont ceux permet de se poser a peu prés partout.
utilisés en Voici les valeurs de débatiements
F3B. On retenues :
déclare - profondeur +/- 10 mm
: donc les 3 - compensation 3 mm 4 piquer pour la
proposant une solution originale servos d'aile en "Butterfly” (ailerons, fonction aérofrein
pour 1‘inst_allat_-ici[1 d|'une ;?l:a_tinie volets, aérofreins, profondeur) et les 2 - dérive +/- 15 mm
qui est vissée verticalement sur le ervos apillo RE V" :
cotsidioitduiitiselage fiesie \sor :zro‘:::c?i%r? gﬁr Ianpfgionlggsrngsgfd les | - jjailerors Yoleticonpel
vos du papillon y sont montes t&- -} ggrofreins sortent). | | -ailerons +14/-28 mm | 0 mm
:gtz_".e?‘aﬁae:tC?\.gfg;’;f;;ﬁ;g' Un inferrupteur permet de régler une | - volets durée +4mm. +4mm
i el Y e EncsHion devolsiid iTie stilrssIall e POt - volets dynamiques | +10/6mm | +10/-6 mm
des c-:om_mand"es entre les gui- gratter le long .de la pente (4 mm vers le -ptofonc_le_qr veisolels 36/:5mm | #8/Smm
gnols du papillon et les palonniers bas). Un auire inferrupteur permef de - aerofreins |=25mm | +18 mm
des servos, il suffit d'ajuster le changer d’'état de vol. Pendant e vol, ("+" s'enfend vers le bas et " vers Ie haut)
neutre avec la position de la plati- - : -

| CONCU POUR LA PENTE|

- Vol de plaine

| J'ai effectué les premiers vols au freuil électrique. Aprés avoir vérifié
avec un lancer d la main cque, gouvernes au neutre, le planeur volait :
droit, j'ai fait un treuillage avec une premiére position de volet a + 4 mm.

| Le planeur monte droit et resfitue correctement en sortie du treuil. En

| lisse, c'est-a-dire volet et ailerons a zéro, le planeur vole vite ef chute
nettement. En ramenant progressivement le volet central et les ailerons
vers le bas, la vitesse et le faux de chuie diminuent trés nettement. La
valeur limite du braquage est atteinte quand le planeur devient mou
aux ailerons ef que seule la dérive permet de garder le conirole. Des
passages d faible alfitude ont permis de voir l'efficacité des aérofreins
et de la compensation (couple cabreur des aérofreins, donc
compensation de la profondeur a piquer).

-Vol de pente
L'Aldij a été concu pour ca - le VDP - et c’est vraiment dans cet élément

| qu'il est a laise. La forme du fuselage permetf un lancer franc. Sila
dynamique de la pente est faible, les volets permetiront de chercher ia
meilleure zone. Volets rentrés, le planeur accélére franchement et il devient
trés maniable sur l'axe de roulis. Avec les clés en acier, cette agilité décro
un peu mais les frajectoires sont exiremement tendues et permetfent des
prises de vifesse comparables a celles des planeurs de F3B.
Les conditions météorologiques les plus favorables a I'Aldij sont celles

| d'un vent soutenu. Chargé a plus de 60 g/dm2 avec le ballast et grace
a son aile rigide, le planeur devient une machine redoutable dans les
épreuves de pylone mais aussi en volfige. Du fait de sa rigidite, il est
possible de prendre des vitesses importanies, ce qui permet d'effectuer
des figures frés amples.

| L'atterrissage en pente ne pose pas de probléme particulier : en cas de
coup dur, les vis en plastique font office de fusible et il suffit de prevoir

| des vis de rechange (j'en ai consommeées quelques-unes au déebut).
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fubes a ballast, non pas moulés comme le
propose ['article mais en plastique (ce qui
pose le probleme du diameétre du lest).

La particulari-
té la plus
visible de

FAldij est son
volet central
commande
depuis le fuse-
lage. Ceci est
rendu possible
par le décro-
chement du
fuselage assu-
rani un monta-
ge "en pylone™
de Faile.

M—_;_—‘-

Encore une astuce de conception : les servos d'ailerons sont fixés
aux exfrémités de la partie centrale de Faile, ce qui simplifie I'as-
semblage du planeur sur le terrain (il n'y d gue la commande a
branchet sur le guignols situé a I'emplanture de Faileron.

ne et de visser celle-ci.

Ces commandes sont réali-
sées avec du tube carbone de 5
mm de diametre. Attention a faire
les manivelles du papillen suffi-
samment longues pour ne pas
avoir a couder les commandes il
faut en effet passer sous fes tubes
des clés du stab).

Pour finir, j'ai collé un bout de
CTP de 3 cm de long et de 1 cm
de large au fond du fuselage, a
I'aplomb du CG, pour pouvoir fixer
un crochet de treuillage qui est
positionné 5 mm en avant du CG.

DES EMPENNAGES
PAPILLON

Les gouvernes de ce papillon
sont a decouper comme sur l'aile.
Mais ne faites pas comme moi (et
comme le précisait la notice d'ori-
gine) - j'al voulu garder une partie
fixe & 'emplanture, si bien qu'il est
pratiguement impossible d'avoir
des commandes correctes. Il vaut
mieux decouper ces gouvernes
jusgu'a I'emplanture car il est ainsi
plus facile de confectionner les
manivelles de commandes (le
constructeur a depuis modifié 1a
notice en conséquence).

Sur ces empennages, il faut
encore prendre la précaution de
decaler les tubes qui vont recevoir
les clés en CAP pour que celles-ci
puissent se croiser dans le fusela-
ge. Bt atiention lors du percage
car ces siabs ne sont pas tres
epais. Enfin, compte tenu de la
faible epaisseur relative, j'ai utilisé
une charniére au scotch plutét
gue le silicone.

CONFECTION D'UN
TUBE A BALLAST

Parce gue c'est un planeur
destiné a la pente et plus parti-
culierement au F3F il faut pou-
voir lester I'Aldij, c'est-a-dire
augmenter sa charge alaire. En
remplacant les clés en carbone
par des clés en acier, on apporte
déja 300 g, et en installant un tu-
be a lest dans le fuselage, on
peut apporter 300 g de plus, ces
600 g de ballast donnant une
charge alaire de 62 g/dm2. Pour
réaliser ce tube a lest, je pra-
tigue de la facon suivante.

1 - Polisher avec du Mirror (en-
core pub gratuite) un tube en
cuivre de 14 mm de diameétre ex-
terieur et de 30 cm de long. Cirer
ce tube : si vous n'avez pas de ci-
re pour la résine, collez tout sim-
plement du scotch d'emballage
(qui est auto démoulant) et pas-
sez-le a la cire pour meubles.

2 - Avec un tissu de 100 g/m2,
faire le tour du tube en évitant de
créer des bulles : il faut d'abord

CARACTERISTIQUES

Envergure :
2200 mm

Longueur :
1180 mm

Cordes :
180/140/90 mm

Profil :
Selig 7003 modifié

Surface :
36 dm2

Masse :
1650 g

Ballast :
300 G 600 g

Charge alaire :
46, 54 ou 62,5
g/dm2

EQUIPEMENTS

Radio :
- 2 servos HS-85BB
aux ailerons
- 3 servos HS-225
aux empennages
et volet

“REGLAGES
Cenfrage :

@ 85 mm du bord
d'attaque
Débattements :
voir ftexte

“eolir
Prix indicatifs :
- 2.100 F version
verre

- 2.400 F version
verre/carbone

Distributeur :
Pyrénées Modéles
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étaler de la résine sur le tube puis
appliquer le tissu, cela sur une
lengueur d'environ 20 cm.

3 - Quand cette premiére
couche est seche, la couper sur
toute sa lengueur pour la démou-
ler du tube.

4 - Cirer & nouveau le tube, po-
sitionner le fourreau de fibre que
vous venez de réaliser, et vérifier
que le tube y coulisse sans proble-

me. Vous pouvez maintenant en-
rouler plusieurs couches de tissu.

5 - Pour démouler, acheter au
rayon plomberie un écrou pour
collet battu de 14 et un bout de
tube de 14 mm de diamétre inté-
rieur : enfiler I'écrou puis le tube
sur les 10 cm sans fibre et taper
avec un marteau, ca doit venir.

I reste & boucher une extrémi-
té de ce tube en fibre et le coller
e gauche du fuselage.
Pour le ballast, j'utilise des bouts
de tube laiton de 14 mm diametre
et de 50 mm de longueur. Le der-
nier morceau est percé au méme

endroit que le tube et je passe un

dynamiques et
L fechniques ori-
ginales

- Excellentes
qualités de vol

- Bon rapport
qualité/prix

pour un fout-

plasfique

- Défauts de
finition du bord
d'affaque
- Pas
d'accessoires
dans le kit

- Solutions aéro-
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bout de CAP dans ces trous pour
verrouiller le tout en position.

MONTAGE ET
TRANSPORT

L'Aldij, une fois démonté, n'est
pas un planeur encombrant, ce
qui est sympa pour es departs en
famille. Sans que cela n'occupe
toute la place dans la voiture, on
peut méme laisser le stab et le
plan central en place sur le fusela-
ge. Une fois sur la pente, il ne res-
te donc plus qu'a monter les pan-

mettre un bout de scotch a l'ex-
trados (avec petit retour sur 2 cm
intrados du bord d'attague). A
ce propos, une astuce pour net-
toyer les traces de scotch et les
diverses marques d'adhésifs : uti-
lisez du WDA40 (toujours pub gra-
tuite) au lieu des solvants du gen-
re acétone ou essence.

UN PLANEUR
EXCEPTIONNEL !

| *Aldij est un planeur excep-
tionnel au niveau agrodynamique.
Ses qualités de vol en font une
machine trés agréable qui deman-
de un apprentissage au départ
mais qui, par la suite, procure des
sensations de vol remarquables. It
convient donc de féliciter la jeune
société francaise Aeromod qui

* met sur le marché des planeurs

originaux.

Ph.B.
Photos Pierre RONDEL et
Philippe BATAILLE

ASTUCE DE REALISATION DE
CHARNIERES AU SILICONE

Jiai utilisé du mastic silicone pour sanitaire (couleur blanche
ou translucide au choix) pour faire les charniéres selon la
procédure suivante.

1 - Il faut d'abord poncer le chant d'arficulation des gouvernes,
du panneau ceniral et des panneaux exierieurs avec une
grande cale @ poncer. Je vous recommande les outils Permat
Grit (pub gratuite) qui sont excellents sur fous les matériaux.

2 - Une fois que ces bords sont droits, il faut encore poncer

| lintérieur cote
| aile, pour que les Pty /

Largeur de découpe

ailerons et le volet
viennent
s'encastrer quand |
les gouvernes sont |
braquées vers le
bas . Pour obtenir
un bon résultat,
vous pouvez coller
du papier de verre
sur un bout de CTP
20/10,de 4 cm de
large et 20 cm de
long.
3 - A ce stade,
simuler la
charniére avec du
scotch pour
vérifier que le volet
et les ailerons
rentrent sans
forcer. (reponcer si |
c'est nécessaire). |
4- Coller alors du
scofch tout le long
des gouvernes et
gratter un petit
peu de
polystyréne
I'endroit de la charniére (sur 2 mm), puis metire enfin le
silicone tout le long de la fente (coupez le bout en plastique du
tube pour obtenir un cordon de 1.5 mm).
5 - Un fois que le silicone est étendu, maintenir les gouvernes
vers le bas et laisser sécher.
6 - Le lendemain, vous pouvez enlever le scoich et tester les
débattements.

/
1 - Scier jusqu’a cette limite en
biais en respectant cet angle
puis découper la peau au cutter
(extrades puis intrados).

/

2 - Poncer en creux avec une cale et
du papier de verre. Racourcir
I'intrados d°un demi-millimétre.

3 - Scotcher I'aileron et appliquer,
par le dessous un jeint de colle silico-
ne au niveau de 'axe d'articulation

pour former la charniére.

4 - Viérifier que le débattement vers |’
bas s’obtient par glissement de
F'intrados de Iaileron sous I'intrados
de 'aile. Au besoin, poncer un peu
pour gu'il n'y ait pas de frottements.




