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L'Evans se classe dans la catégorie des avions « 1/2 A ».

D’une envergure de 0,90 m, il est prévu pour un moteur de
0,8 cm’ et une radio 2 voies (profondeur et ailerons) :

c’'est tout !

Mais il faut mettre en garde les débutants : cet avion, en vol,
ressemble a un petit moustique rageur et sa vitesse égale

celle d’'un multi équipé d’un 10 cm’. Il est donc destiné aux
modélistes ayant déja une bonne pratique du pilotage

aux ailerons.

La construction ne pose aucun probléme particulier, la seule
difficulté rencontrée étant la mise en place des servos dans

le fuselage qui est assez étroit.

par Louis Bussi

Construction de l'aile

Elle sera effectuée sur un chantier bien
plan (attention au vrillage du chantier dia
a la chaleur ou a I'humidité ).

Ne pas oublier de caler les queues de ner-
vures pendant le montage (le profil est
biconvexe). Chaque demi-aile compte huit
nervures en balsa 30/10. La partie centrale
sera coffrée en 20/10 ainsi que les queues
de nervures sur toute I'envergure (réduire
d'autant les nervures qui recoivent le cof-
frage). Le bord d'attaque et les longerons
sont en balsa 6 x6, le bord de fuite (tiré
d'une planche de balsa) sera posé perpen-
diculairement aux nervures et recevra les
charniéres des ailerons full-span.

Les deux demi-ailes seront collées en-
semble avant le coffrage de la partie cen-
trale. Ne pas oublier de mettre en place
au centre et au bord de fuite les renforts
en C.T.P. 15/10. Les derniéres nervures
servent de saumon.

Le servo d'aileron n'étant pas disposé au
centre de l'aile (& cause de I'étroitesse du
fuselage), prévoir son emplacement a gau-
che ou a droite et tenir compte de sa po-
sition pour tailler a2 la bonne longueur le
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Trés simple de construction, I'Evans est monté

4 peine en quelques heures dans le coin de votre atelier.
' Le fuselage est simplement constitué
de flancs réunis autour des couples est trés rigide.

systeme de commande des ailerons (voir
détails sur plan ou photos).

Le fuselage

De type « caisse », il est formé de deux
flancs en balsa 20/10 renforcés a l'avant
et a l'emplanture par du balsa 20/10 collé
a contre-fil. L'arriére est rainuré pour rece-
voir le stabilisateur. Le fuselage sera cons-
truit a I'envers. Ne pas oublier de fixer le
train sur le couple C2 (le ligaturer et le
coller a l'araldite).

Veillez & la parfaite symétrie de l'ensem-
ble. Mettre en place ensuite les tourillons
qui recevront les élastiques tenant l'aile.
Terminer le fuselage en collant a 'avant le
fond en CTP 20/10. Y percer deux trous,
pour ['évacuation de I'huile, et a l'arriére
du fuselage, le fond et le dessous en balsa
20/10 (ce dernier étant rainuré pour le pas-
sage de la dérive).

Le bloc de balsa arriere (a évider!) porte
un tube alu collé pour recevoir les hau-
bans arrieres de l'aile.

Les haubans (au nombre de 4) sont sim-
plement emboités dans l'aile et dans les
capots — ce qui leur permettra en cas de
choc de sauter sans dommages pour l'aile.
Le capot moteur amovible, construit sur
des demi-couples doit &tre découpé pour
permetire le passage du moteur et de sa
ventilation.

Dérive et stabilisateurs

IIs sont tout simplement taillés dans une
planche de balsa 30/10 arrondie au bord
d'attaque. lls seront collés I'un sur l'autre
(bien perpendiculairement) et montés sur
le fuselage dans les rainures prévues.

Le volet de profondeur, aprés avoir été lé-
garement profilé, sera relié au stabilo a
'aide de petites charnigres (mini Nylon

Kavan n® 129). Attention pour la mise en
place dans une planche de 30/10 !

Les commandes

La tringlerie de profondeur est réalisée
d'une baguette balsa dur, d'une extrémité
en C.AP. coudée et de l'autre coté d'une
chape réglable (la partie arriere du fuse-
lage n'est pas fermée et permet le pas-
sage de la commande).

La commande des ailerons pourra étre rea-
lisée classiquement par attaque directe.

Moteur

Le modele est équipé d'un Cox 08 TEE-OEE
fixé sur le couple C1 (incliné de construc-
tion) par un bati moteur métallique (mar-
que Tatone). Le réservoir de 50 cm® est
placé dans le compartiment aménagé entre
les couples C1 et C2.

L'accu de réception sera disposé en des-
Sous.

Protégé par un sachet nylon contre le¢s
fuites de carburant.

Dans le cas d'un centrage trop avant, si
l'on a des accus séparés (300 maH suffi-
ront), les souder les uns derriére les au-
tres de facon a avoir un bloc en longueur
facile a placer entre les couples C2 et C3.

Finition

Il est préféravle de recouvrir I'Evans de
Solarfilm pour gagner du poids. Ainsi vo-
tre modele ne devra pas dépasser 600 gr
en ordre de vol.

Bien qu'il ne s'agisse pas d'un avion de
début, le pilotage de I'Evans ne présente
pas de difficultées notables. Le vol est ra-
pide et sain avec une réponse franche aux
commandes. Les boucles tournent dans
1 mouchoir de poche, les tonneaux sont
cans |'axe et le vol dos ne pose aucun pro-
bdeme. Quant & l'atterrissage, il suffit de
garder de la pente pour conserver la vi-
tesse jusqu'a l'arrondi final. Le premier vol
fut effectué un jour sans vent avec un mo-
teur « Babe Bee ». Ce ne fut qu'un long
plané sans plus! Le groupe moto-propul-
seur fut changé (pour parler comme en
aviation grandeur) par le 0.8 TEE DEE avec
une hélice 5x 3.

Alors la! Aucune comparaisons possibles.
Il y avait des chevaux sous le capot!
Ure derniére recommandation importante :
respecter scrupuleusement le centrage!

C'est un petit appareil trés vite fait,

d'un prix de revient assez bas, qui vous
procurera beaucoup de joies et peut-étre
quelques émotions.

Et puis... il peut presque tenir dans une
valise et voler dans votre salle

a manger !

55

I
i
f




TOU!

LEVANS  VOLKSPLANE

Le plan franco 35 F

N 7

Uunior

Fry vsvie \&xa»h\&:
UL SO RN

QUYVR L WA I]  /5eow 7 | niiaiongs

57

INYIdSHTOA-SNVAT

L% O TSI IIed

FRnVIT L5 IRy

A0l T

&

u&ﬁc.i\ i...n
-/ _IJ'

Erw\hwl\wui.vs
S| e an
|

L

_.t\‘

FODIUHL FIVOC INWT
li!luuagﬁ
—

AR L) ANIZVEVE 113000 FLIAISAIIXI

(HOINAT)
% INVIdSHTOA - SNVAT

QUYL ..:E:iui /6EA@ "7 | uNALAIONOD

f
s

AWV 30UVHD
S olovy
unisom

soi0d

.n:q.._u-uu:-—
ANDL SUOK WNINENOY

= =
¥ awjor 27

IR
I

.&\&.Ej LG A 77 REJ

—— Crc ey 4

gz

a Y

[ e

(NISSIE A INOIMLTHAS LST FHINYD INKTS 3T/
FIGTISNT N TIONE INETS




