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Cette réalisation n'est pas issue
d'une boite de construction, mais
de la planche & dessin d'un modé-
liste, Robert Lefevére, ingénieur de
profession, passionné du Me 109, et
du chantier de construction du non
moins passionné Karl Clement.

NAISSANCE DE LA MAQUETTE

Ces deux modelistes se sont
rencontrés, un jour de février 1977,
au sujet de plans de Stuka. Le temps
de faire connaissance et aussitot
ils décidérent de réunir leurs con-
naissances et expérience de modeé-
listes et de realiser enfin un Me 109
digne du réel. Projet prétentieux
peut-&tre, mais &4 mesure de nom-
breuses et réguliéres rencontres, le
galbe du GE prenait forme peu a
peu sur le papier et sur le chantier,
avec le constant souci du détail
et la recherche, documents a I'ap-
pui, d'un maximum de précision
quant & I'échelle choisie : le 1/5,5.

On dessina et on redessina,
on construisit et reconstruisit et
cela toujours dans la bonne humeur
caractéristigue du modéliste.

Peu & peu la construction du
Me 109 G6 avanga el, par un beau
soir de juin dernier, sur le terrain
de [aéroclub de Chartres mis
aimablement & la disposition des
deux “créateurs”, aprés arrét des
vols avions grandeur, le Me 109 G6
se trouva aprés un point fixe des
plus fignolés, en alignement pour
son premier decollage aux mains
de René Fouquereau. Malgré un
certain silence fait autour de ce
premier vol, une bonne cinquan-
taine de spectateurs étaient pre-
sents.

SEMI-MAQUETTE OU MAQUETTE

Trés souvent le terme de maguet-
te est, semble-t-il, attribug un peu
a4 la légére pour qualifier l'une
ou l'autre réalisation modgliste et
chacun a son point de vue sur ce
sujet. Or, lorsque I'on examine de
prés ce Me 109, ailes et fuselage
d'un cHté et les 5 m* de plans de
l'autre, on voit tout de suite que
c'est 1a un modéle révé pour déclen-
cher d'amicales polémigues sur la
conception et déefinition de la
maguette et de la seami-maquette.



La différence est tout de méme
considérable. On s'accorde pour
appeler semi-maguette un modéle
reduit volant, respectant les formes
d'un avion grandeur existant ou
ayant existé, conforme & des plans
3 vues officiels et reproduisant les
détails extérieurs visibles a 3 m.
Autant gque possible, cette semi-
maquette doit &tre dotee de volets
hypersustentateurs, d'un train
rentrant (selon le choix du modéle),
afin de donner un certain réalisme
de vol. Jusque |a le modéliste doit
déja "pinailler” pour construire le
plus léger possible, afin de ne pas
dépasser les 5 kg, ce qui l'élimine-
rait de toute participation aux
CONCOoUrs.

Magquette : modeéle reduit d'avion
radiocommandé et volant, respec-
tant a I'echelle choisie les dimen-
sions exactes d'un type d'avion
existant ou ayant existé, tolérance :
-+ ou— 1 mm, comprenant un maxi-
mum de détails et d'éguipement
conformes a 'avion réel et visibles
a4 l'intérieur comme a l'extérieur.
Manifestement ce Me 109 G6 a eté
réalisé dans cet esprit.

La partie centrale non coffrée de
l'aile, laisse d'abord apparaitre en
secteur bord de fuite, un réservoir
cylindrique emmagasinant une
pression de prés de 4 kg (cette
pression est transmise a un repar-
titeur, commandé par un servo gqui
assure la distribution dans les trois
vérins pneumatiques qui comman-
dent la rentrée et la sortie du train

principal et de la roulette de gueue.
La valve de remplissage du réser-
voir de pression est accessible et
débouche sous lintrados cdte
gauche,

Un autre servo assure par l'inter-
médiaire de timonerie et renvois
d'angle la’commande des ailerons,;
ces derniers sont articules dans
l'axe de leur bord d'attague, au
moyen de rotules a boule. Les
guignols ne sont pas visibles, ils
sont montés sous le coffrage de
l'aile.

Un 3¢ servo commande un meca-
nisme a double tringlerie agissant
sur les 4 volets de sustentation qui,
a partir d'une inclinaison de 20°,
soulévent les 2 volets de freinage
en pigué jusqu'd 35° Selon les
volets, leurs articulations sont
assurées, soit par des charniéres
normales, soit par des rotules ou
chapes a boule.

Le 4° servo commande le méca-
nisme de largage du réservoir sup-
plémentaire ou d'une bombe. Ce
dispositif est accessible par une
grande trappe de visite, placeée
sous le centre de l'aile et fonctionne
autour de 2 minirenvois d'angle
judicieusement installés dans un
espace trés reduit. Entre cette
concentration de servos, de tubulu-
res, de fils, de tringlerie, passe
encore librement la tige assurant
la liaison entre les 4 renvois d'angle
assurant ['automatisme conjugué
des becs de securité.

Une telle accumulation d'équipe-
ment, qui n'a pas grand chose &
envier & l'avion grandeur, contribue
*lourdemeant” & la charge alaire.

Cette aile, que l'on est tenté de
comparer & une usine a gaz,pése a
elle seule 2,900 kg; le fuselage, etle
reste pésent 3,600 kg.

Revenons & notre pilote Fougque-
reau surle pointde décoller6,500 kg
de Messerschmitt tout frais tout
neuf. Aprés 10 m, la roulette de
gueue guitte le sol, & 15 m 'empen-
nage est complétement soulevé, le
fuselage est bien & I'horizontale
dans l'axe de vol, a 30 m le 109
roule... roule de plus en plus vite,
bien en equilibre sur ses roues, a
60 m, les roues sont toujours rivées
au sol.Fougquereau laisse courir
et s'assure une vitesse confortable.
A 80 m, l'avion quitte le sol pro-
gressivement... puis s'elance au-
dessus de 'horizon. A prés de 30 m
de hauteur, Fouguereau entame
son premier et large virage a faible
inclinaison et passe pleins gaz a
la verticale, puis un autre virage
encore & gauche et revient au-
dessus de |a piste, cette fois mi-gaz
a 10 m de haut. Effleurant les com-
mandes de son Multiplex, Fouque-
reau s'exclame soudain: “mais ¢a
vole tout seul” indiquant par la qu'il
était maintenant détendu; les spec-
tateurs aussi. Aprés un large huita
plat, ¢'est un passage a faible vi-
tesse en legere inclinaison et a
hauteur d'homme.

Il ne parait plus nécessaire
d'ajouter quoi que ce soit a la rela-
tion de ce premier vol, si pourtant :
une tendance & amorcer un deécro-
chage, dans un virage insuffisam-
ment “assis"’, mais la dexterité
de Fouquereau et le Webra sauve-
rent la situation.

Pour ce premier vol, Fouguereau
n'utilisa que prudemment et partiel-
lement les 2 paires de volets de
gustentation; avant le décollage
il avait aussi neutralisé les effets
éventuels des becs d'aile en les
scotchant.

La tension remonta gquelgue peu
lorsque Fouquereau annonga son
intention d'atterrir. Le Me 108
entama un dernier virage, glissa
mi-gaz en finale et se posa“3 points”
avec un certain panache, au grand
soulagement de tous, SOUS uUn
déchainement de "bravos”.

Tous se rendaient compte qu'ils
venaient d'assister a la consécra-
tion d'une année d'efforts, d'espoir,
de “pinaillage”. Peut-étre pas assez
de pinaillage, carles6,5kget15cm?®
du Webra de ce Me 109 “"proto”
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L'aiignement ef I'sjusiage des bace de sécurild dans la bord d'attague de 'alle.

doivent pouvoir étre ramenés &
5 kg et 10 cmd.

Le cine d'hélice, en alu repoussé
de 1 mm & au dregit de celle-ci un
diamétre de 124 mm, donc si l'on
veut gu'il sorte encore un peu de
pales, il faut une hélice de 14/6 au
moins, ce qui impligue un 125
Profi ou 15 Webra. La solution serait
donc un bon 10 cm?® monte avec un
reducteur.

En fait, le cone et son disque de
fixation, sont pratiguement les
seules piéces que l'on ne puisse
pas réaliser soi-méme. La pointe,
fortement arrondie du cdne sera
percée au diamétre correspondant
a4 celui de la clé & pipe qui serrera
I'écrou de l'arbre moteur, fixani
ainsi hélice et cHdne en méme temps.
Cette ouverture sera ensuite fermée
par une capsule en caoutchouc ou
plastique avec, au centre, un mor-
ceau de tube alu de ¥ mm de diamé-
tre dépassant de 4 mm et représen-
tant la bouche & feu du canon.

Autre détail de construction fas-
tidieux, qui requiert un peu de
patience et d'ajustage : le systéme
de roulette de queue rentrant [aux
2/3 seulement) et directrice. La
fourche de la roue de 30 mm a été
taillée et dégrossie dans un petit
support moteur en fonte d'alu. Pour
réaliser cet ensemble, il est néces-
saire davoir dans sa panoplie
d'outils, quelques tarauds et filiéres
qui, dailleurs, sont couramment
utilisés, ne serait-ce que pour fileter
une tige de commande ou faire une
chape un peu speéciale. Latigeassu-
rant la transmission du mouvement
basculant du cylindre veérin sur l'axe
vertical doit étre trés rigide et solide
et 'on ne peut I'obtenir plus léger
gu'en utilisant 3 tubes d'alu, intro-
duits I'un dans l'autre et collés &

Princips de fonctionnamant du volot do freinage [en pigué). A n'ullliser qu'a

latterrissage, rouss défd au sol

Afin de donner au train 5o lnclinalsan trds carsctérisliqus, des cales bissauldas son! placées sous

los supports de fambes de frain.

. . il

la resine. Le tube extérieur aura
7 mm de diamétre. A chaque extré-
mité il faut adapter une chape
réglable gu'il vaut mieux faire soi-
méme et la tailler dans une plague

Paritle cenifrala de Falls au cours du moniage de N'dguipement radio (4 servos pour lalle )

d'alu de 7 mm d'epaissaur, |l ast

inutile d'utiliser les chapes du
commerce; aucune ne résiste a un
atterrissage méme des plus moél-
leux. Un test sur la roulette de
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queue rentrante et directrice con-
siste & saisir le haut de la dérive
avec le pouce et l'index...; soulever
jusgu’a ce que le cone de I'hélice
touche le sol; 4 ce moment la rou-
lette de queue se trouve a quelgue
500 mm du sol; lacher tout ! Si la
gueue de ['avion ne rebondit pas
plusieurs fois comme une balle, que
la roulette de queue n'est plus en
place, ce n'est méme pas la peine
de tenter un decollage, voire un
essai de roulage au sol.

Lors des vérifications pour le 2°
vol, il apparait que I'une des jambes
de train avait subi une torsion, cer-
tainement au cours de I'atterrissage.
Dans son ensemble, le systéme de
train rentrant fonctionne fort bien,
grice & l'action efficace des 2 cylin-
dres de Rom air pour le train princi-
pal et d'un cylindre de Multiplex
pour la roulette de queue. Les ren-
trées et sorties trop brutales sont
évitées par écrasement des tubulu-
res d'arrivée d'air, avec 2 petits
flasques plastique et deux vis qui,
selon leur serrage, réglent la pres-
sion dans chague piston, ce qui
permet d'obtenir que les jambes
de train s'effacent lentement et
I'une aprés l'autre, ajoutant au réa-
lisme de vol. Or,les blocs de vérin
ne permettent d'y monter que des
jambes de 5 mm de diamétre ce qui,
méme avec des piéces télescopi-
ques est trop faible pour les atterris-
sages de lavion avec son poids
actuel. Dans les jours qui suivirent,
et en 5 atterrissages, le fait de plier
6 jambes incite tout naturellement
& trouver une solution afin de pou-
voir monter du 6 ou 7 mm de £

Les supports de train dans l'aile,
eux n'ont jamais bouge... rien
d'étonnant : “construction béton-
karl",

Une solution : se procurer un
nouveau train rentrant permettant
de monter des jambes de 7 mm de
diameétre gqui est sorti recemment
chez Aero Modelltechnik, a Erlen-
see en Allemagne. Construire |éger
est la régle d'or de tout modéliste.
Clement semble maintenant s'étre
converti a cet impératif, facteur
essentiel du vol d'un plus lourd
que l'air. Depuis 'apparition de ce
Me 109 sur nos terrains (trop rares)
de la région parisienne, nous avons
recueilli & son sujet de nombreux
avis et appréciations qui nous
permettent de conclure gu'il s'agit
d'une trés bonne semi-maquette.
Certains types d'avions sont plus
faciles a traiter en version maquette,
comme certaing biplans. D'ailleurs
les auteurs de ce Me 108 ont déjaen
cours les plans et laconstruction de
la maguette du Henschel 123 A 1,
chasseur bombardier en piqué et
probablement le plus beau biplan
de sa géneération. Nous suivrons
avec intérét cette tentative qui
consistera aussi & respecter les
normes FAIl avec I'espoir de parti-
ciper 4 un des prochains cham-
pionnats du monde,

Les plans de ce Me 109 G6 sont
bien dessinés, clairs, précis et
"superdetailles”. La liasse com-
prend 4 feuilles d'un total de 5 m? et
6 pages de nomenclature, dans
lesquelles sont répertoriées les 244
pigces pour la construction du
fuselage et 283 piéces pour ['aile;
soit 39 de plus que pour |e fuselage;
ce qui laisse supposer que la com-
paraison de l'aile &4 une usine &4 gaz
n'est pas tellement exagéree.

La particularité étonnante au
début du montage de l'aile, est que
les éléments de la structure prin-
cipale, nervures, longerons, clés

] ;
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Tableau de bord super détalllé, en cours de momiage.

d'aile, supports de train et renvois
d'angle, tiennent ensem ble sans
la moindre goutte de colle. De plus,
le montage de toute cette structure
s'effectue dans un ordre précis, un
peu comme un puzzle et le modélis-
te aura plaisir et satisfaction a le
découvrir.

Le fuselage est formé de deux
demi-coquilles, avec les demi-
couples abondamment ajourés,
tout comme les nervures d'aile
d'ailleurs. Pour l'assemblage des
éléments du fuselage, il est bon
d'avoir un chantier 4 taquets régla-
bles qui permet d’obtenir un aligne-
ment irréprochable et un montage
précis, Le coffrage de la totalité
de ce prototype a été effectué en
CTP 3 plis de 4/10 d’'épaisseur et
semble-t-il peu aisé a trouver dans
le commerce. Le gain de poids
obtenu est trés discutable et, bien
entendu, le prochain Me 108 sera
coffré en 15/10 balsa et marouflé
spie.

Une premiére peinture, de teinte
métallisée, de deux couches
d'Hobbypoxy & 2 composants, a été
conservée pour les 5 premiers vols,
Aprés dégraissage a l'alcool, les
peintures finales et decorations
originales “Luftwaffe" furent réali-
sées, conformes & des documents
sérieux et,grdce a la participation
et sous le contréle d'un spécialiste
de maquette plastique, M. Christian
Schmitt,du Static Model Club de
Boulogne-Billancourt, un résultat
excellent a été obtenu. Furent
utilisées les peintures de la gamme
R LM de Humbrol, qui permirent de
réussir ce dégradé bien connu du
vert noir au bleu pale et que I'on
retrouve sur la plupart des Messers-
chmitt de I'époque 39/45, Les vieil-
lissures et salissures furent particu-
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lierement bien fignolées par grat-
tage de la peinture avec une petite
brosse metallique, cela surtout aux
endroits les plus exposés a la péné-
tration de l'air, laissant ainsi appa-
raitre le métallisé de la couche
Hobbypoxy. Le tout fut ensuite
énergiquement frotté avec un chif-
fon de coton, ce gqui acheva de
donner au modéle un patinage des
plus réalistes. Une wvaporisation
de polyuréthane "Pactra" protége
le tout. Ce modéle est la réplique
scrupuleusement exacte du
Me 109 GB "Marga"” du Oberfeld-
webel Meinrich Bartels du 1V JG
27 en decembre 1943 sur le front
de I'Est avec & ce moment 71 vic-
toires.
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CARACTERISTIQUES

Envergure : 1,810 m — Longueur:
1,630 m — Poids en ordre de vol :
6,490 kg (peut étreramené 45 kg) —
Moteur : Webra 15 em? {10 cm® avec
reducteur conseillé) — Train d'at-
Itqerrisrﬁgf M tlf:}isl puintg rentrants; cf‘m;: pour la réal, hﬂmol:l'lge n:u mnuu::::r La liasse des plans de ce Me 109

om Air/ Multiplex — Equipement ¥ prews pour que ca dernier solf pounvw dune (3 est disponible chez Modélis-
radio : Multiplex Royal 5 +p2 F M commands dincidence varsble rigtable au sol. -0 oo S Ot ouTt, 82100

7 servos — Echelle : 1/5,5 . Boulogne BT - Tél. : 605-40-99,

|LE MODELISME
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