A Pinstar du Cessna |82 égale

Dlutot rare sur nos terrains.. ¢

ment proposé

par Easymodel et testé il y a peu dans RCP, le
modéle que je vous présente ici est en effet
exclusivement constitué de mousse et de plas-
tique... Matériaux nobles ou toc, ce modéle
s’en moque et reprend en fait la formule en
changeant le strict minimum : uniquement
I'allure du modeéle. Apres tout, on ne change
pas une formule qui marche!

n effet, cette approche de la

construction permet de proposer

un modéle qul ressemble &
quelgue chose en vol, dont e poids n'est
pas rédhibitoire, dont le codt est raison-
nable et pour laguel il ne faut pas sacri-
fier des centaines d'heures avant de vo-
e,
En fait, et quol qu'on en dise, la mousse
permet au plus grand nombre d'accéder
a e bype de modéle qu'il aurait &té im-
pensable de faire voler & ce prix il v a
seulement; dix ans!
La technigue développée par le fabricant
permet donc de proposer une reproduc-
tion globalement fidéle du Cessna 400
a I'gchelle 1:7,B6 soit une respectable
envergure de 1 400 mm pour seulement
1 240 g annongés.
L'avion grandeur peut accueillir 3 pas-
sagers et présante entre autres particu-
larités d'Etre doté d'une aile basse et
d'awair des portes s'ouvrant vers le haut.
Motre modéle rédult ne propose évi-
demment pas cette derniére particula-
rité, pas plus que des volets fonction-
nels, mais cela ne retire rien & intérét

que l'on peut porter & ce modéle 2 I%al-
fure bien sympathigue.

Contenu du kit

Limposant emballage du Cessna, consti-
tué de carton et de polystyréne, ren-
ferme tous les Eléments constitutifs du
modele dont le fuselage, les ailes et
'empennage en mousse & mémoire de
forme de type EPP. Des autocollants bleu
nuit posés d'origine égayent la surface
de la mousse et conférent au modéle
une allure "réalista”,

L'ensemble de motorisation, également
préinstalle a la fabrication, se compase
d'un rateur brushless et de son contrd-
leur de 20 A, La finition maguette né-
cessite une hélice tripale et son cine
adaptés, accessoires livrés démontés
pour d'évidentes raisons d'encombre-
ment). La batterie LiPo et le chargeur 12
W sont également livrés dans I'embal-
lage. Enfin, les micros senvos, guignols et
commandss sonk posés et opérationnels,
Dans ces conditions, la fine motice illus-
trée et en francais se borne a décrire les




= L'originalité du sujet
= Le respect correct des
formes du modéle

- La mise en ceuvre trés
rapide sur le terrain

- La trappe d'accés

a |2 batterie

- La motorisation
puissante

- L'autonomis
satisfaisanta

- Les vols extrémemant
doux et rassurants

- La bonne tolérance

au vent

- L'option volets livrés
dans |e kit

- La large palette

de batteries utilisables

= CapoL Non peint |
- Hélice & équilibrer

- Flambage de |a
commande de train
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quelques étapes necessaires 3 'assem-
blage du modéle, ainsi que les réglages
adaptes.

Un premier regard sur Faile permet de
constater que son profil est blconvexe
asymétrigue et particulidgrement dpais.
Ce choix & priori judicieus devrait per-
mektre au Cessna de woler relativemant
lentament tout en conservant une bonne
maniabilité.

Cette aile, composde de deux panneaux
assemblés par deux dés en carbone, est
livrés terminée : les servos dailerons
énquipes de leurs rallonges sont dobds des
commandes déja connectées aux gui-
gnals des ailerons, Pas méme une goutte
de colle n'est nécessaire! Selon le ré-
cepheur utilisg, le cordon Y e dans le
kit permettra de commander les deux
JOUVEMES Par une unique voie. Les pos-
segseurs d'une radio 4 voies apprecie-
rant..

Point aussi intéressant que remarquable
: bien que n'étant pas fonctionnals d'ori-
gine, kes wodets et leurs articulations sont
moulgs dans le mousse, Mieux encore,
les caches des kxgements de servos et
les guignols sont lnres dans le kit, T sere
donc aisé d'ajouter au CESSMA des va-
lets fonctionnels sans grand effort, a la
condition de disposer d'un RX offrant 2u
moins wne voie disponibie,

WoUS remanqueres qu'aucune décoration

n'est posée sur cette plce, peévee paur
rester immacubée,

Dewx tubes de carbone de 430 mm {dia-
métre 10 mm) et 330 mm (diamétre
& mm) assurent la liaison et le renfort
des demi-ailes, [is assurent non seule-
ment |a rigidité en flexion mais égale-
ment en torsion de laile,

Le fuselage est lui aussi livré terming ;
les servos de profondeur et de direction
soant installés d'orgine, tout comme leurs
commandes associees, Notez que la rou-
lette avant est directrice et controlée par
Iunigue servo de dirsction. Pas g2 doute,
;3 fait trés maguette,. Mais nous ver-
rons que cela ne va pas sans poser
quelgues soucis sur une piste en herbe,
Le moulage de I'EP? reproduit les poi-
gnées de porte ainsi que les échappe-
ments moteur, Le train avant et ke train
principal sont livrés termings.

Compte tenu de f2 forme du modéle et
du pesitionnement des masses, |a reppe
daccés & la betterie est situés bien en
arriere du bord de fuite de I'afle, Cette
trappe, simplement constitese d'une de-
Coupe en mousse et refenue par un ai-
mant, permet un acces discref mais aisé
& P}, Ce positionnement assure égale-
ment un centrage adégquat et constant
obtenu avec |la batkerie livrée.

Le maoteur brushless, sans marque ap-
parente, inspire confiance, 11 est fixé sur

Réglages

Paramétres Ailerdns  Dérive  Profondeur  wolets
Petits débattements £ 6mm 212 mm £ 3 mm X
Grands debattements = l0mm = 12mm = 12 mm b |
Exponentiels 20/ 20 % 0% 20/ 30 % ¥
' Centrage : 125 mm a I'emplanture du bord d'attague
Pilotes concernés
Miveau de pilotage  Débutant Intermédiaire Confirmé “pro”
Petits débattements Qui. Qui Qui Qi
Grands débattements aventuallement Qi [a]f] O

le couple en ABS par un U en métal,
L'ensernble est abrité sous un capot en
ABS moulé qui rests & fixer 3 |'aide de
deux vis. Le contrileur de 30 A, égale-
ment sans mamue apparente, semble &
Ia fois costawd et trés bien réalisé. I
comporte un BEC de 24, cohérent avec
le nombre de servos du modéle,
Caontrairement & certains modeles dates
de motewrs “au rabais”, la motorisation
de e Cessna 400 me szmble réefliement
convenable,

Le stab est réalisé en deux parties qui
devront &tre assemblées sur un kengeron
en fibre de couleur blanche {donc dis-
oret en val).

Un sachet d'accessolres contenant les
vis d'alle et de capot, les guignols de
profondeur et de volet, ainsi quune clé
Allen pour le serrage des roues est joint
au kit On trouve enfin quelques piéces
en mousse dont la notice ne fait pas éat
! Mous verrons plus loin beur utiite.

Je décide de mettre en charge |a batte-
rie avec le chargeur fourni avant de
m'attaquer a la "construction”, histoire
d"étre prét au plus it

Assemblage

du kit

Comme déja précisé, le montage du
Cessna s'apparente plus & séance de
Lego qu'a une véritable construction ; il
v @ hien peu de choses a faire, et 25 ac-
tions sont simples et évidentes pour un
pilote expérimenté, Le débutant
trouvera dans la notice les m
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La motorisation fournie est non seulement parfaitement adap-  Visiblement, installer les volets de courbure ne
devrait poser aucun probléme |

bée, . mais aussi de bonne qualité,
quelques explications nécessaires pour
52 FASSLMEr.

Aucune action n'est & réaliser sur les
ailes. Jaime. Seuls les deux longerons
devront Etre glissés dans leurs fourreau
respectifs. Je vous recommande de frot-
ter ces deux tubes de carbone sur un
pain de savon de Marssille, histoire de
faciliter le montage-démantage.

La fixation des ailes sur le fuselage est
réalisée par deux vis M3 en métal pre-
nant dans une piéce en plastigue dans
laquelle sont insérés des ecrous.
Efficace |

Le traln principal, livié terming, ast sim-
plement glissé dans la fente du support
en ABS situé sous le fuselage.
L'opération réalisée, |e train me semble
un peu « vagabond =. J'ai bien remarqué
que dew trous siteés de part et d'autre
de oo brain semblent avoir été prévus
pour une fixation,.. Absente, Afin d'éviter
de perdre cette pidce en vol, j'al déckdé
dinsérer deux chutes de CTP 3 mm *4
force” dans le support de train.
Lensemble est ainsi securiseé mais de-
meure quasiment invisible et démonka-
ble.

L'ensemble roue avant + carénage est
simplement introduit dans le support fixd
sur le couple avant. Une vis pointeau
maintient be tout. La commande de di-
rection, déja posée, est relide au servo
de direction par un deming.

Le montage du stab est simplissime : il
suffit d'introduire de longeron dans la
fente correspondante sur le fuselage,
puis d'emmancher & fond les deusx demi-
stabs sur ce longeron, La notice recom-
mande fort logiquement de coller I'en-
semble. 1'ai opté pour le maintien par
du ruban adhésif transparent, permet-
tant | démontage immediat faclitant le
ransport dans 'emballage d'origine.
Seul bémal : Il faut également défaine
les chapes lors du démontage, Rien de
hien méchant.

Yai respecté la recommandation de |a
notice consistant & placer des trangons
de gaire thermo cu de Durit pour sécu-
niser les chapes sur les guignols. Sage

L'accu dans son logement, bien calé
par sa trappe en mousse,

précaution (voir photo), Notez que les
gouvernes de profondeur sont action-
nées séparément, Deux CAP partent du
servo de profoandeur {doming) pour re-
joindre chaque gowverne. J'ai "formé”
ces CAP afin de limiter au mieux bes frot-
tements et contraintes et ainsi soulager
le pauvre petit servo. Sur man modéle,
le doming présentait du jeu sur son pa-
lomnier. Aprés inspection, j'ai constaté
que I'écrou était desserrd, Je I'ai rem-
placé par un Mylstop M2. Je vous re-
commande de vérifier systematiquement
ce point et dy remédier si nécessaire.
Le maintien du capot sur le fuselage est
realise par deux vis. Les trous réalisés
dans le capot tombent pile au bon en-
droit. En revanche, j'ai eu une mauvaise
surprise au moment de placer le flasque
du cdne d'hélice. Ce dernier vient frotter
contre 'avant du capot une fois enfonce
en butée contre larbre d'hélice, Aprés
analyse du probléme, deux solutions
sont possibles | raccourcr osrement e
capot et réaliser de nouveaux trous de
fixation, ou bien avancer k2 moteur de
quelques mm. J'ai opté pour cette se-
conde solution en placant deux calkes néa-
lisdes dans du CTP de 3 mm demiére Iz
béti-mokeur

Est-ce spécifigue & mon kit ou similaire
sur tous les exemplaires 7

Aprés avoir fixg le capot, les vis de fie-
tion sonk dissimilées sous les dew places
en EPP matérialisant les échappements
[c'est en tout cas ma compréhension,
puisgue rien n'est indigué sur la notice).

Le récepteur ne manque pas d’es-
pace ! Accessible en retirant I'aile,

Les commandes d'empennage, sé-
curisées avec de petites Durit.

Je Ies ai collées au double-face fin.

La fixation de la superbe héfice tripale
sur I'arbre mateur est une simple far-
malité. Le ciine foumni assure 13 finition,
Linstallation du récepteur et de la bat-
terie ne réclame aucune action particu-
[ir :

= L'AG est simplement glissé dans son
Ingement. Il est maintenu en place par la
porte de trappe en mousse, maintenue
par un aimant.

- Le RX est inséré dans la découpe de
passage des fils {voir phobs)

Le centrage de 80 mm est approximati-
vement respectd en faisant ainsi.
Malgré ma décision de connecter cha-
cun des senags d'alleron sur une voke de-
dige du R¥ [pour obtanir une possibilité
de réglage du différentied], la program-
mation de 'émetteur reste trés simple,
JTai décidé de booster un peu les débat-
tements en placant les chapes sur les
trous des guignals les plus proches des
articulations de chague gouvemne,

Jai en revanche choisi de ne pas Instal-
ler les volets, au maoins pour les prermiers
essals en vol. Mous voila par conséguent
arrivés au terme de 'assemblage.

Un ceil sur le chargeur indique que A0
n'est toujours pas chargd. Logique : cela
fait moins d'une heure que j'ai com-
mencé e montage, Le pied|

En fait, le temps de charge de I'AQ tota-
lement déchargé est supérieur 3
3 heyres avec le chargewr fourni {200
mé), Cest long! Un chargeur évolué est
donc vivement recommandé.,

Larges ouveértures du capot pour un Bon re-

froidissement moteyur ef saumons incurvés
moulés pour 'agrodynamique.t Ricn & re-

dire !

Le détall qui tue : les échappements
en mousse a coller sur le capot.
Line fols 'AQ chargé, je décide de tes-
ter le moteur. Surprise @ impossible de
mettre plein gaz tant le moteur génére
des vibrations. Verdict : I'hélice est trég
fortement déséquilibrée, ce que confirme
I'Bquilibreur d'hélice, L'équilibrage de la
tripale est un pew fastidieux, d'autant
que la matiére est trés costaude! Dix
minutes plus tard : nouvel essai, Cette
fois, tout va bien. Ca m'apprendra :
Ready To Fly ne signifie pas rien & véri-
fier!

Le Cessria 400 totalement Squipé affiche
1 370 g, soit enwviron 130 g de plus que
la masse inscrite sur la notice. Son com-
pagnon de gamme le Cessna 182 Stait
dans le mérme cas... Bt touk comme pour
[ui, cette petite surchange pondérale est
sans conséquence, pulsque la charge

8 i
Le petit guide de la tringlerie de
commande de roulette avant qui a
&té ajouté par l'auteur,

L'habillage du tain et les chapeaux
de roues ne sont pas mal pensés et
congus pour étre solides..



z'zive 2 maintient 3 une valaur trés rai-
sonnable, inférieure @ 60 g/dm?, com-
satible avec I'état d'esprit du modéle.

.iFo a demi déchargé, la consommation
du moteur & pleins gaz atteint 20 A, soit
Jne puissance d'enviran 210 W, Le
contraleur est donc parfaitement di-
mensionné, La puissance massique at-
teint 153 W/kg. Il sagit d'une valeur
sanfortabie digne d'un trainer [argement
motorisd. C'est une bonne chose car ce
C=sEna présente une trainée importants
due & son maitre-couple respectable

[maguette oblige) et son profil épals.

Les premiers vols

Z'est par une journée de printemps un
peu fraiche {15 *C) que le Cessna 400 a
~éalisé ses premiers vols. Le vent souffla
plein travers et par rafales jusqu'a
25 km/h. Des conditions peu orthodaxes
gour un premier vol, mais guimporte.
n est |a pour voler!

Un bon point tout de méme ; mes ca-
marades viennent de tondre la piste en
nerbe du terrain.

Lprés avair connects les dewx servos
dailerons sur le RY, les clés d'ailes sont
mises en place puis les ailes sont vis-
sées sous |e fuselage,

Pasd sur ses roues, le Cesena 400 a figre
zllure avec son brain principal si carac-
téristique car rentrant vers avant, Les
photos laissent apparaitre des roves
presque totalement enfouies sans
'hiarbe,

Miodéle abgné sur la piste, un test de gaz
zisse penser que la puissance est bien
suffisante pour envisager un décallage
du sol... Mais gu'en est-il du train 7 Faut
acsaver!

Top départ. Aprés seulement deux me-
sres, I'avion est freiné dans son &an par
g train avant qui se met & 90°.
Deuxibme tentative, en soutenant un
pau 3 la profondeur. MEme sentence!
L& troisieme essal sera |e bon, avec le
manche de profondeur au ventre jusqua
quitter la piste. Le moins que l'on puisse
dire, c'est que ce modéle n'amme pas les
pistes inégales, Je pense en revanche
quune piste en dur ne pose pas ke main-
dre soud de décollage..,

La penke de montée est denviron 307,
alutdt musclée, donc pas trés réaliste,
Je réduls alors les gaz aux 2/3 pour re-
crouver une attitude de vol plus
conforme. D'emblée, be Cessna 400 se
maontre trés stable et bien peu de cor-
ractions sont nécessaires ; trois crans a
droite de dérive et deux crans a tirer a &
prafondeur.

Seance photo oblige, I'essentiel du vol
sera réalisé au ras du sol. Dans cetta
configuration, et avec le centrage d'ori-
gine, le modéle n'appose aucune réti-
cence & condition de gérer qomectement
gaz et profondeur, & basse vitesse, les
grands débattements sont virtueflement
incontoumables pour disposer d'une
bonne manceuvrabilite. Le Cessna sait
alors voler relativement lentement {un
pew comme un trainer) et lagse ay pilote
et aux spactatewss tout b |oisir d'admirer
sa silhoustte aussi rare gue réussie, Le
profil de I'zile n'y est sans doute pas
étranger... Le pilotage ne requiert pas
une expérience trés importante. 1l est 3
la portée du débutant assistd ou du pi-
lote dégrossi, Le pilotage trois axes per-
met avidemment d'obtenir de belles tra-
jectoires, avec des virages conformes 3
la réalité, Les pilotes peu expérimentés
powrront toutefols se concentrer sur les
allerons et la prafondeur, au prix de vi-
rages moins jolis. Avec le temps, le
Cessna 400 permettra & son pilote d'ap-
prendre a utiliser la dérive @ bon escient
€t sans angoisse,

Tout comme le Cessna 182 Issu de la
marme gamme, ce modéle peut, de par
500 caractine extrémement gentd et ras-
surant, dtre confié & un pilote débutant
en double commands, [l peut méme
constituer un premisr modéle en rem-
placement d'un trziner, a la condition
qu'un moustache prenne en charge le
pilote débutant. Une ddgante facon de
e pas débuter sur e sempitemel trainer
"caisse § savon”!

La puissance moteur s'avére plus que
confortable pour le modéle. La tripale
tre fort et le vol se fait entre 1/2 et 2/3
de gaz. Les gouvernes sont douces et
homogines 4 la fois. Pour voler réaliske,
les petits débattermnents constituent la
bonne solution et donnent au modéle
des trajectoires amples et réguligres,
Le Cessna 400 n'est évidemment pas un
madéle de voltige... Mais faire un banc
d'essai impose un minimum de
contraintes. 1'ai done testé pour vous |a
houcle, qui passe sans probléme. De fa-
¢on surprenante, ke modéle est éton-
namment @ |'aise en val dos (aile basse
1} au centrage retenu. Le test de piguer
se revile d'ailleuss parfait, Pousse au dé-
crochage, ['avion perd simplement
quekques mitres sans partic brutalerment
sur ung aile, Toutes fes conditions sont
reunies pour que latterrissage du ma-
d&le soit simple et agréable,
Précisément, aprés plus de & minutes de
séance photo, le Cessna est en ap-
proche. Le vent de travers ne pose pas

de probléme majeur.. & I3 condition
d'utiliser la dérive qui se montre efficace.
Je consarve un filet de gaz 3 la fols pour
conserver une certaing vitesse de vol
face aU vent, mais également pour souf-
fler les gouvernes, Alors que tout est en
ordre, le Cessna touche le gazon et
passe immeédiatemeant sur le nez, Le
train hyper-souple du modéle s'écrase
sous le poids du modéle, lui-méme fraing
par I'herbe pourtant tondue, Fort heu-
reusement, cette « figure » est sans
conséquence pour le modéle,

Un rapide test de A0 indique qul reste
encore envirgn 40 % de charge, Cela
laisse espérer une autonomie allant de
11 & 13 minutes avec e pack livré,

La deuxiérne bentative de décollage aver
le méme pack se soldera par quatre
échecs successifs 3 cause du train avant
qui se retourne dans 'herbe. Aprés ré-
flexion, je décide finalement de lancer
le modéle a la main (nous verrons come-
ment remédier & cela plus Igin), Malgré
Iaile basse, la maneuvre est possible 3
l2 condition de poser le modéle hien 3
plat dans son &lément,

Le vl se terminera effectivement 3 mi-
nutes plus tard, sans que le modéle ne
passe cette fols sur ke nez.

Le vol sulvant & && réalisé avec un pack
Pretronik 1600 35.

Lautonomie et le wol sont quasiment in-
changés, Compte tenu de la charge
slaire et du trés bon caractéra du mo-
déle, i'ai également testé un pack
Protronlk 2200 35, La différence est
cotte fais perceptible © la puissance est
franchement plus importante (la tension
du pack est plus &levés), au point que
k2 vol s'effectue presque exdusivement &
mi-gaz. La faible masse supplémentaire
ne dégrade en rien le vol, par allleurs
toujours agréable et serein.

Ce Cessna 400 est donc capable de
"manger” de nombreux types de packs
d'A0), comme caux utilisgs sur les hélicos

Distributeur : EasyModel
Envergure : 140m

de classe 450 par exemple, La dimen-
sion de |3 trappe le permet alsément.
De retour & 'atelier, j'ai réfléchi & une
modification wisant & limiter ke flambage
de la commande de train. Voici com-
meent faire : il suffit dinstaller un “guide”
de commande 3 lintérieur du fusslage, 3
mi-longueur de la CAP. Un petit rectangle
de CTP 3 rarm percé d'un trou de 1,5 mm
ect simplement inséré *A force” dans la
miausse, puis immaobilisé & [ cyano (voir
phota), ,

Les seances de vol suivankes réveleront
que cette modification de la commande
améliore sensiblement les choses. . Mais
ne permet pas de réussic 100 % des dé-
collages sur gazon, En revanche, l'atter-
riszage est franchement amélioré, Par
conséquent, compie-tenu de extréme
simplicité de réalisation de cette modifi-
cation, je recommande de |a réaliser sys-
tématiquement, Autre sofution plus ra-
dicale : bloguer définitivernent le train
avant, Résultat garanti!

Conclusion

Le Cessna 400 proposé par Easymodel
est bien dans la méme lignée gue son
frizre : un bon madéle, 11 allie allure, qua-
lité de wol, puissance, colt raisonnable,
rapidité de mise en teuvre et réalisme.
Ce modéle fait presque un sans-faute,
Seul fe train avant temit 3 peine ce ta-
bleaw, mais la parade est simple et ne
coilte rien.

Et &l votre esprit magquette est réelle-
ment débridé, n'hésiter pas & adjnindre
& ce Cessna EasyModel les volets quil
merite, Cethe petite amélioration n'est
pas indispensable, mais réellement trés
accessible et tellement maquette. A vous
de juger!

Sl vous cherchez un modéle qui sort de
l'ordinaire et gue la mousse ne provogue
pas en vous d'aversion particuliére, alors
e Cessna est peut-&tre fait pour vous,

Longueur ; 1.04 m

Surface aile : 23,1 dm?

Masse : 1370 g ] i i
Charge alaire : 59 g/dm* | BEC:

Profil : biconvexe

Accu Emax.'is_}ﬂlﬂ'&ﬁﬁ_-. )




