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N« PETIT GROS », SAUGE ITALIENNE
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S’il y a un appareil de tourisme grandeur qui a souvent été
reproduit en modéle réduit, c’est bien le CESSNA CARDI-
NAL (ou modéle 177). Cet éléegant monomoteur a la sil-
houette élancée a figuré et figure encore sur les cala-
logues de la plupart des fabricants de modéles réduits. La
majorité de ces reproductions sont de taille moyenne pro-
pulsées par des moteurs de classe 40 (6,5 cm’). AVIOMO-
DELLI s’est déja fait remarquer dans cette catégorie en
présentant une semi-maquette du CESSNA 177, fort bien
préfabriquée, trés esthétique et possédant de bonnes qua-
lités de vol qui lui valent encore d’étre un grand succes
auprés des modélistes. Cette année, la firme italienne reci-
dive en proposant un modéle a I’éechelle 1/5° du CESSNA
CARDINAL. La publicité présente cet appareil comme un
« petit gros » : cela n’est pas tout a fait mon avis ! Je ne 1
pense pas que les vrais amateurs de « petits gros » soient :
trés intéressés par ce kit : ils sont déja loin devant. Par
contre, les modélistes aimant voler avec un bel avion qui
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ressemble a « quelque chose » et d’une taille déja respec-
table (sans pour autant se ruiner en moteur de grosse cylin-
drée et servos de forte puissance), y trouveront leur
compte. De part sa taille, ce CARDINAL reste un modéle
simple de construction, faisant appel @ des techniques
largement éprouvées et appréciées des modélistes. Mais
avant de vous en dire plus sur le modéle et pour satisfaire
votre curiosité, quelques mots sur........

Le Cessna Cardinal,
grandevur nature

En 1911, Clyde V. Cessna construisit
son premier avion, un Blériot mono-
plan, équipé d'un moteur de 60 ch. ||
fonda en novembre 1927 |la CESSNA
AIRCRAFT COMPANY INC. Le pre-
mier appareil produit pour CESSNA
fut le modéle A qui devait donner ligu
4 une longue et célébrE lignée de mo-
noplans & aile haute. Elargissant sa
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gamme de monomoteurs en vue de
salisfaire les besocins dun marché qui
semblait trés favorable, la compagnie
américaine langa le CESSNA modéle
177 a la fin de I'année 1967. Ce nou-
veau modéle, {d'une configuration
trés proche de celle des autres avions
de la famille CESSNA), se distinguait
par son aile haute cantilever ainsi que
par quelques innovations techniques
intéressantes comme des réservoirs
d'aile structuraux permettant une

gconomie de poids et se trouvait doté
d'un systéme de commandes original.
Dénommeé modeéle 177 au moment de
son apparition sur le marché, cet ap-
pareil donna lieu a une variante plus
luxueuse, baptisée CARDINAL, qui
comportait une instrumentation de
P.S.V., un équipement complémen-
taire et un aménagement intérieur
trés soigné. Le moteur sélectionné

our la version initiale était un AVRO

YCOMING de 150 ch., mais les der-
niéres productions disgnsaient de
plus de puissance. Fin 1970, une troi-
siéme variante du modéle 177 fut pro-
posée : le CARDINAL RG, doté d'un
train d'atterrissage escamotable ac-
tionné par une pompe hydraulique et
d'un moteur a injection directe déve-
loppant 200 ch. Aprés une production
de plus de quatre mille exemplaires
des variantes modéle 177 et CARDI-
MNAL, la série fut définitivement arré-
tée & la fin de I'année 1978.




La boite de construc-
fion

Livrés dans un carton de grandes di-
mensions (12680 x 510 x 260 mm), la
qualité et la taille des éléments four-
nis donnent déja une idée de o que
sera le modéle fini. On y trouve :

— |e fuselage et son capot-moteur en
DURAFLEX ;: un matériau nouveau,
thermoplastique, offrant une haute
résistance mecanigue,

— tout ce gu'il faut pour installer pro-
pr?ment un moteur ; bati, cone, réser-
voir,

— le train d'atterrissage en nylon
chargé de fibre de verre avec ses
roues et ses carénages en Duraflex,
— les deux demi-ailes, la dérive et le
stabilisateur en expansé, coffrés d'o-
béchi de 1 mm d'épaisseur et proté.
giés dans leurs dépouilles respec-
tives,

Finalement, les vilrages occultes du Cardinal ne sont pas choquants et per-
mettent d'avoir un fuselage trés solide tout en étant léger.

— les saumons d'aile, de stabilisa-
teur et le haut de dérive, moulés, eux
aussi en Duraflex,

— quelgues morceaux de bois per-
mettant de finir les ailes, |8 stabilisa-
teur, la dérive et de renforcer le fuse-
lage,

— de nombreux accessoires : visse-
ries, chapes, plastiques, commandes
d'ailerons,

— une planche de décalcomanies,
des antennes factices et des marche-
pieds permettant de finir I'avion de
raniére réaliste,

— et enfin, une notice en frangais
nous expliguant ce qu'il faut faire de
tous ces morceaux pour aboutir & un
CESSNA CARDINAL.

Il s’agit donc d'un kit de grande quali-
té et trés complet dans la plus pure
tradition d’AVIOMODELLL.

La consfruction

... Ou plutdt devrait-on dire le mon-
tage, tant les éléments s'assemblent
avec précision et rapidité. Dés le dé-
but de la construction, il faut avoir
présent & I'esprit quel type de finition
vous adopterez, Cecl Influe évidem-
ment sur I'ordre des opérations a ef-
fectuer.

Le fuselage

C'est en fait la piéce maitresse du kit
de par sa taille : 1230 x 200 x 240
mm et aussi de part ses proportions
qui respectent au mieux la ligne du
vol. Les puristes regretteront |'ab-
sence de vitrages, c'est certain!!
Mais AVIOMODELLI a choisi la sim-
plicité et beaucoup apprécieront. Peu
de travail sur ce fuselage : deux
couples sont & coller au centre de I'a-
vion et reprennent & eux seuls les ef-
forts du train principal et de la fixation
de l'aile. Comme dans tout fuselage
en plastique, || convient de dépolir gé

néreusement les surfaces aux empla-
cements du collage qui se fera bien
slr & I'époxy lente ou rapide selon
votre empressement 1!
Les ouvertures de passage du train
rincipal sont & faire avec précision,
e train d’atterrissage est fixé sur un
gros bloc de bois dur coincé et collé
entre les deux couples du fuselage.
Le Duraflex est un matériau qui se
travaille aisément & la lime ou au pa-
pier de verre ainsi qu'avec une mini
perceuse munie d'une fraise (13, c'est
I'idéal ') rappelant étrangement
I'A.B.S. d'antant !!. Le couple pare-
feu est un modéle du genre : une véri-
table piéce sculptée en contre-plaqué
épais fraisé judicleusement sur la
moitié de son épaisseur dans un but
d'allégement tout en conservant une
bonne rigidité. Il sera collé en place et
renforcé 4 I'aide d'un large congé de
« choucroute sur son pourtour & I'inté-
rieur du fuselage. Des repéres sont
moulés a I'avant du fuselage permet-
tant de positionner précisément |'axe
du moteur sur le couple pare-feu. Le
bati-moteur fourni est vraiment « uni-
versel » et tous les :ﬁma de moteurs
s'y adapteront sans difficulté. Le volu-
mineux capot moteur en Duraflex s'a-
juste parfaitement sur la réservation
du fuselage et, selon votre moteur, il
sera nécessaire de découpé un pas-
sage pour la culasse,
Pour un 10 cm® 2 temps, seul un pas-
sage pour le pointeau et la bougie ont
éte pratiqués. Le support de la jambe
du train avant sera mis en place &n
prenant soin de vérifier sa verticalité.

Les empennages

lls sont en expansé coffré d'obéchi.

Le premier travall & effectuer sur les
empennages est de coller et poncer le
bord d'attagque en balsa. Sur la dérive,
une baguette en balsa de bonne sec-
tion vient fermer la partie fixe et se
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prolonge vers le bas pour s'insérer
dans la forme du patin arrigre moulé
sous le fuselage. Le volet de dérive
ast articulé classiguement ﬁar deux

charniéres nylon & axe meétallique. Le
sommet de dérive ast couvert d'un
moulage en Duraflex, intégrant un feu
de position. Une fois la partie fixe de
la dérive collée en place sur le fuse-
Iaﬁ]&, (voir paragraphe «essals en
vol »), une piéce moulée formant I'a-
réte dorsale est & ajuster et & coller.
La partie fixe du stabillsateur est fer-
mée par une bande de contre-plaqué
fin (10/10). Les saumons moulés
viennent finir les extrémités. L'arti-
culation du volet de profondeur se fait
par un tube laiton @ 6 mm, collé sur la
partie mobile, dans une baguette rai-
née, passant dans quatre paliers mou
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En haut, la Cardinal se présente & I'atter-
rissage & la fin de son premler vol... Vous
noterez avec quelle précislon Gilles
améne I'avion sur le sewil de piste, et cela
8 peine 10 mn aprés le décollage. Cerles,
le pilote est bon, mais I'avion n'est pas
mauvais non plus !

Avez-vous remarqué, sous le fuselage, le
flash 7 L'avion de l'essai a été équipé
d'une centrale clignotante du plus bel af-
fet.

Iés en nylon a fixer sur la partie fixe du
stabilisateur. Des renforts en contre-
plaqués fin sont prévus a I'endroit des
fixations des guignols de
commandes, Le stabilisateur sera
collé au fuselage aprés avolir position-
né I'alle, de maniére & pouvoir contrd-
ler la parfaite géomeétrie de 'en-
semble.

L'aile

Les deux demi-ailes en expansé cof-
frées d'obéchi de 1 mm sont d'excel-
lente qualité. Le bord d'attaque en
balsaestacoller et a mettre en forme.
Les ailerons sont prédécoupés : laen-
core, AVIOMODELLI a choisi la sim-
plicité en ne dotant 'aile que d aile-
rons de grande longueur, ne
respectant pas ainsl la conflguration
du CARDINAL grandeur. Le modéliste
averti (en vaut deux, bien sir !!) et in-
conditionnel des volets saura modi-
fier I'aile pour installer ces derniers.
Une autre possibilité, dont parle le
descriptif de I'avion, est de mixer aile-
rons et volets en flaperons. Cette dis-
position n'entraine pas de modifica-
tion structurale, mals ne doit pas étre
des plus simples a I'utilisation. A vous
d'en faire I'essai !!! Les ailerons sont
commandés par une barre de torsion
en laiton @ 6 mm collée sur le volet et
articulée a I'identique du stabilisa-
teur. Un bloc de bois dur usiné rac-
corde les demi-ailes, faisant fonction
de clef d'aile. J'aurais aimé trouver
sur le plan ou sur la notice une valeur
pour le digdre et la fléche de I'aile afin
de vérifier la géométrie lors de |'as-
semblage. En fait, les demi-ailes et |2
clef s'ajustent si parfaitement que
tout semble avoir été prévu pour ne
poser aucun probléame, en ce qui
concerne ces calages. Bien que lano-
tice n'en fasse pas mention.
jai renforcé la partie centrale de
I'aile avec du tissu de
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verre imprégné de résine. Deux blocs
de bois préformé viennent assurer la
continuité de la ligne du fuselage su#
la partie. centrale de l'aile. Les sau-
moaons en Duraflex sont collés aux exs
trémités de I'aile lui donnant ainsi sa
forme caractéristigue. Un morceau de
baguette en bois dur au centre de
l'aile et un carré de contre-plague
sous le bord de fulte viennent centrer
l'aile sur le fuselage. L'intrados de
l'alle se raccorde sans aucune re-
touche sur la forme du fuselage ce qui
prouve la grande qualité de préfabri-
cation de ce kit. La fixation de l'aile se&
fait pas deux vis acier M4 traversant
partlellement le clef d'aile en bois dur
&Bs passages de vis sont déja faits).
s vis viennent s'ancrer dans le fuse

(31':? ?dmaﬁq

Le contfenu de la boite... Evidemmaent,
dans un living, ¢a prend de la place !

lage sur deux blocs en bois dur, au-
travers d'écrous griffes. Premier dé-
faut du kit : ces écrous griffes sont
d'une dimension trop petite et
prennent un malin plaisir a remonter
dans le bloc de bols dur au cours du
serrage. || convient donc de les rem-
placer par d'autres écrous griffes M4
possédant une collerette plus impor-
tante et répartissant mieux ['effort sur
le bloc de bois. Le montage du gros
ceuvre vous aura pris un maximum de
20 heures et il est maintanant teamps
de passer &......

Lea finition

Cette étape me semble étre la plus
importante car outre le fait qu'elle de-
mande un maximum de temps, elle
exige du modéliste un travail trés sol-
gné si ce dernier veut aboutir & un
résultat satisfaisant sur son modele.
En ce qui concerne mon CESSNA
CARDIMAL, le fuselage et les empen-
nages sont peints. Le fond blanc a été
passé au pistolet ; les décorations de
couleur ont été faites au pinceau ;
I'aile est tout simplement entoilée au
solar-film sur lequel j'ai peint les
bandes de décorations. Les caré-
nages de roues ont eut le méme scé-
nario de finition que le fuselage. Il est
& signaler que si les carénages du
train principal sont facilement dépo-
sables, il n'est pas de méme en ce qui
concerne celui de la roue avant. En
effet, il est impossible de le déposer
sans avoir & demonter toute la jambe
du train avant y compris le faux
compas qui I'habille d’'une maniére si
réaliste. Quoi gu'il en soit, les modé-
listes ne disposant que d'unterrain en
herbe (a condition qu'il soit réguliére-
ment entretenu), n"auront pas trop de
difficultés a utiliser le CESSNA en rai-
son de la forme méme des carénages
de roues et de la hauteur libre sous
ces dernlers. Les décalcomanies
viennent compléter la finition de I'a-
vion. Pour me faire plaisir, ["ai installé
une centrale clignotante qui ap&:
un réalisme saisissant au CE
CARDINAL.

Moftorisafion ef instal-
lation radie

La propulsion du CESSNA CARDINAL
té confiée & un ROSSI 60 FI RIC
{c'est normal : ¢'est un moteur italien
eégalement.... !!!), équipe d'une helice
de 12 x 6etde son résonateur que j'al
intégré & l'intérieur du fuselage ol la
place ne mangue pas !!! Pour le mon-
tage de moteurs deux temps, AVIO-
MODELLI commercialise un silen-
cleux spécial qui s'intégre dans le
capot-moteur sous |a réference 0661.
Aprés les essais en vol, Je peux dire [ll
peut ledire), gu'un moteur de 10 cm® 2
temps convient parfaitement pour
motoriser le GESSMNA CAFIDINAL L'i-
déal semble &tre un 15 cm® quatre
temps entrainant a vitesse moins éle-
vée une plus grande helice, ce qui
donnerait une vitesse de vol réaliste.
L'installation radio se fera en fone-
tion des exigences du centrage (80
mm derrigre le bord d'aitaque de
I'aile, au niveau du fuselage). AVIO-
MODELLI prévoit de fixer directement
les servos entre les couples princi-
paux au centre du fuselage. J'ai préfe-
ré refaire une platine collée en avant
de ces couples pour ne pas avoir de
Ernbléme de centrage. Deux servos de
onne puissance sont & prévoir pour
commander la profondeur et les aile-
rons ; des servos standard pour la dé-
rive et les gaz,
J'ai juge les chapes en nylon fournies
dans le kit un peu trop souples a mon
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Grace & la trés grande préfabrication
du kit, le nombre de piéces est éton-
namment bas pour un modéle de
cette taille.

olt ; j'al préféré les conserver pour
a commande de gaz, de dérive et du
train avant directionnel, La
commande de profondeur n'est vrai-
ment pas & la hauleur de la gualilé de
I'ensemble du kit : il s’agit d'un touril-
lon en bois & 5 mm gui ira directe-
ment dans votre boite & chutes ou ail-
leurs... {le mien a fini sa carriére
comme tuteur dans une bal-
conniégre !!!). Bien évidemment, ce
tourillon est & remplacer par un tube
enalu @ 8 & 10 mm, équipe 4 chaque
extrémité de chapes métalliques des
plus sérieuses. La commande d'aile-
rons sera éri] alement équipée de
chapes métalliques sécurisées parun
petit collier de durite.
La commande de dérive se fait pas un
aller et retour de cébles acier gainés
nylon surlaquelle j'ai intercallé un pa-
lonnier qui reprend les efforts de ten-
sion des cables, dvitant ainsi de faire
souffrir inutilement le servo moteur.
La commande de gaz est faite & I'aide
d'une corde & piano sous une gaine
plastique. Le train avant est comman-
dé en direct ; la commande est en
tube alu @ 5 mm équipée des chapes
en nylon. La souplesse des chapes
bienvenue dans ce cas, permetirad'a-
maortirles choes. || est également pos-
sible d'installer un crochet de remor-
guage sur l'aile, au centre de gravité
de I'avion. Les débattemeants des gou-
vernes sont ceux recommandés parla
notice. Le récepteur est 4 isoler des
vibrations ; il est placé sur un flanc du
fuselage et monté sur « silent bloc »
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en cacutchouc. L'accus (un 1 200
mah, par sécurité), est fixé solide-
ment au couple pare-feu pour amener
le cenire de gravité & sa boenne posi-
tion. Le poids du CESSNA CARDINAL
est de 5 280 gr, ce qui est plus élevé
que celul annoncé par le fabricant. Ce
dépassement est vraisemblablement
dd & lafinition un peu généreuse (trois
couches de peinture au pinceau pour
la décoration). En faisant attention, je
pense qu'il est possible de rester en-
dessous des 5 kilos. La charge alaire,
sur mon modéle, est de 86,5 gridm?, ce
qui reste une valeur normale pour un
avion de cette taille.

Aprés environ cinguante heures de
travall, vous avez entre les mains un
CESSMNA CARDINAL prét pour.....

Le veol

Avec le mélange de profils utillsés,
MNACA 2415 évolutif en NACA 2412, le
vol du CESSNA s’annongait sans pro-
bigme.

Rendez-vous fut donc pris pour un
soir de début juin, ol aprés la tradi-
tionnelle séance de photos « au sol »
{au sol, ¢’est vraiment le mot, !! Car il
faut voir le Rédacteur en Chef de RCM
allongé dans I'herbe en train de prati



quer le noble art de la photographie
pour comprendre ce terme de « pho-
tos au sol» !11). 1l était temps de
mettre ce fringant ciseau en |'air. Le
« ROSS| 60 » arrache gentiment le
CARDIMAL sur une guarantaine de
meétres, les gouvernes répondent fran-
chement et avec précision. Pour les
ghotcs, les premiers passages se font

mi-gaz, regime qui convient parfaite-
ment pour maintenir le CESSNA CAR-
DINAL en vol horizontal avec une vi-
tesse réaliste. Les commandes sont
trés  homogénes et [lavion se
comporte comme un gros trainer trois
axes. Lors d'un passage plus rapide,
un drdle de bruit apparait : la dérive
sembie « flutter »... aie, aie, ale, !!! ré-
duction immédiate des gaz et Instan-
tanément, c& son inquiétant se calme.
Je renouvelle l'expérience qui
confirme le probléme. Aprés I'atterris-
sage (qul n'est autre pour cet avion
qu'une simple formalité !!), nous
constatons que rien n'a bougé : les
cébles de commandes sont bien ten-
dus. En falt, le probléme vient du col-
lage de la dérive sur le fuselage trop
souple a cet endroit. Apparemment, le
montant qul s'ancre profondément ne
suffit pas a rigidifier I'ensemble. La
vie du modéle n'étant pas mise en pe-
ril, un deuxigme vol fut effectué qui
confirma les qualités de vol du CESS-
MA CARDINAL. Aprés mires réflex-
tions, le probléme fut résolu rationnel-
lement : il suffit de coller un couple
dans la partie arriére de la cellule,
sous la dérive qui évite & la partie su-
périeure du Iusela?e de trop se défar-
mer. D'autres vols ont permis de
metire en évidence le bien fonde de
cette modification, puisque mainte-
nant plus rien ne vibre & grande vi-
tesse. Pour me défouler entre deux
vols calmes qui rendent réaliste I'al-
lure générale du CESSNA, |'en profite
pour secouer un peu la machine qui,
entre parenthéases, voltige fort bien &t
autorise toutes les fantaisies. La dé-
rive est trés efficace ce qui est bien
agréable pour les virages trols axes et
les renversements. Au plané (dans la
série : |'al testé pour vous: panne
séche oblige...), le CESSNA allonge
beaucoup en raison de sa charge
alaire et de sa finesse générale. La

POSITION du COUPLE

CESSNA
cardinal

Seule modification apportée au modéle, suite 4 un flutter de dérive en vol,
I'adjonction d’un couple supplémentaire a la base de la dérive.

COUPLE DE

RENFORT

en contreploqu

multiplis

5010

Commandes de

derive

/| Commande de
profon deur

Voici donc le couple rajouté échelle 1. Il ne vous reste plus qu'é le découperet le

coller en place !

train d'atterrissage encaisse bien les
efforts et ne favorise pas les rebonds.
Bien gue n'ayant pas (pour I'instant)
fait 'essal, je pense que |'utilisation
du CESSNA CARDIMAL en tant que
remorqueur de planeurs est tout  fait
possible. Ses qualités de vol sont la

pour le prouver. Seul le bec compen-
sateur du volet de dérive me fait un
peu peur. Dans la configuration « re-
morqueur », j@ préconise un 15 cm® 2
temps, afin d'obtenir une plage de vi-
tesse importante et permettre ainsi le re-
morquage de planeurs de bonne taille.

11 RCM



1

Conclusion

Par cet article, j'ai essaye de vous
faire vivre au mieux le montage et |es
essalis en vol de ce CESSNA CARDI-
MNAL qul se révéle étre une magnifique
machine « facile & construire, faclle 8
faire voler », comme le dit |la publicité.
L'ensemble du kit est bien congu,
d'excellente qualité et le résultat sera
& la hauteur du soin que vous apporte-
rez lors de la finition. Je ne pense pas
que le probléme rencontré sur le fuse-
lage solt inhérent & mon modéle et
j'espére qu'AVIOMODELLI tiendra
compte de cet essai pour améliorer le
kit, d'autant plus gue la solution est
déja toute trouvée !!! Une superbe se-
mi-maquette « PICCOLO GROS»
avec laguelle vous aurez plaisir a vo-
ler.

CARACTERISTIQUES
TECHNIQUES

Fabricant : AVIOMODELL! —
(Crémona — Italig)

Envergure : 212 cm

Longueur : 158 cm

Surface alaire : 61 dm?®

Surface du stabilisateur : 14 dm?®

Corde & 'emplanture : 33 cm

Corde au saumen : 25 cm

Profil d'aile : NACA 2415 dvolutif en

NACA 2412

Profil du stabllisateur : NACA 008

Moteur : ROSSI 60 FI

Polds : 5 280 gr

Charge alaire : 86,5 gr/dm®

Radio : 4 voies — 4 servos minimum




