Nomenclature
| N.B.: ;afﬁf.:.in'dication contraire toutes les piéﬂes sont en Depron 3mm.
| Le fuselage.

F1 ame de fuselage
F2 couple moteur 2x 3 mm contre collé (ou 6 mm) |-
F3aF9 couples :

F10 renforts latéraux
F11 flancs inférieurs

F12, F13 renforts de cabane
F14 renfort de stabilisateur
F15 flancs supérieurs

Fi6, F17 éléments de cabane pin 5X2

F18 a F23 couples supérieurs

*F24 coffrages supérieurs arriere

F25 bloc arriere supérieur 2x3 mm contre-collé (ou 6 mm)
F26 contre couple | S
F27 lattes primaires de coffrages largeur 10mm

F28, F29 coffrages supérieurs i
F30 bati moteur c.t.p. 30/10
F31 coffrage supérieur o
B2 plastron avant
F33 partie inférieure du plastron
F34 coffrages inferieurs
F35 trappes SR
F36 pare-brises plastique rhodoid =~ =

supports de jambes

gaine plastique @ 3 mm
gabarit

T3 jambes avant jonc ﬂarhone 02mm
T4 jambes arriere :
TS axe de roues jonc carbone @ 2 mm
T6 bagues gaine plastique @ 3 mm_
T7 arréts durit silicone
T8 béquille gaine plastigue @ 3 mm
L'aile
Al voilure principale
A2 longeron plat de carbone 3x0,5
A3 nervures balsa 20/10
Ad haubans balsa 2x8x295mm
L’empennage
S1 partie fixe du stabilisateur
S2 volets de profondeur
S3 baguette de liaison c.t.p. 3mm cagette
D1 partie fixe de dérive
D2 volet de direction

& (repérées sur le plan de chiffres ="
& entoures)

1 : Les pointiliés indiquent les em- .:;?.;;j.'-;'*.'.ﬁ:_-fﬁ_f.:'ff;_"'*r e
§ placements de F2 et F9. Lo

f 2 : les pointillés détimitent les EREEEEEE

B zones a ouvrir au moment de [

B 'installation de la cabane. '

| 3 : Laile est vue de dessous, pour §
des raisons d’encombrement elle §

n'est que partiellement dessinée.

4 : distances a affiner selon les
| cotes des parties hautes de la ca-
| bane effectivement obtenues.

¢ 5 : puverture d'insertion de hau- §

6 : positionnement des extrémi- §
tés de haubans.

7 : pour plus de clarte, les faux
moteurs ne sont pas représentés
sur le fuselage. Les cercles en
pointilles donnent la position de
haque cylindre.

~ lesdétails
| ® Dt1 : chague faux cylindre moteur (il en faut quatre) est constitué
d'un empilement de plaguettes balsa et bristol minces, réalisés par la
méthode du bloc, avec un boulonnage de 3 mm en guise de maintien
percer les passages de vis avant la découpe individuelle des plaguettes).
Les gabarits sont découpés dans du c.t.p. cagette. Arrondir les angles.
Apres réalisation, les piéces sont enfilées sur des chutes de game plas- S
tique @ 3mm. Pour cette derniere, prevulr 5 mm de libres pour inser-
tion dans le fuselage, 2 mm de libre a l'exterieur pour la pose des toles
de protection. Ces piéces sont en bristol mince plastifié (pub trouvée
dans ma boite aux lettres) et pré-roulées sur des tubes de differents
diametres avant d’étre collées. Découper les caches culbuteurs, en balsa

30/10 ou Dépron de 3 mm, les coller en téte de cylindre. Les échappe-
ments latéraux sont issus de sandow @ 3mm, type fermeture de jog-
gmg Iis sont collés sur les flancs du fuselage. =+ ;

® Dt2 : |"échappement inférieur est constitue d’une sxmpie durlt de 06
mm, coliée dans une ouverture en biseau sous le fuselage avec en prime
un triangle de soutien en balsa ou Dépron 3 mm. '

e Di3 : le marchepied est figure avec de iadhESif un dema cerc!e ar-
gente, |‘autre noir. -

¢ Dt4 : les cables sont en élastique a chaussette, disponible en merce-
rie. Les fils sont noués sur T5. Pour les haubans, un trou et un neeud a
chaque extremité, croiser en X.

c.a.p. sont pliées en baionnettes,
cote guignols faire comme pour les
ailerons,

Le recepteur prend place entre F4et
F5, on y accéde via une trappe ajus-
tée pour étre maintenue “en force”,

La finition
3
flancs du fuselage a la Humbrol, au
pinceau. Couleur nacre (41, prévoir
deux pots, il faut deux couches au
moins pour les surfaces d'extrados)
en premier lieu, puis vert foncé
(195). Ne pas mettre de peinture
sur les zones de collage de |a partie
fixe du stabilisateur. Attention, j'ai
utilisé du ruban papier adhésif Tesa
pour délimiter les zones vertes sur
. _ la peinture nacre, en I'6tant j'ai éga-
B 1 lement enlevé de la peinture, en
" = prime il y avait des petites bavures
e grrrrr...
..o main plus tard le résultat était “to-
lérable”. Quelques pistes pour éviter
|e probleme : recouper le Tesa pour

ai peint l'aile, 'empennage et les

quelgues retouches a la

en limiter la largeur a 5/6 mm

® Dt5 : les renforts de haubans avant sont réalisés avec des chutes de
gaine plastiqgue @ 2mm, collées dans des trous menagés a mi-largeur
de chaque hauban et dans des encoches ménagéees sur ies nervures cor-
respondantes (cf. Vue 4}

légerement venteux, mais il est certams qu un alr calme
sera preferable pour se faire plaisir, en partlculler'

en volant bas e-t pres de sm,

........



