- toute la longueur de la piste avant

 Dans cette ascension,

d'un peu de débattement au

niveau de la roulette de
gueue, Le stress commence a mon-
ter et j'ai toujours une petite ap-
prehension concernant la trainée
engendree par le gros fuselage.
Allez, tout est prét, il est grand
temps de voir ce que le Raiden a
dans le ventre.
L'OS 70 est pousse progressivement
a son regime maximum, l'avion
prend de la vitesse tout en gardant
facilement sa trajectoire au sol
moyennant un léger contrage & la
derive. La roulette de queue guitte
assez vite le sol.
Devant ce comportement sain au
rotlage, je décide de profiter de

de decoller.

A la premiére action a la pro-
fondeur fe Mitsubishi decolle.
Je me fais plaisir en gardant
un taux de montée assez fai-
ble de Vordre de 259 et je
rentre le train. Ce premler
décollage est magmﬁque :
de réalisme |

‘avion. garda bien sa
ligne et je n‘ai pas besoin
de trrmer les ailerons, ’heure du

5 prem:&r virage arrive. Le Raiden

. onle c:rmralt sur des rails. Il réagit

o _par une. prﬂfnndeur un pm! trap-

réagit trés bien et la remise & plat
est vraiment facile, Le diedre de
l‘aile doit y Btre pﬂur beauceup _

Comme le grandeur, le modele ré-

duit me parait vraiment trés stable,

tres hten aux chamgements de tra-
jectmre Je suis juste un peu géne

sensible.

Je mapergms a ce. m-::rment que ]e--
n'ai pas eunon plus a le trimer la

prnfondeur. L'a}aut d’e*xpnnentiei o

lors du tmls:eme vol c-:arngera cette.‘-

sensibilité. e
Jai encore queiques apprehensmns.

ame rapprﬂcher trop du sol lors des |
-prem4ers passages afin de reahser
ies; phutf:rs rnatﬂ mes; premieres im- o .j.:_:':’

= e A

: turlsatmn est vralmt-:nt
_ déle. Pour ce premier .

miet3/4 de gaz. Il

aurait pu

| Pour ce premier inaugural, [a vol-
1 tige se limite a un tonneau qui est

réalisé assez facilement. Il est juste

| legerement barriqué. Je me prépare

J evoiue avaex: beaucaup de '
mnﬁance; fe stress a quasment dis-

paru. Jai ¥ wnpreasmn d étre en ter-
rain connu, le campartement me
rappelle celui de mon premier war-
bird, le Messerschmitt 109 La mo-

bien adaptee au mo=
/o
vol, j’évolue entre =
reste donc une
réserve de puis- ¢
sance. Le 54

initialement
prevu, s'il

mettre:

de Fappareil assez réahste,. la vi-

tesse est au rem:]ez vau5 et de | awsf

- Raiden afﬁthe dé]a urte beiie pre--.:
senv:e en t*’a}r pc}ur un aumn cI un'-

de vafer_
aurart etes_

un peu Juste @)
 Méme siil est tcru-;:
]JUUI‘S dsfﬁcﬂe d’appré-
cier Je premier vol, je
tmuvﬂ le. cmmpertement:r

| pour le retour sur terre. Je sors le
| train avant le circuit d'approche. Par
| sécurite, je garde un filet de gaz

pour cette premiere approche car

| je n'ai pas eu l'occasion de tester le
comportement a basse vitesse et je

crains toujours un peu que le gros

| fuselage freine fortement |'appareil.

. L'approche est facile, le taux de des-
| cente se contrdle bien aux gaz, il
| faut juste que je fasse attention lors
de V'arrondi final car la profondeur

est riudement efficace. Le Raiden se

.| pose sur son train principal et dés
que [a vitesse a suffisamment dimi-
nuge la roulette se pose sur e ma-
cadam. Apres ce premier vol, je suis.
_sous le charme de cette machme

‘Le vol suivant est réalisé le méme i
~son comportement en vui et par sa

jour sans rien changer aux regiages .
facilité de pilotage,

afin de faire plaisir aux capams du

club qui n'étaient pas la a I'hEure-
du premier vol. Sur ce vol, j’en-
. chaine avec beaucol up de
" plaisir les passages a l'an-
J'effectue aussi
quelgues retournements

L glaise.
apres des montees assez

permet de belles evolutions
dans I'axe vertical.

toneaux rapides pendant

lesquels le
Raiden garde bien son -

franches. La motorisation

J'enchaine ensuite quelques

axe. la boucle de grand d!ametre'
2 ne presente aucune difficulté, Bref,
~ la voltige de base n'effraie pas le
-Raiden. - | _
Egalement teste avec un vent cle.:_
l'ordre de 30km/h, le Raiden se dé-
fend tres bien dans ses conditions.
Vent de face, la punssahce de [0S
| ‘?G permet de garder une tres bnnne__
vitesse de vol. Vent arriére, la prise
- de badin est assez conséquente et
. je passe rap;dement mi gaz paur=-_._
- garder une évolution réaliste pour
~ e type de machine. Le vent [atéral
~ ne perturbe pas plus que cela les
f-tra]ectmres Enfin jai eu l'occasion
inopinée de devoir reni:rer moteur
calé alafindece vﬂi Le ‘comporte-
o ment du Rafden dans ces r;ondutmns_;

est egalement tres bon. II est en
“mesure d’évaluer avec une vitesse
reIatwement_:.re.d_:mte (_.un passage

vent arriere moteur calé avec ce

‘vent de 30 km/h, est un excellent
test 1), Iensemb[e des t:ﬂmmandes |
restent tres efﬁcaces et ﬁnaiement_ -
le gros fuselage n’ eﬂgendre pas trop.
de trainee. Le retour sur terre s'est
ﬁnalement bien passe, mon pilote

ne subira pas encure fe sort des?. e

Kamaﬁazes b

i::i"h:)natielwbe -
;heureux '

{ Comme VOUS avez. du e ressentm :
}e ne regrette abs@#ument QEE Ie._ '

_construf:tmn tla ce rnadele tant e
~ vol du Raiden est un véritable plai-
Sk Je sws E}:trernement SatISlet de

Neanmﬂms par la preseh'ce du train
rentrant le Raiden. sadresse plus a

un pﬂote expenmente qu a un pi-

lote fraichement degrDSSI

Au terrain qu il soit. statmhne St £ 5

|e tarmac ou en evulutmn le

Raiden ES]: assez im-
' pﬂsant pmur
- un avion
d’un metre

et il attire immédiate-
ment les regards.
De plus peu de modéelistes sont en

mesure de mettre directement un'_l
_nom sur Ia;)pareﬁ et je me fais un.

soixante

~ plaisir a leur rappeler que la pré- o
sence des cocardes rouges n'en fait

pas obigatmrement un Zéro. ,0}

 Pour terminer, un petit mot pour les |

_amis‘du cfub qui m’ont déja [EEFOIJHSE S
de racheter le Raiden : Dépéchez

vous de refaire votre stock de balsa,

dépliez le plan, sortez votre cutter
et votre colle car de mon coté Je;:-:-:__ i

pense ne Jamafs etre uenﬁeur =

a decouw-:r r.:é M|t5ubzshf Rmden etj'-_

Vous avoir éoﬂne enwe dé le
construire, e
Bonne DﬂﬂStFuCttQﬁ Et bens vais a- e
taus A t::ierﬁ:::ﬂ;1 G |




