rection en lﬂaf-‘e e

Le servo central actionne avec
du fil de péche les hydroflaps.

A Peau

Avec une masse de 2,6 kg, la ma-
quette est'a peu prés a la masse a
vide de l'appareil grandeur (20,8
tonnes pour 21 tonnes). Cela lui
confere une assise sur I’'eau tres
réaliste, mais cependant un peu
haute....on ne va cependant pas la
charger a 4 kg pour lui donner |'as-
sise de |"appareil grandeur a pleine
charge !
Le décollage se fait avantageuse-
ment avec 1/3 volets, mais peut
aussi se faire en “lisse” bien en-
tendu. Prevoir cependant entre 50
et 80 m de course car |'appareil est
charge a 70 g/m?, mais cela peut
étre largement reduit avec un peu
de vent (de face bien sir.. un hy-
dravion décolle toujours parfaite-
ment vent de face !).
Jusqu’a 10 cm de creux (soit 2 m
n “grandeur” !), il n'y a aucun pro-
bleme de déjaugeage et le passage
sur le redan se fait tout seul, sans

3ros plans sur I’ emplanture du panneau externe,

Gros plan sur le gouvernail ma-
rin couplé a la dérive.

qu’on ait besoin de toucher a la pro-
fondeur. On évitera soigneusement
de cabrer pour hater le décollage
car cela produirait I'effet contraire :
le laisser filer bien droit, manche au
neutre, et attendre que ca décolle
en veillant surtout a maintenir les
ailes bien a I'horizontale pour ne pas
faire toucher les ballonnets qui en-
trainent trés facilement un magis-
tral “cheval de bois” dans une gerbe
d’écume !

La tenue en direction se fait a
grands coups d'ailerons et palonnier
conjugués, mais ceci n'est efficace
qu’a partir d'une certaine vitesse
A faible vitesse par contre, tout de-
vient plus compliqué et le vent, en
soulevant une aile ou I'autre, plonge
I'un ou l'autre ballonnet dans I'eau,
ce qui a pour effet de le faire tour-

lLes trappes d acces au recepteur etau Io-

' gement accu (a I'avant, bien siir).

ner le plus souvent du coté ou I'on
ne veut pas ! C'est alors qu'il faut
agir sur les hydroflaps dans le sens
voulu, et encore n‘est-ce pas aussi
efficace qu’on pourrait 'espérer...
c'est pourguoi je me suis résigné,
au grand dam de mon esprit "ma-
quettiste”, a rajouter un gouvernail
classique conjugué a la direction
(qui figure au plan et que je vous
recommande vivement)

Au-dela de 10 cm de creux, le deé-
collage est encore possible mais de-
vient beaucoup plus délicat...

En Pair!

La commande de profondeur est
tres vive et nécessiterait une bonne

Envergure:

dose d'exponentiel (que je n'ai pas
1). La direction est eégalement trés
efficace... ce qui n'est pas le cas des
ailerons, un peu mous. En tous cas,
c’est un avion rapide qui ne se pilote
pas comme un “trainer”.

L'avion vole parfaitement a mi-gaz
(environ 20 a 25 A) ce qui lui as-
sure une autonomie tres raisonna-
ble de l'ordre de 10 a 15 minutes
avec la batterie de 4 Ah.

On aura intérét, pour soigner
I'amerrissage, a garder un peu de
tours aux moteurs.

L'amerrissage sera fait bien dans
I'axe du vent, pleins volets et tres
cabré de facon a réduire la vitesse
au minimum...dans le cas contraire,
attention au rebond !

Longueur: 133Umm
Corde : 260 mm a Iempfaﬂturef”"

T 130 mm en bout |
‘Profiby -7 o 0 NACAANS F oo
Surface: 36 dm2 | Hélices :
Masse: kg

Charge alalre %




