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Le TuliX de RC-System
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Découvert lors du dernier salon de Huremherg, le Tulix, une jolie mﬂchine trés inspirée du DG 1000, est un des premiers modéles en
EPP figurant au catalogue RC System. Ce plun&ur est livré tout équipé, pratiquement prét o |’emplni puisqu'il suffit juste d'installer le
rer.epiaur ef charger | batierie. . . Jusque-la rien de bien nouveau, sauf que cetie machine est équipée d'un pylone moteur rétraciable

serie |

& Tulix est un plansur 3 axes en
EPP de la dasse =2 mélress,
(2.01m exactement). Sa silhouste
est élégante et rappelle les lignes
cu célébre DG 1000, Pas frap grand pour
&fra facle d'emploi mais dune faile suffi-
sante pour explorer un vaste domaine da
vol. Ses caraciéristigues laissent présager
uné maching gyant une bonng finesse.

Le méme planeuwr, pyline escamoté.

Le fabricant ne donne awcuns infarmation
sur lg profl dalle, celui-ci de 13% dER
rappels un peu be H.O 3.013

Son atout le plus original est, sans aucun
doute, son pyldne rétractable déf installé
que lon peut déployer el réfracter &
volonts durant le val. Ainsi, on disposs a
1 fois d'un puissant moto-planeur et d'un
planeur pur dont les lignes trontales ne
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sont pas altérées par una hélice et son
chne

LE KIT

Avant de commencar [linventaire, je
rappelle que 'EPP est une mousse géné-
ralernant blanche bign plus rabuste que le
palystyréne sxpansé avec lequs il ne dod
pas &tre confandu, cas deux materiaux se
ressemblant baaucaup.

La boite renferme pau déléments puisque
tout est déja fait, Ils sont embaliés dans du
film plastique & bulles qui pourra ressenir
pour ke transport de veine planeur, Leur
€tal de suface est tés propre &t e
maulage bien fait, sans bavure ni aspérité
disgracieuse.

Les ailes disposent d'aillerans articulés
par moulage qui sont suffisamment
souples. Eles so terminent par délégants
winglets moaulés dans keur profongament,
Elles sont équpdes de lewrs senvos
dallerans, implantes dans  lintradas.
Un cache referme lew emplacement

et i est impessible de voir laurs dimen-
sions mals je présume que ce sonl des
«0 grammes». Une rallonge en Y, lvrée,
permetira de raccorder sur une woig
unigque du récaptedwr les deux cordons de
semvos. Line petite précision simpose pour
ce «Y» las connectaurs qui b composent
bien que ressemblant & du Futaba, ne
comporent pas les détrompeuwrs habl-
tuels da la marque nippone, C'est smpls,
faciie, mais laisse toutafois toutes |atiudes
de branchements permettant diverses
fantaisies en matire de mixage |

Les demi-ailes sont ngidiides chacune
par un fube an fibre da carbone qui régne
sur foute la moifié de lenvergure. Elles
son! démoniables el viennent s'ancasirer
et a rejoindre & lintérieur du fuselage.
Leur maintian e5t assuré par un astucieus
systéme de dé dailefdourrean que [on
immobilise en zemant une vis cruciiorme
s0us lntrados, Le fuselage est composé
de deux piscas en EPP déd assemblées
et collées, A l'avant, une platine en conre-
plaqué suppone les senos de désive et



Chogue demi-aile est renforcée por un tube corbone de 50 an de longueur.

=

Les deux demi-ailes sont raccordées par une astucieuse pice de lioison qui se fixe sur
les deux tubes sur lesquels elle est stobilisée par serroge de deux vis de compression.

i =

Le pyléne en position sortle. Son
systéme de sortie peut se faire selon
deux processus logiques en fonction de
la radio utilisée.

de profondeur, de type =8 grammess,
Le= commandes sont daja installées,
CONNBCIBaS SUr les Servos et righes au
neutre. La vermiére amovible est fide &
[#vant par un camé venant s'encastrer A
Favan du fuselage et & lamiéne par un cip
qui rappedle ceux utiisés par Multiphex.
Catte grande verriare offre un karge accés
i foute [élecironique du planeur, ce qui

Une vue des entrailles de lo béte : le
mécanisme de rétraction proprement
dii est composé essentiellement d'une
poulie oclionnée par un cible.

parmatira une mise an ceuvre rapice ef
facile sur le terrain.

Jaurais aimé un peu plus de réalisme &
iniérieur de ka vemiéne. En effet, ce double
poste de pilotage tout bianc fait davantage
penser 4 une salle dhipital qu'au poste
de pilotage d'un planeur grandeur, mémea
5i deu pelits tableaw de bord tentent de
l'égayer. Le stabilisatleur de fype en «Tw

Mhnmhnhnmﬂq&fﬂ-th

doigt de freinage remonte et bloque

Linstullation de Félectronique a I'ovant du
fuseloge, lo ploce est compiée !

est lui aussi en EPP 1l se fixe au sommet
de la dérive par une simplle vis crucioms
métalique. Elle pourra étre remplacée
par ung autre en MNylon sivous voulsz un
«fusible= sur cetie attache,

La mofice est en francais trés ben
fraduite, dune darté limpide, avec des
photos en couleyr tés comprehensives.
Deux grandes planches d'autocolants
& gécouper sont foumnies, qui donneront
au Tulix une décoration sobre mais bien
visible. Pour finir, un pack d'accu 35 de
1300 mAh 10C est vié ainsi qu'un petil
chargeur LiPo 12 V. Ce chamgaur est un
modéle économique mais efficace. |l
dispose de deux sorfies destinges A des

pour sa rentrie dans be puits.

packs de 2 ou 3 &léments qui pemettent
de charger via la prse d'équiliorage Faccu
pendant une durée d'une heure at demia
Sl celui-ol est vide,

LE PYLONE
MOTEUR

il mérite un paragraphe spécial, tant son
fonctionnement est orginal et bien pensé.
Le pyiine est entiérement mould en
plastigue rigide e couleur blanche. || est
actionmé par un servo de faile «slandards
logé dans le fond du fuselage oui, via
une poulie et un cable, le fail pvoter en
sotie ou en rentnée, Le mouvement
enraing en ouverure ou fermature, de
fagon purement mécanique, deux longues
portes fabrguées dans le méme plastique,
au moyen de cames et de ressorts. Ces
trappes referment éégamment ke dos du
fuselage qui gande ainsi la limpidié aéno-
dynamigue d'un planeur pur.

En haut du py¥éne, un pelit moteur brus-
hiess & cage toumante entraing une
hélice 7 x 5 dont la forme rappelle celles
des APC-E. |l est entraing par un variateur
BEC de 18 ampéres lopé an fond du
fusalage, sous le pyldne matewr.

Un asiucieux =doigt= mecanique permel
o améter [hélice en position verticale avant
sa rétraction compiéie dans le fuselage.
Atention, c'est le vent relatil qui lui tait faire
une fraction de tour et la cale dans cette
position | Lors des essais en ateler, vous
devrez donc la toumer manusllamant
dans cetle position pour que be pyldne
se réfracte complétement. Vous pouvez
aussi faire vos essais devant un gros
venblateur... Plus séreusement, pour
éviter tous probiemes kors des réglages, on
pourra avantageusament déposer hélice.
Un module #ectonique spécialement
fait pour cet ensemble de propulsion est
livré, B permetira, aves une simple radia
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Démonté ainsi, be Tullx sait se fuire discret dans le coffre de la voiture. On peut encore

gugner sur |o «discrétions en Gtont ['empennage. Entiérement démonté, le planeur peut

étre rongé dons la bofte &'origine.

Les servos d'nilerons dépassent @ peine
i Fintrodos, st bon pour lo finesse
tout ¢a |

4 yoies de combiner I8 mouwvement du
pyléne puis la mise en marche du moleur
et mversement lors de la rétraction. Si
vous disposez dune radio 5 voies, ce
méme module vous permettra de pouvair
cissocier les deux mouvemenis,

En mode awomaligue ou manue!, le
mowvement de réfraction &'efiectus en
deux femps ; une fois le moteur lectngue
améte (donc manche des gaz au min,
le pylone moteur 58 rétracte dans une
position inclinee 3 45° environ pendant
quelgues secondes puis 1l rentne compié-
tement en refermant les portes dermiene ui.
Le premier mouvement sed A pemetire
au verit relatif de caler 'hélicz en position
verticale (donc dans [aignemant du
luselage) pour qu'elle puisss rentrer dans
e luselage. Tout cet ensemble est complet,
installé, réglé et prét a fonctionner,

Ce que vous devez ajouter

Méme si presque lout est e et prél
& l'emplai, | vous faudra quand méme
ajouter un récentewr de 4 ou 5 voies, de
petite taile mais de bonne gquake (un

PCM ou un 2.4 GHz sera idéal) car 1 va
lroitement cohabiter avec des &émenls
éectroniques qui pourraient créer des
periurbations radio.  Ses  dimensions
doivent (Ui permetire de se lager entra le
pack d'accus et la platine radio.

Le choix de I'émetieur sera frés vasie car
méme un simple =4 voies= sera suffisant
pour disposer de foutes les fonchions de
voire Tidix, C'esf un trés bon point !

Monté en quelques minutes |

En fouf cas, c'est ce qui est écrit sur la
boite | Ala rédaction de MRA, nous avons
voulu wérifier en combien de minutes
gxactiement le Tl sera complétement
priét au vol. Comme il est de couturme
dans nos colonnes, il mest pas question
de faire du travail baclé et ke moto-planeur
sera entigrement verifig, puis monté avec
e 50in que mérite fout modéle volart, quiil
soit préconstrult ou non.

Comme je l'ai & plus hau, la nofice est
claire et sans équivogue. Mous navons
noté gue dewx points de confusion
possible :

- la premiére conceme les prises qui
équipent |'accu ef ol le rédacteur parle
de la prise déquilibrags ef indique que
la deuxiéme prise (Dean) est afleciée &
la foncion de déchage. En réalité, cefte
prise est calle gue l'on branchera sur ke
contrileur embarqué &t servira paur @
trafernent de accu avec un chargewr
automatique comme par exemple MEquil-
brium de AC Systemn présentd dans natre
n"B08 ;

-le deuxigme isque de confusion intéresse
le paramétrage du contrdleur. En débul de
nolice, il est indique que la fonclion frein
ne devra pas &tre activée pour permetire
a Imélice de se caler comectement lors de
la rétraction du pyldne ; en fin de notice, il
est vivement consaillé d’activer ce frein.,..
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lancé main n'est qu*ene formolite,

La prise en main du planeur est moyenne, mais compte tenu de la puissance du moteur le

N

Sur piste en herbe, le Tulix est porfaitement copable de décoller por ses propres moyens.

Man, vous laurez compris, # taut adopter a
premigre démarcha, le freinage de [héloe
atant assuré par un doigt qui entre en
action lorsque |e pyibne lors de sa renfrée
&l an position intermadiaine, 3 45°

Fixez g récepteur au mayen de Velcm
autocollant juste devant la plaine radio
aprés avarr fait coulisser le fl d'antenne
dans le tube prévu & cet effet, Pour ne pas
abimer celle-ci lorsque vous placerez el
refireraz le pack d'accu, j& vous conseille
e recounnr |3 partie d'antenne en amoni
b ube plastique d'um morceau de ruban
adhési collé au fond du fusslage.
Branchez le module électronique sur
les voies indiquées dans la notice. Il est
important que vous preniez ke temps de
bien régler les deux pefits potentiométres
incius afin gue le servo de pyldne motewr
ne grogne ni en position rentrée, ni en
position sorie.

Il n'est pas trés fadle de conmecter la
conda A piang sur ke guignol du volet de
profiongdeur el on perd un peu de lemps sur
cette manipulation. Utilisez le trou le plus
prés de la chamigre, Pour cet essai, nous
avons ulilisé un émetteur programmable
Fulaba de type FC18 afin de disposer

dune cinquidme voie pour commander
séparement |3 sorbe ef la rentrde du
pyione moteur. Toulss les courses de
serva ont ébé laissées & 100 % et aucun
mixage n'a &6 active. Si, comme nous,
vous utfisez un émetteur Futaba, n'oubliez
pas de «raverser- la voie des gaz.
Varifiez le sens comect des gouvemas,
[a manceuvre du pyidne et la mise en
marche du moteur. Avant de fare cetle
dernigre vérficaion, comme ot plus
haut, je vous consellle de dépaser helice,
Ainsi, vous ne risquez pas dendommager
les portes si elle n'est pas bien cakke en
posibon veriicale et vous ne nsquez pas
de vous blesser par une mise de gaz
intempestive,

Sur la modéle gue ['al monté, il y a avail
deux petfes pattes en plastique qui
dépassaient des trappes ouwantes, Jai
du les couper pour que la farmeture soit
Ajustée, La decoupe ef |a posa des auko-
collants ford pas mal déruler ke chrono-
mitre et une bonne partie du montage y
@5t consaceée, Leur pouvair dadhésion
gst fort. C'est un bon point car des autocol-
lants classigues ne Bennent pas toujours
fréss bien sur IEFP.

Au fingl, mous avons mis 180 minutes



pour que e Tulix soit fotalement prét au
vol. Vous le monterez dans ke méme laps
= 1BMps, SaNs VOUS Drasser,

POIDS, CENTRAGE
ET REGLAGES

Le Tuli, prét au vol est posé sur la
balance, Lafficheur indigue 848 grammes,
soit 100 grammes de plus que ce qui est
annoncé dans la nofice, sans doute une
gmelr da transcription lors de |a rédaction
du gocument. ..

Le cenfrage indiqué dans la nofice est
respects sans aucune retouche. Les vols
d'essais feront apparaitre un réglage un
pefit peu trop avant, mais on peut voler
comme cela sans aucun desagrément,
Taus les débattements ont &8 laissés a
100% sur la radiocommande, sans expo-
nentiel. & lissue des vals, ils ne seront pas
retauchés, C'est une preuve de bonne
étude de la part du fabricant.

'LE VOL

Les premiers essals se sont déroulés lors
d'uni agréabie fin d'aprés-midi, au club de
Melun-Villareche, avec un vent réduit. Les
aspendances avalent decide de fare une
gréwe kocale sans préavis done nous avons
wilé sans elles. Je pense gue la faible
masse du Tulix rend son utlisation pla-
sante surtout bors des jours peu venteux,
bien que ses gouvemas mordantes lui
permeftent quand méme de se défendre
dans des conditions turbulentes.

En montée au motew, lo mochine ne soutire pos d"onémie.

En configuration isse, le Tulix se comporte
comme tn honnéte planeur per pouvant se
contenter de pefits terrains.

Je mancewvre fa sortie du pyldne avec
fintermupteur dédié sur Femstteur puis
[avance doucement ke manche de puis-
sance vers pleins gaz. Je sens que la
traction est forte et bien suffisants pour
faire partir le Tulix de ma main sans que je
s0is obligé de courir ou de me fransformer
en lanceur de javelot.. Jai égalament
tenté ke décollage du sol sur piste en
herbe. La manceuvre est agréable ef
facle, gidée par la puissante molonisation
et par la gouverne de direction qui réagit
aussitéd,

La pente de montée est fore e faciement
confrlable & la profondeur. Le calage
mefeur d'origine est bon & je ne suis pas
chiigé de «pousser comme Un forcengs
sur le manche de profongeur pour Fem-
pécher de «grimper alx arbres. comme
on peut la rencontrer sur caraing mato-
planeurs classigues a helica repliable.

Je dois metire e tim d'aileron & gauche
«& fonds pour que les ailes restent 4 plat,
Aprés Eude, 11 semideral gue laile de
notre Tulix 2oit un peu vrilde. Mdlr - aprés
wérification, G n'était qu'un pefit probléme
de réglage.

Une trentaine de secondes oe molsur
permet datieindre emiron 150 métras
o alfftucie. Arrivé acette confortable altiude,
e réehuiis les gaz au mini et je manceuvre la
rerfrée du pyidne matewr. J'amive méme
a entendre son mouvement. B se réfracts
dars un fonclionnement parfat, Clest
vraimant magigue |

Les gouvernes sond efficaces ef procurent
au Tulx des réactions homogénes. |l
¥ a un peu de lace! inverse qui est
totalement annulé par laction da la
dérve dans les virages. Les pilotes peu
accoutumes & utliser cette gowvems,
pOUETOnt programmer un mxage ailerons
— direction derviron 50 %.

Le Tulikx n'aime pas beaucoup les frop
basses vitesses ; on sent qua dans cetle
configuration, I'efficacte du profi se
dégrade avec un taux de chute conse-
quent. Le décrochage est doux meais
présent avec une abattée bien dans [axe,
En mattant le mancha de dérve a fond, la
wiille S'engage aves un bon taux de chute
&t une vilesse de rotation faioke,

En partan d'ung bonne hauteur, [ai poussé
vaillammant e manche do profondeur
pour faire accélerer ke Tulix qui apprécie la
vitesse sans rechigner et aucune vibrafion
des ailes n'est visible. Bien entenduy, il ne
='agit pas d'un planeur tout plastique (le prix
rest pas le méme non plus 1) et la resti
tulion niest pas excellents, mais elie raste
quand méma largement au-dassus da la
MCVENME pour un planedr en mausse.

En voliige, j suis agréablement surpris
par le Tulix qui se oédend bien et passs
trés comectement les figures de bass. Seul
le vol dos me pouma pas &t mainbenuy
indéfiniment, & moins de voler & la pants, car
lavitesse se dégrade vite dans cette affitds.
Bref, ce nest pas un planeur de voligs, mais
il st assez polyvalent pour sa «dérnoulier les
poucas= quand 'envia vous prend.

Je vous déconsedle forement de volliger
aver le moleur lournant car les effets
de couple engendrés provoguent des
contraintes en torsion sur e bab moleur
gt cela pourrait certainement nure, 4 long
ferme, & sa fiabilité. Lors d'une remise de
gaz, vous avez deux solutions possibles,
soit vous avancez doucement woire
manche de puissance &t ke pyiéna sorira
aulormatiquarnent, soit vous mandeuvrez
dabond linterupteur desting & sordir la
matansation puis vous metiez en marche
le moteur avec le manche de puissance.
Limverse est égalemeant vaiable.
Uatterrissage et faclle awvec des
gouvemes afficaces jusgu'au bout B a
une bonne inerie mais il allonga moins
guon ne pourralt le croie au premier
aberd. Si vous &tes familier des planeurs

Caractéristiques

et PR
Distributewr : MRC

Envergure : 2010 mm

: 970 mm

< NC {voir texte)

Paids annoaté: 750 g
Poids conshaté : 848
Suﬁuﬂl:'ﬂ;ii’
Charge aloire onnoncés : 33,3 g,/dm?
Chorge aloire constatée : 37,7 g/dm?
Motorisation : Breshless de type
ouirummer
Servos : 4 serves de
) grammess + |

+ 4 voies minimum
Pocus : LiPo 11,1 V 1300 mit
Débottements : tout & 100%

sons exponentiel
: 53 mm du bord d"
Centroge : 53 mm ttogue

wsupposioiess, il v a de fores chances
gue VoS s0ye? sumpis. Heureusement,
&N Cas de posé trop court, un petit coup de
gaz, ef hop | L'autonomie de vol est assez
bluffante car les montées sont rapides et le
ftemps moteur faible. Sans aucune ascen-
dance, nous avons volé une vingtaine de
minutes lors des essais. Pas mal, non ?

S e devais résumer en deux mots e Tulk,
je dirais : agréablement suprenant. Sa
slhoustie rappelant le DG1000 est frés
élégante. || s'assemible trés rapidement,
sans aucune colle ni travail particulier. Les
equipements & gouter sont dun prix plus
que raisonnable. Facile & metire en ceuve,
son pilotage est trés agréanle et bes durdes
de vols sont impressionnanies méme sans
ascendance. Pour finir dénuméner ges
qualités, il est vendu & mains da 200 €.

A la rédaciion de MAA, 1l faut avouer
que nous sommes phutdd intéressés par
les belles  manuettes an construction
classique mais avec be Tulix, nous avons
BU Un gros coup de coeur pour cefie
maching en mousse, une Tois nest pas
coutume dit-on !

Un petit passoge ou-dessus du photographe pour lnisser admirer ses jolies propartions.
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