d’Av
prés nous avoir proposé un splen-
dide kit de Cessna Cardinal, Avio-
modelli continue dans |a sére des

avions de tourisme avec cette
fois-ci, le Piper Arraw,

Pour les modélisies qui ne connaitraient pas
cet avion, il convient d'indiquer qu'il est une
évolution du Fiper Cherokee “rcher 11" &
train fixe devenu le Armow |l aprés installation
d’un train rentrant et d'un moteur plus puis-
sant. La version proposée par Aviemodelli
est antérieure & 1977 puisgue a partir de
ceite année, tous les avions de |la gamme
recurent une nouvelle voilure présentant
une géométrie différente,

Ayant eu l'occasion de voler en place pilote
dans un PA 28, je peux dire gque cet avion
est une formidable machine & voyager, rapi-
de et confortable. Avec un équipement IFR,
on peut se promener dans toute I'Europe
woire méme beaucoup plus loin.

Le contenu {[[ﬁ'ﬁ‘?

La beite est trés joliment présentée ; le
contenu de ca kit est vraiment excaptionnel.
En faire linventaire serait terriblement fasti-
dieux puisgue la nomenciatura du matériel
fourni comprend 128 références... A part la
radiocomimande, ke moteur, ung helice et
quelques petites babiales, vous n'aursz su-
cun autre équipement & vous procurer En
revanche, vérifier dés maintenant votre ré-
sene de résine époxy car il vous en faudra
une bonne quantité, Avant d'entrer dans le
wif du sujet, | n'est peut-étre pas inutile de

6

signaler que oe kit est congu sur ke principe
d'une construction traditionnelie. Les piéces
&tant en majorté en contreplaqué préds-
coupée au laser, I'assemblage est largement
facilité, résultat garanti d'une grande préci-
sion de montage.

Le fuselage

Aprés avoir repéré chaque demi-couple du
fuselage, assemblez-les hien a plat sur le
chartier. Pour obtenir un
fuselage rectiligne, il est
absolument  indispen-
sable de consiruire un
banc de montage. Pour
cette construction, il n'y
a pas de difficulté parti-
culiére ; par contre, jai
mencontré quelgues pe-
tits problémes et wvoici
comment je les ai réso-
lus. Je n'ai pas installé la
pigce 11 qui doit senvir
de support du réservair.
Il est préférable que
celui-ci soit immobilisé
dans I mousse afin
de réduire les risgues
d'émulsion du carurEn:
origine ge mauvaiss carn
buration et oe grosse co-
lere, Prévoir dans ie haut
du couple n°7T un passa-
ge suffisamment large
paur passer e résenair

Le fuselage en construction dans son bati de montage.

Ricxarp Napaup

Le cintrage des flancs du fuselage pour les
coller sur lg couple metaur n*11 @5t un peu
difficite. J'al résclu le probléme en humidi-
fiant le contraplagué et en bloguant ferme-
ment le tout avec des grands seme-joints.
Bien entendu, pour des raisons de solidité,
les collages de la cloison pare-feu seront
réalizes & I'époxy, tout comme les pitces
2.81 el 82 destinées & recevoir la clé d'ai
lee, Ne collez pas maintenant les piéces 77 A
&L 77 B qui servent de platine radio, sinan il
sera impossible de réaliser I'aménagement
intérieur du fuselage avec les sibges foumis
dans e kit. Dans les flancs du fuselage, un
passage est résané pour le palonnier de
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La petite modification concernant le passage de la commande
des valets. On voit aussi le petit morceau de balsa sur lequel! vient

s‘appuyer le bord de fuite de I'alle.

e B
i i

g

Tentative de gros plan sur la commande des volets. On voit quand

On volt-sur catte phaio fe tube articulation de IR comm méme le petit morceau de clef Allen collé au bout du tube d ailes.

des volets avec, 8 chague bout, la vis Allen de 5 mm collée dans
le tube. Le palonnier fixé sur le tube par une vis de 2 mm,
Le montage doit avolr un léger jeu latéral afin de faciliter
l'implantation de chaque demi-aile.

les collages devront
donc se faire impérati-
vemnent & I'époxy car il
n'y a que cetie colle gui

J'ai aussi modifié les volets de fagon & oide-
nir un aspect maguette de la woilure,
Chaque volet est articulé sur la bame de
torsion 106 qui pivote dans laile cité em-

commande des volets. Bouchez-le avec un
petit morceau de contreplaque, je vous pré-
senteral plus loin la petite modification que
j'ai faite.

Le bord de fuite des ailes ne porte pas cor-
rectement sur le fuselage. Pour éliminer ce
défaut, un petit morceau de balsa aligné &
la cale a poncer avec le flang du fuselage
sera utiise.

Pour obtenir un meilleur collage du stabilisa-
teur sur le fuselage, j"ai renforcs |3 partie ar-
riére en fiant entre les couples 10 et 11 du
balsa léger de 10 mm. Bien entendu, il fau-
dra couper le renfort longitudinal 13 au droit
du couple 10. Ne vous inquitter pas, vous
n’au@z aucun probléme de centrage.

Concernant la suite du montage du fusela-
ga, je me suis contentd de suivre le plan de
montage particullérament axplicite,

La voilure

C'est pour cetle partie de la construction
gue nous aurons besoin d'une bonne guan-
tité ce résine époxy. En effet, I'aile ainsi que
la dérive et le stabilisateur sont en mousse
coffrée d'un matériau asser particulier. Clest
un sandwich de balsa et de carton, ce qui
nous donne un cuvrage trés solide pour ré-
sister aux chocs et trés facile a peindra, Tous
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solt efficace sur ces
maténaLe,

planture et, a I'autre extrémita,
dans un morceau du
bord de fuite
entre le volet et
l'aileron, Ce mor-

Je m'ai pas utilisé les deux morceaux de
cantreplaqué n"64 pour réaliser les apex.

Personnellernent, J'al trouvé cette formule ceau a &8 détachd
campliqués et je n'étais pas trés per- de laile, collé au
suadé d'obtenir un bon résultat, volet et le point

Alors, voici la solution gue
J'ai employée, Avant de col-
ler la rervure d'emplantu-
re 61, j'ai découpé l'aile
aux dimensions des
piéces 64, Jai collé &
I"&pomy LN morceau de
Roofmat, ensuite le

bord d'attaque 63 et,
pour terminer, 1a ner-
vure 61,
Fongage et
marouflage —
au lissu de \
verre 40 g
plus résine et
le tour est joud,




d'articulation a été remplace par un palier en
plague d'époxy 1510 bien résiné dans I'aile.
Bien dépolir [a bama de torsion avant de la
colier sur les volets a 'épany. Les photos sont
beaucoup plus parantes qu'un long discours.

Lautre modification effectuée se trouve dans
la commande des volets. Le montage préco-
nisé dans le kit risguant d'avoir beaucoup de
Jeu et éant & mon goll assez compliqué, 'ai
fait le montage suivant ; en utilisant un petit
morceau de tube en aluminium, j'ai collé en
bout de la bame de torsion 106 un morceau

La dérive préte a étre implantée. Le bord de
fuite est prolongé pour renforcer le collage.

alumi-
nium de la direction qui remplace le modéle en
plastigue fourni dans le kit. Le palier d'installa-
tion du train avant est fixé sur une cale en sifflet.
Le train lui est droit et non pas plié.

On voit sur cette to. le palonnier en

Un des éléments du bati mo-
teur avec les amortisseurs en
caoutchouc.

de cié Allen pour vis de 5 mm en utilisant une
cole spéciale époxy-métal. C'est trés nésis-
tant. Dans le fuselage, un tube de laiton
articulé sur dew: paliers en contreplagqué est
directement commandé par un senvo via un
palonnier. A chague bout de ce tube et en uti-
lisant le méme type de colle, j"ai fid une vis
Allen de 5 mm. Donc, quand je mets en pla-
ce chague demi-aile, e couplage de chaque
volet se fait automatiguement et sans jeu.
Fairg bien attention & tous ces collages car ils
doent étre-réalisés ensermble de fagon a ce
gue les volets soient parfatternent alignés. Ne
vous laissez pas pigger, il y @ un boftier de
seno d'aileron gauche et un de drotte. Bien

repérer avant collage & 'époy. Tout len-
semble 58 A-57 C et 57 B dewra s'ajuster
dans l'aile afin qgue le collage soit parfait.
Cette pidce est pimordiale car efle subit
beaucoup de contraintes. J'ai refait la piéce
115 en plaque d'époxy puis remplace les
pidces 62 et 108 destinfées & assurer g
maintien des dewx demi-alles par des che-
viles en cacutchouc spéciales brques
creuses bien pratiques. On les enfonce, on
toume le piton de fikation et le caouichouc
gécrase demére la nenure 61, Clest trés
solide et en méme temps souple pour amor-
tir les vibrations. Lusine & gaz proposee figune
15 du plan est remplacés par dew bons &las-
tiques.

La dérive

Lirnptantation de la dérve sur le fuselage doit
Etre reviee, Le concepteur du kit préconise de
coller directement celle-ci sur le fuselage avec
pour seul renfort le carénage 41 en ABS.
Trowvant cela un peu keger, et j"ai refait le bord
d'attaque 34 de la dénve avec une baguette
de balsa de méme section mais plus longue,
de facon & traverser le fuselage de part en
part. Un passage sur le dessus un passage en
dessous et aprés collage, nous ne risguons
pas de voir la dérive s'arracher du fuselage en
cas de choc viclent.

Motorisation

\iotre Piper Amow peut woler avec un bon
10 cm?® mais ce sera vraiment limite. Pour
plus de sécurité et anvoir de de la puissance en
réserve [instaliation d'un 15 em? et tout de
méme préférable, un Webra dans mon cas.

Le kit nous fournit ke bati maoteur en dedx élé-
ments que l'on boulonne dans le couple
avant. Faire trés attention car ces deux éhe-
ments ne sont pas semblabies ; afin de don-
ner de Manti-couple, il y en a un inféneur et un
Suprieur,

Pour diminuer le bruit et les wbrations trans-
mises & la cellule, j'ai monté ce bati moteur
sur des  silent-blocks de fabrication person-
nelle. Ce sont tout simplerment des rondelles
de plomberie en cacutchouc avec un mor-
ceau de Durit essence. Le pot d'échappe-
ment est de fabrication maison mais Aviomo-
delli nous en propose un modéle standard
S0Us |a reéférence 2300,

iy,
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Le Piper Arrow en vol

Tout est bien fixe ? tout est
bien installe 7 tout fonctionne
parfaitemnent et dans le bon
sens ? une fois que vous au-
rez répondu & ces angois-
santes questions dans le cal-
me de I'atelier, direction le
terrain, Eh bhien, pour un pre-
mier vol, ce fut un vol sans
histoire. Le Piper Arrow est
parti bien droit et a pour ainsi
dire décollé tout seul. Une
fois en 'air, ¢'est un appareil
trés calme gui évolue tout en

souplesse et avec
urne grande préci-
sion dans les tra-
jectoires. Ce n'est
pas le genre de
modéle prévu pour
la voltge pure et
dure mais il est ca-
pable d'exécuter
toutes les figures
sans aucune diffi-
culté, 15 ¢m3 de
cylindre, c'est idéal,
Avec la motorisa-

tion choisie, en l'occurrence
un Webra, les évolutions se
fant & mi-gaz avec une vites-
se réaliste. Pour I"atterris-
sage, la fingle sans wolet
est un peu trop rapide
{maiz en tenant "avion 1é-
gérement cabré, on arrive

a le freiner). Dans cette
configuratian, cela peut étre
difficile sur des pistes
courtes. Par contre, |es volets
sant trés efficaces mais de-
mandent beaucoup de doigté.

La pente d'approche doit &tre
plus importante gue d'ordi-
naire et il faut compenser a
piquer tout en conservant un
peu de gaz. Les radios
programmables permettent
maintenant tous les mixages
possibles pour utiliser les
volets sans jongler avec les
trims, Dans cette configura-
tion, volets tout sortis, la lon-
gueur de roulage au touché
des roues est considérable-
ment raccourcie.

bord d'attague de la dérive traverse e fu-
selage, il est impossible d'actionner la
profondeur par la commande rigide 88 en
direct, J'al donc utilisé la méthode clas-
sigue du cdble de wélo coulissant dans
une gaing, J'ai modifié installation radio
dans le fuselage de la fagon suivante :

qui ont fait leur preuve. Globale-
ment, 'instaliation de la radio ne posera
pas de probléme particulier. Grice aux
supports de serve 60, c'est une simple
formalité. Une ralionge de servd passera
dans le passage prévu & cet effet dans
I'épaisseur de |"aile. Etant donné que le

Radio

Vous trouverez dans le kit un assortiment
de chapes en Nylon et de petites char-
niégras que l'on vous recommande de
remplacer par des modéles meétalligues

Installation radio dans le fuselage, & gauche
le r et linterrupteur, le servo de dé-
rive gqui attague en direct la roulette du nez.
En dessous, le servo des gaz. A droite, la clé
d'aile et le pack d"accus de réception. Le ser-
vo de commande des volets, le senvo de la
profondeur.
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Aprés plus d'un an de bons et loyaux services, un des volets a décidé d'abandonner
le navire. Pour vous éviter de connaitre une pareille mésaventure, nous vous enga-

geons a madifier la barre de torsion comme suit :

une partie de la platine radio a &té refaite
afin d'avoir & I'amiére e seno de profondeur
et le servo des volets et & I'avant le seno
des gar et de @ direction, Cette implanta-
tion me permet une commande beaucoup
plus directe pour ces deux demiéres fonc-
tions, Le servo de la commande de direction
doit &tre un modele pussant (environ & kg
et autant que possible avec pignons métal-
ligues montés sur roulements, En effet, sur
un appareil de cette importance, 1a roulette
du nez souffre beaucoup et les chocs
violents sont transmis au servo, Dautre
part, pour vous éviter des ennuis, remplacez
le palonnier de direction en Mylon un peu
trop souple par un modéle métalligue.
Javais déjad connu quelgues difficultés de
méme ordre avec mon Cessna Cardinal de
la marque : a chague attemissage sur une
piste pas wés carrossable, cette piéce se
tordait immanguablement,

Finition

Tout le fuselage a éte margufie au

tissu de vemre 40 g collé & I'époxy.

C'est la premiére fois que j'utilise

cette méthode de finition et,

avec le recul, c'est extréme-

ment simpie. Voic comment
procéder : bien poncer le fu-
selage et passer une ou
deux couches de Stuff
Hobby Poxy. Poncer au
papier & sec 240

mais attention &

la poussiére,
Lépomy trés
fluide est
directe-
ment
passée au
pinceau
plat en la ti-

rant le plus
possible comme
nous le ferions
pour une belle
peinture, Le pan-
neau de fibre de verre

est directement posé sur

la résine en tapotant lagérne-

ment avec le pinceau pour bien

imprégner e tissu de verme. Atten-

ton, il ne faut travailler gue d'un seul
chité & la fois. Aprés polymérisation de la ré-
sine, léger pongage au 180 puis repasser
une fine couche de résine sur I'ensamble. ||
est alors possible de peindre directement ou
encore mieux dappréter pour avoir une

10

percages a 1,5 mm puis
3 goupilles en cap de 15/10
réparties sur 'envergure du volet
et fixées a I'epoxy

surface parfaite. Jai utilise cette technigue
pour les hords d'attaque des ailes, de |a dé-
rive, de la profondeur ainsi que toutes les
parties en bois des volets, ailerons, dérives,
ete.

Comme pour [@ construction du fuselage,

I'aménagement intérieur devra se faire dans

I'ordre suivant :

- ne pas coller les platines radio 77 ;

- passer un coup de peinture en bombe

(couleur au choix) & Mintérieur pour masgquer

"'aspect bois de la construction ;

- paindre en noir mat le dessus du tableau

de bord ;

- coller 1es vitres latérales et le pare-brise ;

- Installer I'aménagement intérieur aprés

avoir peint tous les siéges couleur “tissu”,

Un pilote bien sanglé dans son siege don-

nera un cité vivant & votre modéle. Une fois

toules ces opérations réalisées, il'est alors
possible de coller solidement

les deux platines
L
> |% E"!:._...;_-
ok b :
- Y

radio .77. Si vous ne respectez pas cet
ordre, wous vous trouverez dans la méme si-
tuation que moi ¢'est-a-dire avec fuselage
vide et, au.travers de la surface vitrée, cela
s VoI,

Caracteristiques
» Longueur;: 1,55 m Y
Envergure : 2,10 m

Surface alaire © 74 dim?

Masse : 6.4 Kg
Moteur :
Webra 15 cm* 2 temps

Glycéro ou polyuréthanne, vous avez le choix
pour votre peinture. En plus, en allant vous
promener sur les terrains d'aviation gran-
deyr, vous trouversz cerainement un Piper
PA 28 dont vous vous inspirerez pour la de-
coration finale de votre modéle. J'ai utilizé
deux teintes dont j& disposais dans mon
atelier.

———————————————

I Réglages I

| Le plan de construction ne donne aticu- I
| ne information précise nurlamntmiai
| et les débattements. Aprés tatonne- |
| ments, je suls arrivé aux réglages sui- |

vants : centrage 115 mm du bord d'at- 1
tague, ne pas tenir compte de I'Apex ;
débattement profondeur +- 15 mm ; ai- |

l terons +28 mm -10 mm : direction 30° |
| de chague coté. Si possible, 50% d'ex- |
|p-nmntbel sur chague commande. cns'

indications de réglage sont une base de 1
départ ; chaque modéliste trouvera en

| fonction de la sensibilité de son pilotage |
| les débattements qui lui conviennent. |

L--------__—_——J.

Conclusion

Le Piper Arow d’Aviomodelli est un modéle
trés agréable & construire et & piloter. Sa
construction est sans complication
particuliére. Son pilotage le destine
aux modélistes moyans, sans
aucune prétention
mais qui veulent
se faire plaisit. A
mon avis, c'est
le modéle idéal
pour tous les mo-
délistes ayant envie
de s'attaguer & un
beau sujet gui sort des sen-
tiers battus, Je me permettrai
seulement de faire deux petites
remargues : les formes du fuse-
lage sont approximatives et il est
dommage que le concepteur n'ait
pas prévu linstallation d'un train
rentrant. Les modélistes qui souhai-
teraignt faire |2  transformation
doivent s'attendre & un travail
conséquent qui nécessite une refon-
te compléte du kit au niveau des ailes
et du fuselage.

Mais mis & part ces petits regrets, le Piper
Arrovw d"Bviomodelli est un excellent modéle
qui 2 I"énorme avantage de n'étre pas trop
grand mais suffisamment gros et évolutif
pour faire le régal de tous. [
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