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Francois Lecat

MON P'TIT GROS: CANADAIR CL 215

Lors du premier Trophée Blue Bird, les
modélistes n'élalent pas oubliés, les orga-
nisateurs ayant souhaité pouveir combler
les temps morts entre chague course par
des vols de modéles réduits. Parmi ces
modéles, nous avons beaucoup remargqué
un superbe Canadair gui nous a beaucoup
impressionngs par la qualité du travail et le
réalisme de ses évolutions. Nous ne pou-
vions pas laisser passser celle occasion st
avons demander & son constructeur, M.
Lecat, de vous parler de son avion.
Francois Lecat, comme beaucoup de mods-
liste, a construit son Canadair 4 'aide de
croquis sommaires et dans I'état actus! des
choses on ne peut parler de plans commer-
cialisables. Malgré toul, sf vous étes inte-
ressg par cefle réalisation, il vous sera
possible de comtacter I'auteur, par l'inter-
médiaire de la revue qui fransmettra, ¢'est
promis. ..

Un beau mois de juillet, une chaleur &touf-
fante sur le lac de Saint-Cassien dans le
Var...

Je suis en vacances, les doigts de pieds en
éventail au bord de I'eau : un petit plouf de
temps en temps pour se rafraichir. Tout &
coup, en face, au-dessus de la colline qgui
borde le lac, un nuage gris se forme... Une
odeur de bois brilé nous parvient! Cay est!
Un feu qui démarre! Cohue et brouhaha
des baigneurs sur la plage... Quelgues
minutas se passent et I'on pergoit un ron-
flernent de gros moteurs en etoile qui enfla :
deux gros pépéres de Canadair surgissent
derriére nous et vont jeter un coup d'oeil sur
le feu. Un virage, et ils déboulent la colline
a 30°, tous volets sortis, rasent le pont, et
splatch ! ils écopent au grand dam des plan-
ches a voile qui decampent. Tous moteurs
hurlants, ils escaladent la colline opposée
effectuant un gquasi-renversement pour
plonger vers |'incendie. Le probléme est
réglé en cing minutes ! Nos deux mastodon-
tes s'éloignent tranguillement, majestueu-
sement, leur boulot accompli,

Tous le monde en reste coit, bouche bée...
Chapeau les pilotes |

Ce jour-a, ["en ai voulu un & moi de Cana-
dair! rien qu'a moi! Ca bouillait dans ma
petite téte... |l est trop choustte ce masto-
donte, cammé de partout, avec sa téte de bou-
ledogue !

Rentré de vacances, je cours chez mon
revendeur praféra (et ami) pour trouver une
maquette plastique Heller au /722
Assemblage rapidos du modéle, on débar-
rasse la lable & dessin, on sort la calculetie
et en avant!
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La maquette Heller & 39,5 cm d'envergure.
Ja choisis le coefficient multiplicateur de 7,6
pour obtenir 3 m d'envergure. Devis de
poids au pifométre : environ 10 ou 11 kg (on
va faire léger) et deux OS. 60 FSR devraient
faire 'affaire.

La construction

Je commence le dessin et la construction
par le stabilisateur. Sacrément copieux
1,10 m d'envergure. Mervures en Dépron,
sauf les deux d'emplanture en contre-
plaqué 2010 et tubes laiton pour les clés
&n ¢.a.p. de 30/10=, Le tout coffré en 20/10¢
balsa léger.

Les saumons sont en Styrodur poncé. Les
longerons sont en pins 5x 5: du tout clas-

L 'auteur et sa pefite maquette Heller au 72",
peut-élre descendre au-dessous des 10 kg !
C'est I'enthousiasme...

Le fuselage

La construction du fuselage est facile en la
montant & 'envers sur le plan; en effet, tout
le dessus du Canadair est rectiligne et sert
de référance pour le calage de |'aile et du
stabilo. Dessin et découpage des couples
avant : toujours trés facile, étant donné qu'il
n'y a aucune rondeur dans cet avion.

La quille est collée sur ces couples. Elle est
en contre-plagqué 30/10 et va depuis le nez
jusqu'au redan de la cogue. Il faut ensuite
poser les deux renforts latéraux (C.T.P.)
sous l'aile car il y a deux gros decroche-
ments dans le fuselage ol vont rentrer les

Sigue. Chouette! c'est léger: on pourra  mécaniques de train. Les flancs et le des-
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L'intérieur du Canadair. On peut voir la quille avant (fléches) et les deux renforts latéraux du rrmfnpdm-'

{fléches). On peut démonter le toit avant fixd par cing vis, ainsi que la cabane qui supporte les ailes, ce

au maxi comme pour un afterissage.

s0us sont en balsa 30/10 renforce avec des
lisses en balsa 10 = 10. Le naz ast en Styro-
dur recouvert de tissu de verre et époxy. Le
dessous du fuselage est également ren-
forcé en tissu de verre jusqu'a mi-hauteur
des flancs.

Bien s0r, évider au maximum les couples
en contre-plaqué ainsi que la quille et ses
renforts de train pour des raisons évidents
de poids.

Ce sacré fuselage est énorme et |'atelier
bien petit : bon sang, qu’il est encombrant !
Et ¢a devient lourd... because une couche
de résine a 'intérieur du fuselage (au cas
ol je le ferais naviguer!).

La dérive

Alors la, c'est carrément énorme | Et béte-
ment je décide de placer les deux servos
de profondeur et direction & l'intérieur : ren-
forts pour la jonction avec le fuselage et les

m.r.a. n® 645

qui donne une grande accessibilité 4 I'intérieur du fuselage.

dérﬂeﬂnﬂqueie copleuy stabilisateur, les volels d'alles baizsés

MAQUETTE

Lefmiprﬁmﬁnalammfnﬂmmr
dans le fuselage, en nolr 'amortisseur avee son
regsort.
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le réservoir de 450 em? donnant environ huit minules de vol.

stabilos : tout ¢a est bougrement lourd et &
I'arrigre de |'avion, ce qui n'arrange rien:
consternation !

Entoilage papier, peinture et installation du
train fixe provisoire (fabriqué par I'ami Didier
qui dispose d'une fraiseuse). On place le tout
sur la balance, 7 kg! catastrophe! L4 c'est
décourageant: c'est fichu pour les OS 80!

Les ailes

J'ai décidé de faire deux demi-ailes com-
plétes, avec les fuseaux moteurs, et une
partie centrale ou « cabane » qui se fixera
a la fois sur les ailes st sur le fuselage.
Profil légérement creux (comme le vrai) et
les deux moteurs cabrés (comme le vrai):
c'est tout & fait normal car ils sont presque
en « pyldne » sur le dessus de I'aile qui est
glle-méme surélevée par rapport au fuse-
lage. Je cale les deux moteurs a 0° longi-
tudinalement (on verra bien).

Diminution de la surface des volets et aug-
mentation des ailerons: prudence!
Construction tout & fzit classigue avec gua-
tre longerons en sapin 10x 15, nervures en
balsa 30/10 (toutes les mémes) et saumons
&n styro ponce.

Les fuseaux moteurs ont des renforts en
contre-plagué depuis la cloison pare-feu
jusgqu'au milieu de I'aile. La partie arriére
est en Styro poncé.

Renforts sérieux également depuis les
fuseaux moteurs jusqu'a 'emplanture ; cing
nervires en contre-plague 30/10 dans les-
quelles passent les fourreaux en acier gui
recevront la clé d’aile en titane de 12 mm.
A l'arriére de l'aile, clé plate et fourreau
genre plansur.

Pose des servos et passe-fils en tube alu.
Coffrage en 20/10 balsa et entoilage papier
+ peinture,

Epreuve balance: 3 kg par aile | Bouf!
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CANADAIR

La partie centrale
Les deux demi-ailes se fixent sur cette
cabane centrale 4 I'aide de deux vis collées

dans les nervures d'emplanture et écrous
Nyistop.
Le vissage est accessible par guatre petites
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La cabane avec Ia clé d'aile en titane et son fer plat au bord de fuite, Les trois

tefons a I'avant ef les quaire vis nylon & 'arriére.
12

5

irappes ouvrantes sur le dessus de la
cabane.

Systéme long 4 mettre en ceuvre et malcom-
mode (il faudra que je trouve autre chose,
genre goupilles qui serviront en plus de fusi-
bles de sécurité en cas de choc).

Clng nervures en contre-plaqué, traversées
par le tube en acier de la clé principale, et
fourreaux en laiton pour la clé plate du berd
de fuite.

Le dessous de la cabane est en contre-
plagué évidé (jonction avec le fuselage).
Installation des renforts avant pour les trois
gros tétons en hétre (10 mm) et renforts
arriére pour les quatre vis nylon.

Qluatre tubes pour les passages des fils de
servos des ailes qui vont rentrer dans le
fuselage.

Coffrage, entoilage, peinture: 1,5 kg, allez
done!

A ce moment de la construction, coup de fil
d’un ami modéliste qui construit lui aussi un
Canadair un peu plus petit (plan MRA) at qui
connait guelques problémes pour installer un
systéme d'écopage. Visite et longs échan-
ges de vues sur cet avion, A cette occasion,
il me préte gentiment la doc compléte da
MRA, photos et plans, qui vont se révéler
bien utiles pour la finition, ainsi que le
systéme de train rentrant MRA fort astu-
cieux. Je pense pouvoir I'adapter & mon
Canadair avec quelgues modifications, car
il me faut impérativement un systéme
d'amortisseurs, étant donné le poids de
I'ergin.

En ce gui concemne le train avant, il ne
devrait pas y avoir trop de probléme avec les
trains rentrants du commerce, bien qu'il
g'agisse d'un train diabolo (deux petites
roues cite a cote).

Son Canadair & lui, il veut le faire naviguer
et acoper!

Mol |'y renonce, car aprés avoir taié de
I'hydravion, je n'oserals jamais mettre le
mign dans I'eau.

Lesh:ppudarhwdaxaﬂaawﬂammmwwm

fits de servos: moteurs, volets et ailerons,

Septembre 1983



L'hydravion avec fuselage fibre et ailes en
expansé, c'est trés bien et trés marrant...
Mais un hydravion tout balsa, bonjour les
degats !

J'en ai vu des hydravions superbes trans-
formés en loques aprés amerrissage un peu
raté ! Non merci! Sans compter les giclures
et autres éclaboussures qui abiment votre
beau travail. Rendra un avion en bois étan-
che me parait une mission impossible. Le
mien restera sur la terre ferme, jeé n'en
démorderais pas!

Les moteurs

Avec tout ce poids & tirer, il est évident gue
les deux OS5.80 seront insuffisants. Visite
chez mon ami revendeur, longue discussion
sur le choix et on finit par tomber d'accord
sur deux ASP 108 FSR gui (peut-étre) pour-
ront emmener ce camion volant: ils sont
petits et rentrent parfaiternent sans difficulté
dans les capots. Il y a juste les téles des
cylindres qui sortent. En outre ils sont légers
(BB0 g) et la puissance annonceée inte-
ressante,

Montage & 45° des deusx moteurs avec des
batis Aviomodelli : trés solides et pratigues.
Chaque bali est séparé de 'autre, donc
réglable en largeur et adaptable a n'imporie
quel moteur. Il traverse la cloison pare-feu
et sa fixation est assurés par un unigue gros
gcrou de 'autre cété du couple. Simple el
génial !

Montage des réservoirs (450 cc) et rédlans
des sernvos de carburateurs,

C'est presque fini! il reste le centrage,
épreuve que je redoute en me doutant bien
de ce qui va m'arriver. |l faut mettre en plus
des batteries 2 kilos de plomb dans le nez !
Pesage définitif: 17 kiles!... 18 avec le
plein... L'angoisse monte tandis qu'on se
dirige wers notre terrain de Coulommiers.

—

L'essai

Il est juste prévu de roder les moteurs ce
dimanche matin.

Premiére angoisse: vérification de portée
radio. Il y a des kilométres de fils entre les
semvos et le récepteur et aucun antiparasi-
tage de prévu...

Esszai: portéa superbe! enfin quelgue chose
de positif!

Cin sort le mode d’emploi des ASP concer-
nani ke rodace : cuverture deux tours de poin-
teau, On brazss deux ou trois fois ; contact !
2 part du premier coup | Stupéfaction géné-
rale, jamals vu un moteur aussi facile &
démarrer. Deuxigme moteur idem : ¢a alors |
On tourne gras, pointe, gras, pointe, etc. Cing
litres de carburant y passent. En fin de mati-
née les deux moteurs tournent bien libres.
Quel bonheur d'entendre ces deux moteurs

MAQUETTE

X

Moteur ASP 108 incliné 4 45°, hélices 16x6.

tourner & 'unisson : ce bruit nous prend jus-
que dans l'estomac...

A ce propos je n'al pas de compte-tours et je
trouve que ¢’est totalement inutile. On arrive
trés bien & l'oreille & faire tourner les deux
moteurs synchronomes et cecl & tous les
régimes, sauf au ralenti ol cela n'a pas vrai-
ment dimportance.

Terminé pour aujourd’hui. On verra diman-
che prochaln pour tenter un décollage.

Ca dimanche arrive & la fois trop vite et trop
lentement. Je créve d'envie et de peur...

Il y & beaucoup de vent ce matin-la, mais
juste dans l'axe de la grande piste en
bitume... Un petit crachin intermittent qui

Caractéristiques

Envergure: 3,02 m.

Longueur: 2 m.

Surface alaire: 114 dm2,

Poids: 17 kg.

Charge alaire: 1189 au dm2,

Radio : Multiplex 7 voies.

9 servos Profi, 2 batteries de récaption de
1700 reliées par cordon « Y », soit 3400 mA.
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CANADAIR

vous glace les os. Derniers réglages des
moteurs et dernigres vérifications radio.
Quand il faut y aller, faut y aller, En routa | Les
pneus Dubro de 120 mm s'écrasent sous les
18 kg du Canadair et on a I'impression que
ca va déjanter en faisant du taxiage jusgu’en
bout de piste. Plein pot les manettes ; ga tire
trés fort sur les bras du fiston accroche a la
derive | LAchez tout! Le Canadair part bien
droit sur la piste. Les deux ASP arrachent et
'accélération est trés rapide : 10 métres, 20,
30, 50 métres... Je tire tout doucement, et
voila le camion qui décolle bien droit: aucune
correction aux trims ! J'en suis baba et trés
fier. Ben, j& vous jure que ga fait un plaisir fou
quand ca vole impeccable du premier coup |
Virage 4 gauche et vent arriére ; il file le bou-
gre avec ses 18 kg et le vent.

Je réduis les gaz et passage & vingt métres
au-dessus de la piste, Je lache les manettes.

Pepére continue trangquillement son cap, mal-
gré le vent trés fort.

Encore deux ou trols tours, et je n'ai plus
qu’'une envie c'est de le poser entier afin de
faire cesser cette fremblote des genoux !
Je n'ose pas sortir les volets pour le premier
atterro... Approche un peu haute: je dois
rafaire un tour. Pourvu qu'un moteur ne cale
pas & la remise des gaz. Non, tout va bien..,
(arepart en cheeur. Mouvells approche : OK,
Cette fois c'est bon: ralenti maxi 4 deux
métres du sol et alors, |4, impossible d'arron-
dir correctement. Pépére s'enfonce et touche
le 50l un peu séchement. Rien de bien grave,
seul le diabolo avant légérement tordu vers
I"arrigre,

Maintenant, & son guinzidme vol, je com-
mence & bien le connaitre mon Bouboule,
| faut garder un ralenti élevé, sortir tous les
volets au maxi.

Le Canadair se cabre un peu et on arrive &
faire des afterros en douceur, roues avant
levées, &
L'ennui c'est que |'arriére du fuselage a ten-
dance & rdper sous le bitume dans cette con-
figuration et j"al été obligé de le protéger avec
une plague d'alu {il n'y a que 3 cm de garde
au sol sous le fuselaga).
Maintenant, il reste & lui faire un train rentrant
et une soute pour larguer 2 litres d'eau. Mais
c'est une autre histoire que ['espére vous
raconter bientat.
Si vous aimez le chant d'un bimoteur, les
sensations forles, le stress, I'angoisse du
cafouillage d'un moteur, alors, faites ce genre
de gros camion, Infarctus garanti ! mais quel
pied!
Awvant de vous quitter, il faut que je remercie
tous ceux qui m'ont aidé et encourags. Le
Président et les copains du club qui m'ont fait
des pidces au tour et fraiseuse (entre autres
une superbe paires de jantes en alu poli) et
le sympathique magasin de modélisme
« 3 Dimensions », 4 Meaux, qui m’a sponso-
risé ce Canadair 4 90%. quand on est retraité
et pas riche, ¢a fait rudemeant plaisir d'avoir
des amis cormme Iui... Encore merci Antoine.
Bons vols et & bientdt.

Frangois Lecat

P.5.: Une palite MRAstuce pour ceux qui onf des
problémas gvec lsurs pneus qui 8 'dcrasent sous
un avlon fourd ; ['al infecté dans les pneus de la
mausse de polyuréthanne expansed en bombe. lis
deviennent trés durs &
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