de 1,25 m pour 4 cm?

Construction : Didier Peyrard
Essais en vol : Patrice Garelli

La construction de ce fameux apparsil
m'a é&té inspirée lors d'une wvisite au
MRA par Pierre Rousselot,
| Il me proposa d'étudier le prototype du
| Corsair a|'échelle 1/10, motorisé par un
| 05 26 FSR. Ce travail de longue haleina
demandant recherche et minutie m'a
apporté beaucoup de joie ; ['espére qu'il
en sera de méme pour tous ceux qui
entameront une telle construction. Un
conseil tout de méme : ce modéle

-réclame une honne expérience dans le
domaine de la construction et n'est pas

desting aux débutants,
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Les couples.

La construction

Comme pour le Corsair 1/2 A {mra 488) |a
principale difficulté réside dans le centrage
de lappareil : il faut alléger |'arrigre au
maximum en choisissant un balsa léger et
en évidant tous les blocs, J'ai préféré mon-
ter une roulette de queue orientable...
L'0S 25 FSR étant surpuissant, j'ai aussi
prévu un train d'atterrissage afin que mon
Corsair puisse décoller du sol.

Mais laissons 14 les généralités et entrons
dans la vif du sujet :

Le stabilisateur est réalisé dans du balsa
50/10, son bord de fuite est affiné avant da
découper les volets, Aprés séparation de la
partie fixe des parties mobiles, il faut creu-
ser les logements des charmiéres et prépa-

rar le guignol, Lincidence du stabilisateur
ast de 17 positive,

Le fuselage, de par sa forme ovoide récla-
mera minutie et précision pour sa réalisa-
tion,

Le premier travail consiste a découper les
couples, & poncer leurs bords en léger biais
gfin de faciliter le collage des lattes. La
construction se faisant en 2 demi-cogues
que |'on assemble aprés recouvrement, il
faut couper les couples en 2 verticalement
(axe de symétrie).

Motez que C1 est renforcé par un faux cou-
ple en c.t.p. 20/ 10 qui a & peu prés la forme
d'une croix. Il faut coller ce renfort avant de
couper C1 en deux et soigner la coupe pour
faciliter le raccordement futur & Mépoxy.
Commencer par fixer les demi-couples sur
un chantier qui comporte : soit un repérage

Caractéristigues

Envergure @ 1,26 m
Longueur : 0,96 m
Surface alaire : 28 dm?
Poids ;: 1,75 kg

Charge alaire : 2 g/dm?
Mateur : 4 & & cm?

[ Radio : 4 servos,

des emplacements des couples, soit le plan
lui-mérme protégd par une feuille transpa-
rente. Coller les baguettes 5Xb et 3X3 dans
leurs encoches et procéder au coffrage
(désigné comme premier coffrage sur le
plan) en balsa 20/ 10 entre les couples C1 &t
C2. Moter que ce coffrage se positionne
entre les baguettas 5X5 at 3X3.

Apporter un soin tout particulier & I'assise
de I'aile au niveau de C3 et C4 ainsi qu’au
collage de la nervure provisoire ; une fois
que vous &tes sir de votre travail, il faut
coffrer & l'aide de lattes de balsa 20/10
découpées dans des planches.
Souvenez-vous d'un enmemi qui vous
guette & chague collage : le poids | Sovez
wigilant, surtout dans la partie arridgre du
fuselaga.

Les 2 demi-coques sont terminées et
démoulées, il vous reste & les assembler
soigneusement, avec de la colle blanche
pour la totalité du fuselage sauf pour C1,
o ung colle époxy est nécessaire. Brider
soigneusement et laisser sécher.

A ce stade je repose mon fuselage sur le
chantier en “position de vol” ; je le fixe sur
cales et je vérifie I'incidence du stabilo et
des nervures provisoires, ¢'est impaortant |
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- Cone maquette

- Capot

- Rallonge de pointeau

- Moteur j

- Bati moteur

- Equerre alu (fixation capot)

- Sortie réservoir, obturée par un bou-

En pointillé, doublage AR de C1 en ctp
20110

- Accu

10 -

Couple C1

- Ajlettes de refroidissement moulées

avec le capot

Couple C2

Réception

Servo ailerons

Réservoir

Platine ctp 30/10 avec écrou prison-
nier pour fixation de I'aile

Couple C3

Pigces de renfort

Bloc balsa évidé (entrées d’air)

BRENELSBRYBERREBNE

- Bloc balsa poncé a la demande
- Clef d'aile D1

- Longerons balsa 5 x 5

- Baguette balsa5x 5

- Nervure N1

- Nervwure N2 doubbée 4 Favant en ctp 15/10
- D3 halsa 20/10

- D4 balsa 20/10

- D& balsa 20/10

- Pigce dural 10/10

- Jambe de train c.a.p. 40/10

- Cap 15/10

- Roue 75 mm

- Commande sous gaine ailerons
-BAbalsa x5

- Clé d'aile D2

Profilé hétre et taquet collé (fixation du train)

- Langeron 50/10

- Bloe renfort de chamigres

- Saumons composes
(varianta)

- Allerons balsa tendre

- Longeron 5 x 5

22BEIEH LHRBLBS
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- Coffrage 15/10

- Pigces de renfort 30/10

- Longerons 5 x &

- Coussin d'aile en 20/10

- Téton hétre 5§ mm

- Couple C5 balsa 30/10 avec C 5 en ctp
15/10 collé

- Baguette B x B

- Couple C6

- Couple C7

- Couple C8B

- Contre ventement en cap 10/10

- Roulette 20 & 25 mm

- Tube fourreau, axe roulette orientable

- Couple C9

- Couple C10 \ﬂ

64 - Palonnier de profondeur

65 - Partie fixe stabilo, balsa 50/10

65 - Partie mobile stabilo, balsa 50/10 poncé
67 - Etambot : bloc balsa

68 - Tube fourreau du palonnier de profondeur

69 - Tube fourreau encastré dans la partie
maobile de la dérive

70 - Charniére nylon

83
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- Partie mobile de la dérive

- Partie colldée & contre-fil

- Dérive fixe

- Palonnier de direction

- Palier en ctp 20/ 10 pour consolider et

maintenir en place le tube fourreau

- Baguettes 3 x 3 pour collage du stabilo
- Coffrage 20/10
- Méat d’antenne maguette

- Baguette 5 x &

- Baguette 8 x & commande de direction
- Baguette 8 x 8 commande de profondeur
- Cockpit moulé

- Coffrage 20/10

- Servo gaz

- Plancher radio ctp 30/10

- Servo direction

- Servo profondeur

- Baguette 3 x 3

- Aileron composé (variante)

- Coffrage 20/10

- Taguet de renfort de charniére

- Coffrage intrados 20/10

- Commande sous gaine {ailerons)

- Chapeaux de nervure 20/10

- Coffrage extrados 20/10

-Hélice 10 xdouBxh




Le fuselage lcl le “wentre en 'air"" pendant le
caoffrage.

Si tout est correct, jo colle le stabilisateur.
Vient les montages de la roulette de gueue
et de la commande de profondeur, Ensuite
le montage de la dérive et de sa commande
n'est gu'une formalité, mais soignez aussi
cela.

L'aile constitue le plus gros du travail de
structure & cause de sa forme caractéristi-
gue gui compligue notablement la cons-
truction, Cette aile a5t en 3 parties : celle
du centre &tant la plus compliquée et les 2
parties extrémes de construction plus clas-
sique.

La partie centrale est assemblée autour
d'une clé formant longeron, constituée de
2 pigces en ctp 15710 en forme de W pre-
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mrontables gl vous aftendent.

La el daile suffit a exprimer les petits problémes facilement sur-

nant en sandwich les longerons inférieur et
supérieur en balsa 5 = b,

Aprés découpage et pendant le séchage de
cette clé, vous pouvez découper les nervu-
res. Remarguez qu'elles sont munies de
“talons” qui seront coupés juste avant le
coffrage de I'intrados,

Les parties extrémes pourront &tre montées
comime si vous aviez a faire une aile classi-
que. Pour la partie centrale il n'en sera pas
de méma.

Frendre les nervuras N1 3 N3 sans les cou-
per au niveau des longerons ; les disposer
sur un chantier en ayant soin de repérer
correctement leurs emplacements, Coller le
longeron arriére et le bord dattague.
Aprés séchage couper ces nervures au
niveau de la clé afin de coller celle-ci.
Apporter tout le soin nécessaire a4 cet
assemblage afin de garantir la symétrie et
les qualités de vol remarguables du Corsair.
L'ossature de |'aile commence & prendre
forme at il est temps d’assembler tout cela.
Les extrémités (de NM10 & N4) sont montées
avec bord d'attaque, longerons avant et
arriére ; vous pouvez avancer la construc-
tion jusgu'au coffrage d'extrados : & ce
stade stop ! La colle étant séche wvous
démoulez les parties extrémes du chantier
at vous coupez la nervure M4 pour faire
passer le ctp 15/10 arrigre de la clé. Ajustez
ce montage au petit poil car cela vaut la
peine...

Ensuite mettez sur un chantier la partie
centrale bridée et calée correctement | pré-
santez les extrémités et positionner les
cales adéquates,

Wérifiez une dernigre fois et coller & 1'époxy
les longerons dépassant des extrémités sur
le ctp 16/10 de la ¢lé centrale, Gay est |ails
caractéristique du Corsair prend réelleament
forme.

Aprés un complet séchage, vous pouvez
finir les coffrages d'extrados. Remargquez
que le =ens de |a fibre du bois est paralléle
aux narvures entre N4 et N3 & cause de la
courbure & cet endroit. L'extrados &tant
pratiqguament  terminég, il vous reste a
retourner I'aile, & terminer les commandes
des ailerons, et mettre les baguettes rainu-
rées qui recevront les trains d'atterrizssage ;
& ce sujet, j'ai choisi, sur le proto, da ligatu-
rer les trains sur la clé comma on le fait
pour des modéles simples : mais pour res-
ter fidéle & la réalitd, il vaut mieux mettra la
baguette rainurée, ainsi I'emplacement du
train est conforme & celui du vrai Corsair,
Terminer en collant les blocs creusés des
saumons et les coffrages gui n'ont pas
ancore Gté collés,

Faire un premier pongage pour effacer les
angles vifs et les grosses irrégularités sur le
fuselage et I'aile pour ajuster son assise,
Sur le proto, j"ai fabriqué le capot moteur
en résing et |a vefridre a &té retaillée dans
une autre, plus grande, trouvée chez un
détaillant.

Mais aujourd'hui vous pouvez vous procu-
rer capot et varnére moulés exprés pour ce
Corsair ; tous les renseignemeants utiles
sont sur le plan.,

Pour augmenter le réalisme, des petits
clous (simulant les rivets) peuvent étre col-
lés tout autour de la verrigre,

L'entoilage du prototype est fait & la sois,
saule méthode adaptée & une finition soi-
anée du type maguette. J& ne vous ferai
pas l'injure de vous décrire la méthode
d'entoilage mais je vous précise qu'aprés le
poncage fin de toute la structure, il faut
passer une couche d'enduit nitro, poncer
fin, repasser une autre couche d’enduit
nitro, reponcer et A ce moment seulement il
est possible d'entoiler.

La construction des exirdmiiés est sans surprise,

Installation radio et moteur

Les accessoires comme le moteur et la
radio sont indispensables pour le vol, mais
leur installation demande souvent le per-
cage de nombreux orifices et il est toujours
preférable que le plus grand nombre de ces
trows soit fait avant la décoration finale.

Le motaur sora fixé sur un bat en nylon
lui-méme boulonné sur C1; pensez au
calage d'anti-couple ! Le réservoir lui trou-
vera place juste derrigre C1. Si le mangue
de place se fait sentir, vous pouvez suppri-
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mer le morceau de C2 qui vous géne et
retailler son pourtour intérieur suivant le
volume dont wous avez réellement besoin.
Percer tous les trous indispensables aux
durits et & la commande da gaz. Ajuster le
capat at les équerres od il viendra se fixer.
Garder tout cela monté et passer a...

La radio : puisque nous en sommes au
fuselage, restons-y |

Le récapteur et la batterie seront provisoire-
ment logés sous le réservoir contre C1 en
attendant la verdict définitif du centrage. A
cause de ce centrage, il est préférable de
prévoir une possibilité de loger tous les sar-
vos de front dans la partie avant du com-
partiment radio. Mais pour étre certain de
cela, il faudra attendre que la peinture soit
terminée. & ce moment, il suffira de relier
les tringleries aux servos correspondants.

Le servo d'ailerons, lui, est logé dans I"aile,
|a téte en bas, et actionne un renvoi o sont
connectés les 2 tringlenes. Sur ce plan, le
montage est encore plus simple puisque le
servo est & la place du renvoi et que son
bras est directement relié aux tringleries.

La décoration

La décoration est celle du Corsair F4 U - 7
n° 133 699 de la flottille 15 F de |"Aérona-
vale Frangaise. Donc sur la soie, on passe
les 3 couches d'eanduit nitro poncées fine-
ment au 400 ou 600 puis un apprét gris en
bombe. Ainsi traité, I'état de surface est
parfaitement préparé a la peinture,

La couleur est bleu océan, non authenti-
gue... pour les puristes les avions de la
Mavy étaient peints en bleu marine Hum-
brol légérement violet,

Toutes les décorations sont réalisées 4 la
main, avec des peintures en "petits pots”.
Les cocardes ont &té réalisées avec de
"'autocollant en feuille dans un premier
temps ; mais les couleurs ne reflétant pas
les photos gue ['avais sous les yeux... je les
ai refaites avec un pinceau monté sur un
compas |... Une petite astuce  retenir.
La décoration terminée on installe définiti-
vement moteur et radio en surveillant le
CEntrage pour avoir & rajouter la moins pos-
sible de plomb.

Pour le silencieux du moteur, vous pouvez
mettre un Mufflair ou faire un pot spécial
en tole soudéde ; c'est cette derniére solu-
tion que j'ai choisia,

I aile pratiguement terminée,

Meon Corsair prét & voler sans le plain pése
1,750 kg avec un O3 25 FSR et une radio
Terra 4 voies (direction, profondeur, aile-
rons, gazl. Je laisse maintenant la place a
Patrice Garelli qui a mené les essais en vaol.

Tei Paile est prafiguentent terminée. Les paviies courbes entre N4 et N3 sont difficiles & coffrer ; pour
ira part je les ai coffrées avee du 20010 (fibre parallile cux nervares) mouwlllé & eau chaide,

Le vol

Les conditions : I'essai a compris trois
vols d'une durée totale d'environ une demi-
heure. La piste était goudronnée avec des
conditions métédorologiques idéales puis-
que la température et le soleil étaignt prin-
taniers et que le vent soufflait faiblemeant.
Le modéle pesait 1,8 kg et avait aprés recti-
fications, consécutives au premier vol, les
débattements suivants :

+ 9 mm & la profondeur

+ 8 mm aux ailerons

+ 20 mm & la dérive.

Le centrage &tait conforme & celui du plan.
Le moteur était un 05 25 FSR équipé d'un
gilencieux Mufflair et d'une hélice 23 =« 12
{9 = 5en pouces).

Comportement au décollage : le Cor-
sair, &tant un biroue de (relativement)
petite taille, ne roule pas “‘tout seul” avant
'envol. Tout d'abord évitez les mauvaises
pistes sinon, avec des roues de 70 mm de

-

Le irain o atterrissage du profo a 608 déplace sur
le plan afin d'ére conforme & la réalité. On
remargue sur cette photo le sens des filves des
coffrages au nivean de N3 er N4,
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diamétre, c'est la mise en pyléne assurée.

Ensuite mettez les gaz en douceur et pro-
gressivement tout en contrant finement 4 la
dérive at a la profondeur. En s'appliquant,
un pilote moyen est capable de maitriser
cette manceuvre. Dés gue le Corsair a pris
un peu de vitesse (environ aprés 5 métres
de roulage) la dérive est efficace.

Si vous ne parvenez pas a maintenir en
ligne le Corsair suivant la méthode décrite
ci-dessus, essayer I'autre maniére : mettez
plein gaz en tenant I"avion, ou migux en le
faisant tenir par un aide. Ensuite tout en

conservant le moteur plein gaz, lachez ou
faites |dcher votre Corsair en |‘accompa-
gnant de la main sur le premier métre et en
l'orientant légérement sur la droite. Cette
méthode n'est ni belle ni réaliste, mais elle a
le mérite de I'efficacité pour les pilotes qui,
bien que n'étant plus débutants, ne sont

pas encore familiarisés avec les subtilités de
pilotage des petits biroues.

Quoigu'll en soit, si le Corsair fait une
embardée, n'insistez pas, coupez les gaz at
reprenaz & zéro, En décollant & toute force,
en catastrophe et de travers au vent, vous
risquez de déclencher au décollage.

page 25 du mra 532.

Le plan représenté en réduction est en vente a la revue contre lettre de
commande accompagnée de 67,00 F, frais d'envoi compris.

Voir aussi les autres Corsair pour 0,8 et 10 cm® page 42 de ce numéro et
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Pour ma part je n'ai eu aucun probléme
avec le Corsair que j"ai essayé : léger contre
& la dérive maintenu & droite dis la mise des
gaz et légéres sollicitations & la profondeur
ont fait filer la "béte” dans le droit chemin.

Comportement général : les gouvernes
sont homogénes : elles sont efficaces sans
&tre violentes. Elles conservent leurs guali-
tés & basse vitesse.

Les ailercns sont trés agréables. Les ton-
neaux sont aisés et assez chousttes sans
que |2 pilote soit obligé d'effectuer des con-
tres délicats & la profondaur, Un petit top
en pigué au bon moment sur le dos, suffit &
faire un tonneau propre.

!
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Il n'est pas indispensable
d'afourer aileron  muofls
flai  préféré faire ainsi
pour gaghner qualgues pré-
clewx grammes.

Le vaste compartiment du fuselage aurorise une muliitude d ‘installations, mais le centrage dictera

celle qu'il vous faudra adopter. Elle sera sans dowte trés proche de la mienne, Cette vie monire par-
faitement les servos de gaz, profondewr (eommande balsa), et direction. A droite du compartiment,
on apergoli le réservoir et jusre au dessus de lui le récepteur. An nivean di bord du capot un tube sili-
cone rempllt le rile d'échappement ; il est relld au silenciew “maison’” gue j'ai fair.

Globalement ce Corsair & des réactions
similaires aux bons petits multis de mémes
dimensions. Ce n'est pas étonnant puis-
qu'il a pratiguement les mémeas caractéristi-
fques aérodynamigues,

ke E '.1.

Le servos d'ailerons tel que je l'ai monté, Le
plan préconise un montage plus simple gue je
Vi Fecommande.

Braf, ce modéle, bien qu'étant une semi-
maguette et a condition d'étre construit
léger et ‘propra”, a un comportement en
vol trés sain et de bonnes capacités acroba-
tigues.

D'ailleurs aprés les cing premiéres minutes
de vol consacrées & la prise en main, aux
réglages des trims et a diverses vérifica-
tions, je me suis amusé, sous 'ceil inguiet
du constructeur propriétaire, & enchainer
les passages & basse altitude (indispensa-
bles pour le photographe de service) & tou-
tes les vitesses, les tonneaux, le cercle en

: e ol
Le capot du prote : remarquez le perit trou juste
aprés la partie avant arrondie, il sert & glisser un
tournevis pour régler le contre-pointean, ar cas
TR




tonneaux, les loopings droits et inverses,
les immelmanns, les retournements, les
huits cubains, les touch and go, etc...
Bref toute |'acrobatie simple “passe” en
sacurité tant que le pilote ne.., se trompe
pas !

Bien sir, il faut limiter les dimensions des
figures ascendantes. La tenue en vol tran-
che est mauvaize donc les véritables ton-
neaux a facettes sont impossibles.

Comportement & basse vitesse et au
décrochage : 4 basse vitesse le comporte-
ment est trés sain et les gouvernes restent
remarguablement efficaces.

Lors du premier vol le débatternent du volet
de profondeur était beaucoup plus impor-
tant que celui indiqué dans mon premier
paragraphe. Le décrochage était alors sec
bien que le Corsair prévienna par des oscil-
lations sur 'axe de roulis caractéristiques
pour un pilote expérimenté, La wvrille &
I"'endroit était impressionnante.

Apras réduction des débatterments cités ci-
dessus, le décrochage devient normal.

Donc attention respectez bien les débatte-
ments que jai indigqué.

Si la vrille & I'endroit passe, par contra, la
vrille dos est impossible. Pourtant |'ai lon-
guement essayé, sous l'ceil anxieux du
constructeur proprigtaire, pour qui la vrille
dos fait figure d'épouvantail.

L'arrét de vrille & I'endroit se fait en moins
d'un demi-tour aprés que le pilote ait ramis
la dérive et la profondeur au neutre. De
gréce, ne contrez surtout pas aux ailarons
vos sorties de wrille : laissez bien vos aile-
rons au neutre,

L'approche et l'atterrissage : compte
tenu de toutes les gualitds que |'al consta-

tées, I'approche et I"atterrissage ne présen-
tent pas de difficultés particuliéres pour un
pilote moyen. La finesse est similaire & celle
des petits multis. La witesse minimale
d'atterrissage est “gentille” gréce a la trés
bonne efficacité de la profondeur. Néan-
mains comme le train est biroue, “n"arri-
vez'' pas trop lentement si vous voulez evi-
ter un vilain petit rebond.

L'absence de volets d'atterrissage n'est pas
génante.

La motorisation: un bon 356 com?
Schnurle fait I'affaire. L'idéal est un moteur
416 cm?® de la classe de I'0S 25 F5R.
Hélices adaptées : une 256 = 10 (10 = d4en
pouces) ou uneg 23 = 10{9 = 4) lorsgu’'on
viaut limiter la vitesse maximale, une 23 = 12
(8 = B lorsqu'on veut que “ca arrache’’,
L'option 6,5 cm® me parait inadaptée car
cela entraine une augmentation de poids
d'environ 200 grammes et transforme la
Corsair en petite bombe qui ne pardonna
rizn & son pilote.

Conclusion :

Ce Corsair est une trés chouette petite
maquette ayant toutes les gualités de vol
d'un trés bon mini-multi.
Il est tout indiqué pour les bons pilotes qui
ont envie de s'amuser avec une jolie petite
machine vite construite, par rapport & un
gros, et d'un colt modéré.
Construit propre et léger, il est & la portée
d'un pilote moyen qui a l'expérence du
pilotage d'un modé&le d'initiation & l"acroba-
tie comme Bizacro, mais débutants sabs-
tenir !

D.P. et P.G.

Abonnez-vous

Avec ou sans notre assurance valable par-
tout, méme lors des démonstrations.

— ‘ous gagnerez 36 F (I'éguivalent de 2 MRA).

— Vous ne payeraz pas les augmentations de prix ni les sup-
pléments pour numMeéros spaciaux pendant 1 an.

— Vous recevrez chaque mois et dans les plus brefs délais la
revug chez vous.

— Vous pouvez bénéficier de 'assurance MRA.

— Vous pouvez bénéficier d'une réduction de 3,00 F sur notre
brochure moteur (29 F au lieu de 32).

— Vous pouvez bénéficier d'une réduction de 3,00 F sur notre
catalogue de plans (17 F au lieu de 20).

— Vous pouvez bénéficier d'une réduction de 10,00 F sur une
reliure (43 F au lieu de 53 F, plus 13,10 F de port).

— \ous pouvez recevair les 12 plus récents numéras qui vous
manquent au prix de 180,00 F au lieu de 240,00 F.

— Vous recavrez gratuitemeant, avec votre reliure, un spécimen
d'un ancien numéro de MRA.

L'assurance abonnement MRA couvre les dommages causés
aux tiers du fait de votre modéle réduit,

Avions maxi 10 cm?, 5 kg ; bateaux-voitures : 23,00 F.
Avions maxi 35 cm® et 20 kg : 44,00 F.
Avions maxi 45 cm® et 20 kg : 60,00 F.

" g Faites des économies

BRamE U EN D o S O B S L P R e
Désire souscrire :

O Un abonnement & 180,00 F. {France).
[ Un abonnement & 220,00 F. {Etranger).

[l Un abonnement plus la formule suivante :
0 : catalogue: 17,00 F; [0 : reliure seule: 56,10 F

[ : brochure moteur : 29,00 F ; 0 12 numéros, pour 180,00 F,
dont voici la liste :

Mettez des croix dans les formules choisies, faites votre total en
ajoutant éventuellement l'assurance.
O :23,00F O 44 00F
Photocopie du contrat d'assurance : + 2 F.
Dans tous les cas veuillez préciser : T nouvel abonné - [ renouvelle-

ment. A partir du numéro . Pour las renouvellemants, priére
de joindre la demidre bande-adresse.

0 :60,00F

Découpar ou recapier le présent bulleting et nous "adresser avec chégque ou mandat-lattre.

Avril 1984




