=enlAll Arrow 1500

Apres I'Arrow 1400 (testé dans MM n°620), BMI
propose une version plus grande : |"Arrow 1500.
Ce modéle mi-avion mi-planeur est destiné

aux pilotes néophytes désireux de découvrir les
joies du pilotage et les premiéres recherches
d'ascendances.

Texte ;: Mathieu & Herve Mourichoux

commercialise ca mo-
B M dele en trois versions ;

en kit nu, en plug and
fiy {avec moteur, contrdleur et hélice
5x5) et en version RTF (avec la radio en
moda un ou caux) qui comprend 'en-
zamble des dguipements nécassaires
a la mize an vol. C'est cette demiere
VEFSION que Nous evaluons ici.

Tout est fourni

Le kit ast emballé dans une boite
pas frop encombrante d'un métra de
long avec une belle et grande photo
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couleur du modéle, Ca kit ATF est
donc la version la plus complata
proposes, et tout est livre,

Le modéle est entigrement en
moulé en EPO-FLEX, un matériau
de type EPP particuligrament souple
et résistant aux chocs. Le fuselage
est an deux parties déja assem-
blées avec le moteur (un bruzhless
BL- 2627 avec un kv de 2200 tr/V), le
contréleur (304 muni d'un bec pour
alimenter |a radio) ot les servos de
dérive et de profondeur (farmat 9 gr),
La bulle, également an EPO-FLEX
et peinte en noire, est maintenue
par un aimant sur le fuselage. Des

entréas d'air a 'avant et au niveay
du maoteur facilitent la ventilation des
égquipements embargués,

La dérive et le stabilisateur sont &
coller sur le fuselage. Dommage que
ce dernier ne soit pas démontable
pour faciliter le transpart.

Les ailes sont en 2 parties
démontables (moulées pleines sans
évidements) et sont reliées par une
clé en carbone de 8 mm de diamétre
et 860 mm de longueur. L' Arrow
1500 est un vrai 3 axes. |l est done
aguipé d'ailerons, Chague gouverne
ast manmeuvrés par un servo (format
9 gr également) collé dans I'épais-

saur de I'aile. Les commandes sont
monteas d'origine, tout comme les
caches de servos.

L'émetteur fourni est un boitier
4 voies basique qui émet en 2,4 ghz,
il dispose de lmeersion du sens des
voies, |l est alimenté par & piles (non-
foumnies). Le récepteur est un & voies.

On trouve, dans I'accastillage
fourni, I'hélice 5x5 et son systéme de
fixation, un accu Lipo 35 1200 mAh
et un chargeur qui se branche sur
secteur (220V).

La notice est fraduite en 4 lan-
gues dont le francais. Elle décrit les
guelques travaux a effectuer [photos



Mi-avion, mi-planeur, I'Arrow 1500 esi un
medéle de débul parfalt avec son moteur
bien profége en position aridre surélevae.

Cl'est un 3 axes équipé avec des ailerons
d'origine quand cerains de ses concurrents
se contentent de 2 axes dénve profondeur.

CARACTERISTIQUES

en nair et blanc a I'appui) pour finali- | : e 1 d i i 5
ser 'assemblage, | i T £ Y-TREE : : ‘* .%’;‘ A REVUIR
Une planche d'autocollants a ; | , W : i |
découper, s'adaptant parfaiterment | : | i ke : - F‘mm‘ de la clé
; | aile trop serré

avi t égalemant ] e : |
:;lmsnt_'_zlfa de avion, est égaleman 2 : ) | (sur notre exemplaire)

La préfabrication de I'Arrow 1500 | ; : | « Adhérence des
est trés avancée, ce gui laisse sup- | ; | k- T‘Etﬂdh““ hm
poser un temps d'assemblage réduit - mm;:ﬁl:'a ::l' pu
au minimurm,

Monté en 3 heures

La notice est identique pour les
3 versions disponibles, si bien qua
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sl Arrow 1500

1 Lo bulle autorise un frés bon

accés @ un compartiment radio
bien rempli : A I'avant I'accu, au
milleu le récepteur ef be contréleur
et & l'arriére les servos de projon-
deur et de dérive,

2 | s'ogit sans doute d'un défout
isolé mais les deux demi-cogque
du luseloge &aient insutfisamment
collées sur le kit testd. Un peu
d'Epoxy ou de cyano régle ke pro-
bléme en moins de 2 minutes...

Le moteur fourni est un brushless

et I'hélice propulsive (une 5x5)
est assez bruyante. Elle est monlée
avec un systéme « prop saver «,

L'aile est en deux paries ef le
fourreau de la clé d'alle est réa-
lisé directement dans ko mousse,

5 Le stabilisateur ef la dérive sonf
collés & demeure sur le fuse-
loge. lis ne sont donc pas démonta-
bles. Les commandes sont fixées sur
les guignals aves un plioge en «2-
de la corde & piano.

6 Chaque aileron est animé par
un servo collé d'origine, avec le
cache sarvo en place.

'f La connexion des servos d'oile-
rons n'est pas lacile car les
rallonges sont un peu courtes et il y
a peu de place pour installer les fils

lors de la mise en place des ailes.
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les nombreuses opérations décrites
pour e kit sont d&ja réalisées avec
notra version BTF.

Ici les deux parties du fuselage
sont assemblées d'crigine mais
cerfaines zones manquaent de
colle (sur le kit testé). Par sécurité,
j'ai danc préféré décollar les deux
pibces at les recoller & I'Epoxy 30
minutes, I'opération étant trés rapide
& faire. Avant de coller la dérive af
le stabilisateur, un montage & blanc
sera réalisé avec les ailes en place
pour vérifier le bon éguerrage de
|'ensemble. Tout était parfait ici et la
dérive ast la premidre & &tre collée,
suivie du stabilisateur. Les comman-
des sont ensuite connectées aux
guignels des gouvernes (installés
d'origine). Les servos de dérive et
de profondeur sont positionnés
dans leur logement et |'ai assuré
leur fixation en mettant deux paints
de colle chaude au pistolet sur keurs

pattes, Le contrilaur et le récepteur
sont positionnés dans un logement
devant les servos, tandis gue I'accu
de propulsion est disposs tout 4
I'avant. Céaté mateur, il ne raste que
le porte helice et 'hélice & monter ;
c'est un dispositif « prop saver «
avec un maintien de |'hélice sur
san support par I'intermédiaire d'un
joint tarique {fourni). Le choix d'un
tal systéme de fixation est curieux
car il est habituellement destiné a
des modéles dont I'hélice frontale
esl exposée aux chocs comme sur
les modéles indoor. L'hélice Sx5 est
standard (ce n'est pas una hélice
propulsive) et il faudra veiller & la
maonter dans la bon sens. Elle doit
tourner dans le sens anti-horaire (vu
de I'avant) et c'est donc le moteur
qui toume dans le sens inverse du
zens habituel. Si vous I'hélice a
l'ervers {j'al testé involontairement
les deux cdtés [), son rendement

est bien maoins ban &t la puissance
disponible sera plus faible,

L'ajustement de la clé tubulaire
en carbone et des logements dans
les ailes (les fourreaux sont réalisés
dirscterment dans le matériau) tait
yraiment trop serré, rendant pras-
fue impossiole "assemblage des
ailes an butéa. Il a fallu cirer la clé ot
« roder » les logements en rentrant’
sortant la clé de nombreuses fois
pour les agrandir légérement,

Les décorations adhésives sont
ensuite découpées et collées sur
Arrow @ c'est plutdt joli mals leur
pouveir collant est un peu juste
et sur les ailes, 1l faut les replaguer
réguligremeant.

La consommation du moteur a éié
mesurée 3 plein gaz & 20 A avec une
pince ampéramétrique, & contraleur
30 A est danc bien dimansionng.

Aprés un montage qui a dure
3 heures, ce qui est donc trés rapide,



I'Arrow 1500 prét & voler affiche un
poids de 665 gr sur la balance. Le
chargeur foumi se branche sur sacteur
et la charge se fait par la prise d'équi-
libee en 45 minutas environ, En fin de
charge le voyant passe du rougs au
vert pour signaler 1a fin du cycla,

Bon pour le service

L Arrow 1500, aves son rappaort
gualité/prix favorable, devrait se
faire une place dars la famille das
moto-planeurs dédigs aux debu-
tants. Le moteur aurait pu &tre un
peu plus puissant mais le modéle a
d'excellentes qualités de val notam-
ment &n mode planeur {gaz coupés).
Enfin il & I'avantage d'étre livrée en
3 axes quand cerfains de ses concur-
rants s& contentent d'un pilotage

2 ames dérive / profondsur,

‘assemblage de I'Amow

1500 se limite au
monfage des ailes dont
I'immobilisation se fait par

demiére opération est

un peu labarieuse a falre
car les rallonges sont un
peu courtes ef la place
est compiée dans cette
Tone du fusslage. |l faut
donc faire attention @ ne
pas coincer les fils, ce qui
pourrait comprasser et dong
délormer un peu la mousse
des oiles, Un pelit rappel
(sans doute pas inufile
pour les débutants), l'accu
de propulsion ne deit &lre
connech au contréleur
que lorsque I"émetteur est
allumeé.

oleur & fond, un lkancer

bien & plat sans courir
est suffisant pour propulser
I*Amow 1500 dans les airs,
Malgré le hurlement du
mateur {I"hélice propulsive
est bruyante et on est
proche du bruit d'une
furbine électrigue), la

disponible n'est

|pas trés importante et la
montée se fait sous une
pente douce d'environ 20°,
Comptez une vingtaine de
secondes pour atteindre
une altitude d'évalution
sécurisante ef vous pourrez
alors réduire la puissance
du mateur, Le vol en palier
nécessile un peu moins de
la meitié de la puissance
du mofeur.

1l @ fallu fimer la profondeur
a cabrer pour stabiliser le
vol en paller (avec ou sans
moteur), ce qui indigue
prebablement un mangue
de calage entre I'aile et 2
stabilisateur car des essals
en reculant le cenfrage n'ont
rien changé.

e décrochoge estfesté
[ COUDS aprés une

bonne prise d'alfitude. La
vitesse est graduellement
réduite en cabrant &
| profondeyr (ce qui
augmenie I'ncidence) et
I"Arrow 1500 ne décroche
pas vraiment. On obfient
juste une succession
d'ondulations en fangage
lorsque le manche est firé
@ fond, ce qui est rassurant
pour le débutant.
Lo sensibilité des ailerons

TOUT EN DOUCEUR

frop impertante. Il a suffi

de décaler le point de
connexion de la commande
sur le frou du guignel e plus
éloigné de I'orficulafion.
Ceci faif, les ailerons sont
mainfenant molns «nemeux:
et toules les commandes
sont homogénes.

ohalement, le

comportement de
I"Arrow 1500 est agréable
et tout en douceur. Le
pilotage 2 axes alleron/
profandeur est suffisant
pour évoluer car le lacet
inverse est trés faible et
"ufilisation de la dérive
n'esl donc pas nécessaire.
Soul le bruit assez élevé
du moteur dénote un
peu dans la douceur du

vol.... Moteur coupé, le
plané est honorable avec
un faible taux de chute
permettant d'envisager
sans rouglr "exploifation

~ d'oscendances. Les

gouvernes sont un peu
moins réactives sans
motewr mais I"Arrow reste
suffisamment manceuvrant.
Pour exploiter au migux
les ascendances, un peu
de dérive dans la sens
du virage oméliora la
qualité des spirales et g
probabliité de rester plus
longtemps an I'air.

Dans le vent, I'Arrow
1500 se fait logiquement
chahuter vu sa lalble
charge alaire. Le vol
devient donc moins
agréable et on préférera
done les belles joumnées
ensolellléas avec un vent

inférieur @ 10 km/h pour
voler en toute sérénité.

Lummhim
(r dépendante de
I'utilisation du moteur, Avec
un filet de gaz foul au long
du vol, on peut voler entre
g

se prépare
sans sfress en gérant son
alfifude avant un demier
virage qui alignera 'Arow
sur la piste. Le toucher
s'efleciue |a encore dans
la douceur aprés un pefit
amondi avant le contact du
sal. En l'absence de train,
il est blen sir prélérable
de disposer d'une pisie
en herbe et j'ai ajouté un
scotch sous le fuselage pour
le protéger des pefits coups
qu'll va prendre au fil des
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