=)l Arrow 1400 de BMI

1l est toujours difficile, pour un débu-
tant, de cholsir son premier modéle tant
I'offre du marché est grande. Avion
thermigue ou dlectiqus, matoplaneur,
choix de I'envergure, budget, etc...
Ce choix sera toutefois facilité par la
découverte de 'Amow 1400 proposé par
BMI, qui reprend une formuke connue ef
éprouves © une realisation en mousse
EPO-Flex pour la solidité &t la facilité
de réparation, une bonne envergure
pour faciliter la visualisation en vol et
la stabilité, pas de train d'attemrissage
pour simplifier les choses et gagner du
poids, ur moteur et son hélice installés
en hauteur et en mode propulsif (pas da
risque de casse A l'atherrissage of pas de
risgue de blessure pour le lanceur), 8t un
prix mesund pour un ensamble complst
avec radio. A noter que la configuration
du mateur propulst se préte égalament
bien & l'installation d'une caméra ou
d'un appareil photo pour la prise de yue
adrienne, ce qui pourra agrémentd kes
vols d'un débutant sans lui compliquer
pour autant la tache,

Pour &tre complet, reste & signaler
que cet Arow est disponible est plu-
sieurs versions : kit nu, avec moteur
et contrdleur, avec moteur, contrleur,
4 servos et accu, ou Comme ici com-
plet avec radio 2,4 GHz (version RTF
réf, 126831).

Un kit avec
radio en 2,4 GHz

Al'ouverture de la boite, on découvre
des éléments bien rangés et protégés
par du plastique a bulles, Maigré tout,
une aile et le fuselage du kit en essai
comportaient quelgques petites marques
d'enfoncement dans la mousss, bien
siir sans consegquence mais néanmoing
déplaisantes.

Le modéle est entigrement moulé
&n EPO-Flex, une mousse de type EPP
dont I3 surface est trés lissa. Les ales
sont livrées en deux parties (piéces
pleines, donc sans évidements), qui
saront refides par un grand tube en car-
bone de 0,86 m de long pour 8 mm de

L'Arrow 1400 de BMI est sans doute une synthése
quasi parfaite du modele facile : faible charge
alaire, grande stabilité et moteur propulsif bien
protégé. Les débutants vont se régaler. ..
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diamétre. Des piéces en plastique font
en bout d"ailes office de butées pour ce
fube. La fixation des ailes est réalisée
par un simple embaitemeant dans le
fuselage et se fait sans vis. Le profil plat
et dpais (15%) est parfaiternent adapté
& un modile pour débutant. Cet Amow
est ndanmoins un vertable 3-axes doté
d'ailerons, actionmés chacun par un
servo. Dans cetie version compléte,
les servos «Oge sont montés avec les
rallonges de cordons, les guignols et les
commandes.
La fuselage ast livré presque terming.
La bulle an plastique noir, découpée et
maintenus an place par un aimant,
n'est hélas pas trés bien ajustés au
fuselage en largeur. Déposés, elle donne
acces au logement de I'accy, ausx deux
servos «9g- de profondeur et direc-
tion, au contrdlewr 20 A (qui suppors
25 4 35), et au récepleur 4-voies en
2.4 GHz vrament trés petit, déja rac-
corgdé aux sanos, A l'avant et & l'armiére,
des entrées et sorties d'air sont aména-
gées pour refroadir "accu de propulsion,
Le moteur, un petit brushless a cage
tournante au k\ de 2200, est monté sur
un support en plastique avec beaucoup
d’angle (voir encadné val). L'hélice v sera
simplement maintenue en place & ['aide
de joints toriques, commea an indoar,
Le stabilisateur et la dérive, & profil
symétriqua, sont lvmés bruts de moulage
(guignols non montes). Toutes les gou-_
vermes sont articulées par la moussa,
On frouve également dans le kit
deux hélices 4,5x4,5 et non 5x5 comme
annoncé (dont une de rechange), des
peﬁhgnm pour guster le centrage,
les guignols de profondeyr et direction,
ainsi qu'un peu de velcro et un cordon en
¥ pour les sarvos d'ailerons. |l y a aussi
I"accu 35-20C LiPo de 1000 mA.h
et un chargeur an 220 V. Son cou-
rant de charge est hélas trés faible
(450 mA), soit environ 2h30 de
charge, un voyant rouge signalant
son &tat. L'émetteur 2,4 GHz de
cette version compléte est un 4-voies
basique, & alimenter par 8 &léments

Voiel le kit version RTF qui a permis de réaliser cel essal au bilan plus que posk
fiif. L'oiseau existe également en kit nu ou avec divers niveoux d'équipements.

[rechargeables ou piles salines). Seul le stabilisateur non démontable (collé) inferdit de pouvelr ra
Entfin, une grande planche o' autocal- el fransporfer "Amow 12400 dans sa boile : :‘munmgnme?sﬂ“
lants permettra de donner des couleurs une opfion vraiment pratique.
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C'est non seulement
par un kit parfaitemant
préfabriqué (ef dquipe

dans le cas présent)

mais aussi par des
gualités de ol idhéale-
ment adaptées que cet

Arrow 1400 comblera

les dabutanis.
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® Prix mesuré un kit
avec rael;: e

» Véritable 3-axes de début
* Modéle facile et agréable
a piloter
# Plané trés bon pour
un avion o

* Connexion des fils
de servos d*ailerons
peu pratigue

# Equilibrage et centra
de 'hélcEe sur I’anrl.‘lnarg‘it
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oAl Arrow 1400 de BMI

1 Aravant du fuseloge,
les servos de profendeur el
direction ainsi que le contrdleur
ef le pack de propulsion.

La fixafion de la verriére par

almant, un peu juste, o &té
assurée par une petite épingle
ajoutée & I'amiére.

$'oglssani d'un 3-oxes, cho-
que aile est dotée d'un servo
d'aileron en attoque direche,

Le moteur monté en mode
4 propulsil recoif une hélice
classique mairfenue en place
& I'gide de joints foriques.

L]
Lo decorafion est
-oblenue an collont les
adhésifs Toumis, pré-

découpés; of dontla’
pose est frés tocila.

e

-
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au modéle, et une notice multifingue
(dant e frangais) avec phatos en noir at
blane terming inventairs,

Un montage
sans difficulté

La notice décrit i mantage complet
(y compris pour ka version du kit sans
sarvos) sl bien que ceraines étapes
gvoquées sont déja réalisées sur ce
medéle complet. Normal.

(On connecte tout d'abord ke cordon
an 'Y sur la seule prise non utilisée du
répepteur (attention & respecter ka pola-
rité car il 'y a aucun détrompenr), La clé
d'ailes et trés dure 4 emmancher, mais
c'est un peu migu aprés cing ou S
opérations. Le montage des guignols de
dlérive et profordeur s2 fait sans vissags,
grice a des contreplaques emboitées
en force. Je vous conseille da monter e
quignol de profondeur seukement quand
e stabilisateur 25t collé : i sera ainsi plus
facile da connacter la commande. |l m'a
fallu placer le guignol de dérve du coté
droit {et non du cété gauche comme
incliqué par la nofice), Le fabricant indi-
que ansuite de contrdler la parallélisme
du stabilisateur avec les ailes aprés le
collaga, mais ga ne sert alors plus &
rien puisqu'on ne peut plus corriger. .. Il
faira en fait réaliser un montage a blanc
[sans colle), vérifier b= parallélisme voire
retoucher I'assise du stab si besoin (fout
ban ici), puis coller.

Les commandss sont & connecter
2ur le trou le plus dloigng du guignol
pour la profondeaur, et sur ke trou le
prache pour les allerons el la dérive
{par rapport au paint d'articutation). Je
vous conssille au passage de contrdler
le semage des vis des palonniars de
servas, insuffisant dans |e cas présant,
Il faut ensuite allumer la radic, trims au
neutre, et semrer les raccords rapides
des commandes en plagant kes gouver-
nes au reutrs dgalement,

L'hélicz st un modéla standard et
non une prapulsive, qui dait donc tour-
ner dans le sens anfihoraie (modéle v
de devant) : il faut de ce fait respecter
s0n 5ens de montage {la photo de la
notice aurat pu étre plus claire a ce
sujet], L'axe du mateur faisant 3.2 mm
de diametre, ['ai di coller Fune des
bagues faumiss pour l'ajuster a hélice.
Malheureusement, la bague |2 mieux
adaptée fait 3.5 mm de damétre, sibien
que"ajustement 25 insuffisant et 'hélice
vibre, || suffit en fait de coller une épais-
seur de scotch sur ['axe moteur pour
ajuster parfaitement les deux piéceas,
Fustre souci & ce stade, cette hélice
frés mal équilibrée et occasionne d
vibrations. Il est donc utie de 'égquilbrer
& I"aicle d'un patit équilibrewr d'hélice
(man foumni), en pongant la pale la plus
lourde, voire en alourdissant la pale
la phus légére avec qualques couches
de vemis.

Un rapide contrdle du centrage



montre que, pour respecter las 45 mm
préconisés, il faut placer I'accu le plus
en avant possible (immebiliss au velcro)
et ajouter dans ke nez frois des cing
masses Ivnées (de 20 g chacune), Je les
ai entourées avec du scotch et immo-
bilisées avec un peu de velor. A noter
que le réocepteur n'est pas nstallé dans
ler ez, camme Findique la notice, mais
a coté des servos et au velcro,

La fixation dea bulle avec une piéce
en plastique & l'avant ef un amant &
I'ariére est un peu juste @ ['al done mis
une petite &pingle & I'arriére pour ampé-
cher cette bulle de reculer, ca qui est
suffisant (pas basain d'utiliser du scotch
comme |'ndique la natice...). Pour fini,
les autacollants sont une formalité &
poser, car ils sont prédécoupés et s
rapositionnent facilement. Les fomes
n'étant pas développables au niveau
des saumens, il faut par contre faston-
ner ¢es autocollants & cet endroit pour
éviter les plis,

Petits conseils
al'usage...

Parmi les points perfectibles, & part
cettie histoire d'hélice, ke nez trés &vidé
sera sans doute vuinérable en cas de
choc & l'avant Dommage aussi que ke
stablisateur ne soit pas démantable, ce
qui aurait pemmis o' utiliser la bofte du kit
pour la frarspont &t |e stockage.

La fixation des ailes se fait simple-
ment par embaoitement, sans outil, Cest
suffisant, méme en valigeant un peu, ef
ce serait parfait si I'accés au cordon Y

des rallenges de servos d'ailercrs était

plus pratique, Il faut en effet rentrer les
fils dans le trou et tirer be cordon par
I'avant en méme temps qu'on embaoite
les ailes ; pas trés pratique.

Aprés les premiers vols, ['ai reculé
le centrage & 55 mm en enlevant l'une
des frois masses, Le cenirage o'origine
est sécurisant mais trop avant. Le poids
final s'&ablit danc & 610 g domt 88 g
paur I'accu &t 40 g de plomb.

Il m*a fallu décaler le neutre de la
gouverns de profondeur de 2 mm &
cabrer, probablement en raison d'un
calage entre ailes et stabiisateur perfec-
tible, mais ¢a a toutefvis peu d'impor-
tance pour ce type de modéle,

Contrat rempli!

L'Arrow 1400 de BMI remplit
parfaitemant son rile de modéle
de début, Il est asser joli, facile &
pilater et, sans étre un wrai planeur,
c'est un honorable =voilier- des airs.,
Sa motorisation est bien adaptée,
avec & la fois une puissance et une
autonomie suffisantes. En bref, ceux
qui recherchent un modéle de debut
faisant un guasi sans-faute feront
immanguablement 1z bon choix aves
cette «fléches. [ |

de frain, e décolioge s'effectus par un
in &f l'affemissoge en posant l'oieou

‘absence de frain impose bien évidemment de

ancer I'Amow, ce qui est d'ailleurs facile grace
@ une frés bonne prise en main du fuselage. Il suffit
de metire pleins gaz, puis une benne pichenetie
sans courir met I'eiseau en vol. Le gain d'alfitude
s'effectue sous une pente modérée (20° environ) car
lo pulssance est comecte mais pas pléthorique. C'est
toutefols suffisant pour ce genre de modéle. A nofer
que I'hélice est relativement bruyante en vel, peut-étre
n raison de sa configuration propulsive (7). 'angle
piqueur du moteur est, pour une fois, un peu trop
prononcé ef PArow pigue un peu lorsqu'on pousse
les gaz 4 fond. Ensuite, 'olseau remplit pleinement
son conirat d'avion de début. Il est stable grice &
son envergurs de 1,40 m et son grand stabilisateur,
ses frajectoires sont assez tendues, ef sa vitesse de
vol est faible, Le radar Bushnell indique 28 km/h au
mini et, si 'en cherche vraiment & ralentir, on n'oblient
pas de vrai d mais une simple abattée &
plat. On atteint 55 km/h @ mi-régime et 70 km/h qux
pleins gaz. Ces valeurs sent modestes dans I"absolu,
mais paraltes pour un tel modéle. Point positil, 'Amow
n"occélére pas trop en piqué sl bien que le novice
aura tout le temps pour réagir.

es commandes sont douces et peu mordantes,
mment les ailerons. La encore c'est
parfaitement adapté pour un avion dinifiation. A
noter que le volet de dérive est efficace el que,
méme si ¢a ne présente pas d'intérét, on peut piloter
I"Amow avec ce seul axe, sans uliliser les ailerons. Les

FACILE ET AGREABLE

virages sont faciles @ négocier car le lacet inverse est
trés falble, et |l suffit de soutenir peu a la profondeur
pour maintenir Faltilude. Dans le vent, I'Amrow s'en
sort plutdt bien malgré sa falble masse. Il se fait bien
slr un peu chahuter en conditions furbulentes, mals
lo trajectoire reste correcte el 'on n'a aucun mal

a remonter le vent. Lo voltige de base est possible,
naturellement limitée par la pulssance dispenible. Les
boucles passent aprés une légére prise de badin, le
vol dos tient bien avec une action sensible a piguer,
les tonneaux sont lents et toument en irois secondes
environ (méme en ayant augmenié les débattements
au maxi). Comme ils bariguent, les débutants les
attagueront donc en prenant une bonne pente de
monftée, A nater encore que ces fonneaux passent
nattement plus vite en mettant de la dérive, mais ¢a
bamigue alors un peu plus...

oteur coupé, I'hélice s'améte malgré le frain

qui n'est pas progrommé sur le coniréleur. Le
plané est trés bon ef, @ ma grande surprise, I'Amow a
une finesse honorable malgré son profil épais. Clest
presque un planeur... l'outonomie eside 11 a
12 minutes avec I'accu d'origine en volant 50% & mi-
gaz, 50% & plelns gaz. Un accu de 1800 mA.h (prés du
double) permefira d'atteindre 18 minutes de plaisir.
Comme I'avion plane bien, il foul denc couper les
gaz assez 16t pour négocier 'atterrissage, qui est bien
évidemment trés facile du fait de I'absence de train et
de la faible vitesse en jeu.
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