a0 FunCub de Multiplex

Les connaisseurs auront reconnu, derriére ce
FunCub de la gamme Multiplex (nouveauté 2010),
une version revisitée de son précédent EasyCub.
Cet avion 2-axes de début y a gagné des ailerons
pour un pilotage plus riche, des volets pour un vol
plus lent, et de grosses roues pour un look plus fun
(comme son nom l'indique).

ans una boite en car-
ton da taille raduite et
aux couleurs vives, on
trouve comme il ast
de coutume avec les
madéles Multiplex tous les éléments
de I'avion moulés en Elapor. Les
de deux ailes (T4 g piéce), bien

Rapida & assembler et résistant aux chocs, cet avion de bonne taille est

Texte & photos Thiemy HILLER

calées dans leur support, intégrent
& leur moulage les logements des
servos d'ailerons et de volets (ces
derniers éant optionnels), Ces gou-
vernes sont directement articulées
par une =charmigras obtenue de
moulage en Elapor : il reste donc &
découper leurs deux extrémités pour

idéal comme modéle de début ou de défente grace a un domalne de vol
wraiment Stendu et & un agrément d'ufilisation exceplionnel !

Les composants du FunCub sont moulés en EPP (c'est PElapor de Multiplex),
un matériau bien adapté & ce type de modéle. Deux planches d'oulocollants
assurent une décoration agréable.
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Eloge de la lenteur

les libérer, puis guelgues mouve-
ments de va-st-vient suffisent & les
assouplir pour un effort de déplace-
mient minime (mieusx vaut réduira la
consommation des quatra sarvos
de cette voilure). Chague panneau
d'aile est renforcé par deux tubes
gn fibre, tandis que deux pidces
en plastique seront & coller sur les
tubes de I'une des ailes pour faire
office de raccord entra les deux, cas
pigces &tant traversées par deux vis
en nylon de 5 mm pour la fixation
des ailes sur |2 fusalage.

Le fuselage est constitué de deux
coques mouléas en Elapar (54 g). &
coller entre elles, et d'une fausse
verriére agalemant en Elapor (far-
meture du compartiment d'accu de
propulsion, dont I'échange est alnsi
facile et rapide). Ces deux cogues
sont largement allégées, si bien
que malgré le valume imposant du

fuselage sa massa reste trés raison-
nable. Le stabilisateur et la dérive
(24 at 18 g} sont &galemant moulés
en Elapor, et lsurs gouvernes sont
articulées comma les ailerons.

Au rang des accessoires, la kit
foumit ;

- las gaines extérieuras et intérieures
pour les commandas, ainsi que les
fines CAP coulissant dedans (CAP
déja coudées a laur extrémité).

- un sachet contenant les guignols,
commandes d'ailerons et de volets
a bonne longueur, dominos de
raccordement des commandes,
systame de fixation de la verriére,
bati-moteur, train d'atterrissage et
545 roues.

La notice multilingue, dont la
frangais, est de irés bonne facture
comme il est de coutume dans
les kits Multiplex : chague opéra-
fion d'assemblage fait 'objet d'un

A




schéma et des conseils judiciaux
sont prodigués, Enfin, une large
planche d'autocollants est incluse,
On regrette par contre que la colle
spéciale Elapor ne soif pas fournie
(& acheter avec éventuellement un
activateur de cyano pour faciliter
|'assemblage des surfaces impor-
tantes du fuselage). I est toutefois
possible d'assembler ce fuselage
& 'adhésif double-face ou d'utiliser
pour certaines phases de la colle au
pistclet thermique.

Cet avion a &té éguipe & ['aide
du sat de motorisation Multiplex
camprenant :

- mateur Himax C3516-540.

- contrdleur MultiCont BL-30 avec
systéme S-BEC,

- hélice APC-E 13xd,

- moyeu d'hélice a pince pour arbre
de § mm.

Assemblage bien
préparé par le kit

Tout d'abord, il est utile de dis-
poser de deux servas Multiplax
Tini-5 ou Hitec H3-B2MG gui sont
parfaitemnant adaptés aux logements
moulés dans les flancs du fuselage
(a défaut, préférer des servos a

plgnens métalligues). Les gaines
de commandes sont simplament
collées dans leur logement, a la
cyano. Aprés montage des ser-
vos de profondeur et de direction,
palonniers bien au neutre, les deux
platines faisant office d'écrou de
fixation des ailes sont glissées dans
un flanc puis les deux cogues du
fusalage sont collées, La prise de
la cyano peut alors étre améliorée
par de I'accélérateur. A noter que
des modélistes auraient assemblé
avec succés des avions Multiplex
en Elapar avec de la colle néopréne
[iquide Uhu translucide.

Les patits clips latéraux de main-
tian de |a verrigre sont ensuite coliés
a I'avant du fuselage. Leur géomé-
trie [maintien de forme circulaire)
les rend bien plus robustes que les
madélas équipant précédemment la
gamme Multiplex : un vrai progrés.
Le support de train d'atterrissage
est collé & la cyano sous le fuse-
lage, puis la corde a piano y est
encliquetée avant de mettre place la
vis g sécurisation. On monte alors
les deux grosse roues en Elapor
participant au look de ca FunCub
{diamatra de 120 mm), maintenuas
par des bagues d'arét. Roues qui
facilitent par ailleurs le roulage sur
piste en haerbe.

Pour coller le stabilisateur sur son
assisa, il est utile de mettre les ailes
sur la fusetage ou bien d'utilizer une
grande régle afin de disposer d'une
référence d'alignement horizontal (ce
stab doit en effet &ire bien paralléle
au plan des ailes). Le collage du
quignol & la cvano et du domino de
recevant la CAP ne prend ensuite que
quelques minutes. Le montage de la
clérive ast un peu plus délicat car son
quignol supporte a roulette da gueue
an peut 'effectuer avec une cyano
& prise progressive, pour disposer
du temps neécessaire a I'ajustemant
de la dérive et du support d'axe de
roulette dans leur logamant respectif,
Catte roulette de queus (maintenus
sur son axe par deux petites bagues
immaobilisées & la cyano) est montées
sur une corde & piano partiellemant
mise en forme, qu'il faut plier & angle
drait pour la plaguer sur le guigrel de
commande. Ja 'ai en outre recourbée
une seconde fols pour 'ancrer totale-
ment danzs ce guignal, 'assamblage
étant ainsi bien plus robuste qu'avec
un simple collags & la cyana.

Les ailes intégrent chacune
deux tubes an fibre de verre encas-
trés dans des pigces assurant laur
lizison. Le tout est collé & la cyano
dans les logemants prévus dans
Iaile droite, Puis il faut positionner

FunCub
FRiX TTC
oLl 99€
| MBROME
Multiplex

ENVEREURE 1400 mm
LONGUEUR 1050 mm
[OROE 230 mm
PROFIL . plan convexe
SURFACE 32 dm?
MASSE 1100 g (en 352000)
(LAMRE 344 p/dm?
SERVOS 4 3 6 micros
CONTROLEUR MultiCont
BL-30 S-BEC

MOTEUR Himax (3516-840
HELICE APCE 13x4
PACK FRAP. i 35 LiPo
“de 2000 mA.h
| REGLAGES |
CENTRAGE & 80 mm du B.A

#H DEBATTEMENTS*

AILERDKS +12/-22 mm
PROFONDEUR +22/-25 mm
DIRECTION 2% 25 mm
WOLETS  jusqu’a + 45°
% ;o vers le has et s vers le haut)

DEBRIEFING

.é;muigm et bien

= Temps de montage réduit
s Excellente qualité de vol
. g‘le o’ évolution

éten

» Vaolets ilw.ﬂnt une
grande lenteur

s Modéle robuste et
evolutif

» Yersion hydravion
convaincante

L)) AREVOIR

® Souplesse du train
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Les volels
de courbure
optionnels
sont arficu-
185 sur des
charniéres
a déport
d'axe
auborisant
de large

Lo dépose
de la fausse
verrigre
avant donne
un accés
alsé au
legement du
pack de pro-
pulsion 35
LiPo de 2000
mA.h.

Le motaur
et fing

par quatre
¥is sur un
support en
plastique lui-
méme main-
tenu sur le
fuselage par
deux vis.

Une large
auver-

fure sous
le fuselage
assure un
bon refroi-
dissemant
du pack
LiPo et du
conirdleur.

I'aile gauche en n'y collant gua les
longerons en fibre. A cette étape,
bien vérifier que la géomélria des
ailes est parfaite, et ne pas faire
couler de cyano dans les piaces de
jonctions entre les deux panneaux
(sinon les ailes deviendraient indé-
maontables). L'assemblage est en
fait d'une grande simplicité a condi-
tion d'etre attentif at de déposer la
colle uniquement aux endroits le
nécessitant.

En complément des ailerons,
I'usage des volets - vivement recom-
mandés - apporte un vral avantage,
I faut alors se procurer quatre ser-
vos de type Mano-5 ou similaire (un
par gouverne). lls sont simplement
placés dans les logements prévus,
leur cordon devant par contre étre
suffisamment long pour atteindre la
partie centrale des ailes (a rallomger
ave: du fil & trols conducteurs ou
avec des rallonges équipées de
prises). Ces allerons af volets sont &
[ibérer d'un coup de cutter, en enle-
vant un ban millimétre de matiére de
chaque coté de la gouverne. Puis les
volets sont totalement détachés car
six chamiéres déportées permettent
d'obtenir leur cinématique d'arti-
culaticn particuliére. Charnigres at
guignols sont collés 4 la cyano. Les
guignols d'ailerons sont dotés de
petits dominos qui peuvent pivoter,
contribuant ainsi 4 une commandea

souple et précise, bien gue trés &co-
nomiqua. Les guignols des volets
sont équipés de dominos dont les
ecrous sont maintenus par une
goutte de cyane. Les tiges de com-
mandss sont ensuite montées sur
les palonniers.

Propulsion Multiplex
bien adaptée

Le fuselage est alors equipé d'un
récapteur (ici un 7-voies en 2,4 GHz
Spektrum ART100 muni de quatre ral-
longes pour y relier les servos d'ailes.
Détaill non négligeable, le contrddeur
du set de motorsaton Multiplex est
doté d'un S-BEC performant pour
alimenter en toute sécurité tous les
geni0s a partir du pack de propulsion
35 (un point important pour ce modéle
susceptible de recevoir usgu’a sept
servas, car un BEC linéaire classique
pourrait 5'averer un peu limita).

Le mateur Himax C3516-840
(132 g est un brushless a cage
tournante prévu pour fonctionner
en 35 LiPo du fait de son faible kY
(seulement 840). Il est fixé par quatre
wis sUr un support en plastique lui-
méme maintenu sur le fuselage par
deux vis, Son calage est assuré par
guatre vis taisant office de butée sur
les longerons des flancs.

Y’A PAS PLUS

ur le terrain, le bien plocé au centre | Phélice, et en baissant

montage du de gravité. Enfin la les volats & 45° cefte
FunCub est vile fausse vemiére est distance peut étre
expéadié : fixation des | clipsée ef c'est ainsl réduite & Pextréme.
alles sur le fuselage prét en quelques On peul aussi lancer
(& 'aide des deux minules. A noter le modéle, une
vis nylon) aprés avoir | encore que I'échange | opération alsée grice
rellé les cordons des | du pack est aussi @ la benne prise en
serves d'allerons (et | trés rapide, ef I'on main du fuselage.
de volets s'il y @ liew) | apprécie a cefte La trajectoire du
au récepteur, puls occasion la meilleure | FunCub est trés
mise en place de fiabilité de lo fixation | saine el le taux de
I'accu de propulsion | de la vemiére. Le montée aux pleins
maintenu par une premier vol 5'est gaz impressionnant.
simple bande de déroulé avec le pock | Un vent de fravers
velcro collée au fond | LiPo foumni dans le bousculera un peu
du fuselage. Ce pack | sel de propulsion I'avion qui se défend
est positionné pour | Multiplex (180 g), | néanmeains frés
que le centre de mais il est possible bien. Le moteur o
gravié soit comect, d'ufiliser un pack de | une consommation
sa face ariére 2500 mA.h (203 g) assez faible quand
étant au ras de la voire 3200 mA.h. il est ufilisé & mi-
soriie avant de la Le modeur fourne gaz, environ 6 A &
bouche d'extraction | I'hélice APCE 13x44 | 5.200 f/mn, ce qui
d'alr du fuselage. 7.650 1/mn pour une | est suffisant pour
1l est intéressant consommation, en réaliser des circuits
de remarquer début de décharge, a basse alfitude.
que le modéle de 20 A aux pleins Les débattements
st naturellement gaz. ont d'abord 818
équilibré & vide, réglés salon la
ainsl quedle que soit e décollage peut notice, puis de
la masse du pack il effectueren 5446 | PMexponentiel (30%)
n'aura pas dimpact | méfres compte tenu a été programmé
sur le centrage s'il est | de la forte fraction de | pour la suite, histoire




TRANQUILLE

d'améliorer le confort
de pilotoge. Les essais
ont permis de vérifier
que la cenfrage de la
notice est le maillaur
compromis. Suant

au différentiel retenu
aux allerons, il permet
de ne pas éfre géné
par le lacet inverse,
mais un pilofage
conjuguant ailerons
el volet de dérive
améliore encore

la manceuvrabilité

du FunCub, qui est
vraiment excellente.
La vitesse de vol aux
pleins gaz n'est pos
frés éleviée car le

pas de I'hélice n'est
que de 4 pouces,

et I'viseau peut

étre trés fofement
ralenti, notamment en
abaissant ses volets
au maximum,. Le pilote
débutant se sent donc
vite en confionce

aux manches. Le
décrochage est

pour sa part quasi
inexistant, Une fois
I'avion pris en main,

il est facile de passer
boucles (merci la
fraction du moteur),
tonneaux {(¢a désaxe
bien), renversements,
vol dos, huit cubain
(e tout sans grande
difficulté)... méme si
les trajectoires ne sont
pais toujours des plus
académigques,

'attemssage peut
re réalisé a trés

faible vitesse, I'avion
ayant un plané
honecrable. L'énergie
cinétique limitée du
maodéle conjuguée
@ la rebustesse du
matériou employé
le met @ I'abri de la
casse. 5l Patterrissage
est un peu dur, le
frain, relativement
souple, se délormera
mais Il est alsé de le
remefire en forme. Le
FunCub est donc un
avien pariculiérement
indigqué pour un
débutant, mais
un pilote plus
expérimenté y

Le FunCub est bien wsible en val grdce & ses géndreuses
dimensions. Les passoges ol fas de 'émettewr, & basse
vilesse, sonf un rgal, en val normiol comme en vol inverses.

trouvera également excellent rapport vol peut facilement avec un pack de

son compte de puissance/ alteindre ke quart capacité légérement
plaisr en explofant polds, Moyennant d'heure avec le pock | supérdeure, voire la

£a grande | une utilisafion Multiplex, Il est méme | demi-heure en 3,2 A.h.
manceuvrabilité | porcimonieuse du réaliste de dépasser Tant migux, car on ne
conjuguée a son f mafeur, la durée de les 20 minutes | s'en losse pas !
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=l FunCub de Multiplex

VERSION HYDRAVION : UN REGAL !

Multiplex propose un kit permettant de transiormer son FunCub en hydravion (en fait celul déja desliné a
F'EasyCub), qui comprend : deux flotteurs, deux arceaux en corde & piano 25/10, et les piéces d'accastillage
felles que clips ef vis de fixation des arceaux sur les flotteurs, et gouvemail addifionnel venant se substituer

& la roulette de queue (gouvemnail que ['ai choisi de ne pas monter). Les fiotfeurs moulés en Elapor mesurent
570 mm de long pour une section maximale de 80x80 mm (64 g pléce), lls sont & équiper de deux pigces en
plastique permettant d'y raccorder les clips de fixation des arceaux du train. La piéce avant présente une
suface impertante qui faverise un bon collage d'autant plus qu'elle vient s'encasirer dans le flotieur, mais par
contre & I'ariére la pidce a un surface plus foible condulsant @ un assemblage moins solide (lors des premiers
essals, I'une s'est décollée). Lo CAP avant vient se substituer a celle du train bicycle, tandis qu'a Marrdére du
fuseloge il faut fixer une petite plaque en plastique sur loquelle viennent s'accrocher les deux clips de maintien
de la CAP amiére,

La mise en place de ces flotteurs nécessite une pefite heure, le passage d'une configuration & I'aufre prenant
ensuite moins de 10 minutes sur le terrain : ¢'est vraiment trés agréable de pouvolr passer aussi rapidement d la
version hydravion, l'augmentafion de masse élant de 105 g. )

La motorisation électrique est un gros atout pour voler comme nous I'avens fait sur un &tang, car le modéle
est silencieux ef ne rejette aucun résidu de carburant toxique pour 'environnement (bonne folérance des
riverains). Lo mise & 'eau a montré que les flotteurs donnent une bonna réserve de flotfabilité. Le FunCub

est légérement cabré, ce qui est favorable pour obtenir rapidement une forte porfance. 5 le moteur est mis
prograssivement aux pleins gaz, le déjaugeage s'effectue en une dizaine de métres. Il est important de bien
contrer a o dérive car le couple de renversement tend 4 falre tourner le modile vers la gauche (le gouvernail
prévu, mais pas monté, améliorera la situation). Le taxiage sur I'eau ne nécessite qu'un filet de gaz. Une fois
en I'air, avion est peu affecté par I'ajout des flotteurs, et son comportement & basse vitesse resta foujours
aussi sécurisant. C'est ensuite un régal de faire des fouch-and-go sur I'eau, le frain se montrant cependant

un peu flexible (il convient de pllofer en douceur). Les vols ont &té menés avec beaucoup d'enthousiasme et
nous avons vraiment pris beaucoup de plaisir & utiliser le FunCub dans cette version hydravion : on peut done
vivement la recommander & ceux qui ont accés & un plan d'eau. Un vol vraiment relaxe de 13,5 minutes, avec
de nombreux passages & foible vitesse, a conduit @ une consommation de 1138 mA (solt un courant mayen
de 5§ A). Cela mef bien en évidence lintérét d'une motorisation brushless ulllisée @ faible régime ef avec une
grande hélice : le rendement est excellent. Le foible courant de décharge permet de recourir @ un pack LiPo
de perfomance moyenne, fandis gu'un pack de 2,5 A.h @ peine plus lourd auterise plus de 20 minutes de vol ;
pratiguement le temps de recharge des packs les plus récents !

B Conclusion evidente !

la version hydravion est
frés réussle ef permed de
s2 faire wraimend piaisir
au bard de feout,
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La masse finale du FunCub &
yolets est de 920 g, hors pack de
propulsion 35. Celui préconisé par
Multiplex, un LiBatt Eco 12C de
2000 mA.h, péss 180 g, soit 1100 g
au décollage.

La planche d'autocollants permet
la décoration finale du FunCub, qui
demande un femps non négigeabie par
rapport & celul requis par le mentage du
modéle réclamant au total une joumés
partagée calmement entre assemblage
du modée lul-méme et mise en place
des équipements. Ces opérations sont
simples si bien gue mes enfants ont pu
largement s'y impliquer,

Pour ceux qui seraient tentés
par du remorquage, il est possible
d'limiplanter un septiéme servo com-
mandant un crochet, |a traction du
motewr laissant penser gu'il ne devrait
pas y avoir de difficulta pour tracter un
planeur d'anviron 2 métres.

Réussi sur tous
les plans!

Ce FunCub, c'est d'abord un
mocléle rapide & monter grice & un
kit parfaitement congu. C'est ensuite
un avion au lock sympa, dans 'esprit
fun {chacun peut d'ailleurs mettre ce
qu'il veut dans ce gualificatif...}.
C'eat enfin un appareil 3-axes dotés
de volets (gu'on peut ne monter
gu'ultérieurement) dont le compaor-
ternent an vol est vraiment excallant,
avec notamment un domaine d'évo-
lutions trés large | Grace & sa charge
alaire réduite et & ses allerons, Il
permet I'apprentissage du pilotage
avec la maximum d'atouts pour se
faire plaisir. Sa motorisation électri-
que, pratique et fiable, participe bien
sir & la faciiivé d'utilisation, avec una
autonomie de vol considérable si
I'on choisit un pack da 2,543 Ah.
Cerise sur le gateau, la voltige de
base est parmise. Enfin la transfor-
mation en hydravion (volr encadré)
ajouts une source de plaisir supplé-
mentaire en permettant de découvrir
une utilisation peu courante de nos
modéles sur un plan d'eau. En clair,
ce FunCub est donc une vraie réus-
gite & mettre de nouveau au creédit
de Multiplex qui, indéniablement, ast
passé maftre dans e concept des
maodéles en mousse Elapor, ]




