CARIER

Un compagnon po

Annonce dans la
catégorie hotliner,
['Infinity de T2M
n'est pas vraiment
un modele de
vitesse. Mieux vaut
donc le classer
dans |a registre
des planeurs
polyvalents :
tapable de gratter
un peu, il voltige
honorablement,
el 58 montre assez
facile a piloter. Un
bon programme,
non !

Texie Yann MOQINDROT
Photos Céclle MOINDROT

isponible en deux ver-

sions, ¢e planeur est

présent au catalogue

T2M avec émetteur

2.4 GHz, accu et chargeur
{configuration de cet essail, ou bien
la modéle seulement Squipé de ses
3ervos, de son motewr et de son contrd-
leur. Dans ka boite, les élements sont
soigneusement rangés el protégés
il g'agit principalement des différan-
fes parties de modéle, intégralement
maoulées en mousse de type EPP, dont
la préfabrication est trés avancds, |l
faudra danc vraiment peu de temps
powr rejoindre le termain, comme sou-
vent aujourdhui.

Les ales sant en deus parties, avec
ailerons et servos (au format «9g-) en
place, tout comme les commandes et
les caches des servos. Les rallonges
sont inslallées de méme que les origi-
nales petites cloisons dextrémité des
allerons. Le profil n'est pas précisé :
c'est un biconvexe trés dissymetri-
gue de 9% d'épaisseur relative, donc
relativernent fin et en accord avec ka
destination de Pinfinity. Chaque aile
est moulée en deux pisces, extrados
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et intradas, qui sont colldas en usine
l coeur de ces plumes est donc craus,
|in langeron principal en fube carbone
de section camee (Bx8 mm exténeur
et 375 mm da long) leur donne une
bonne rioidité en flexion. En revanche,
la Agidité 25t phus moyvenne en torsion,
o qui est classigue avec ce type de
modéle en mousse. Méme remargue
pour les ailerons qui se tardent facie-
mant maloré la présence d'un jonc de
carbone. Une grosse piéce en plastique
miaulée sert de ché pour reller les deux
alles, tout en intégrant e passage des
deux vis M4 de fixation sur le fuse-
lage. Le centre de gravité est en outre
clairement indigué & l'ntrados par un
autocollant.

Le fuselage est |ui aussi de pré-
fabricafion trés avancés, Il comporte
de nombreusss pigces en plastique
comme le support d'ailes (integrant
le systéme de fermeture de la bulls)
ol a2 partie faisant office de support
au moteur. La zone avant autour de
I'accu est renforcée par un cadre en
contreplagué, Un tube carbone de
saction carée renforce quant & i la
partie amiére, ez rallonges de senvos

passant & ['intérieur, Il y a encore des
plats de carbone de chague cite
des flancs a l'avant, mais la rigidite
an torsion reste moyenna. A l'amére,
le support du stabiizateur en Vé est
également en plastique et intégre les
sarvas «3g= (d&jd montés avec leurs
commandes). La bulle est en plastique
teinté et dispose d'origine de son ver-
rou de farmeture.

Tout est fourni

jusqu'a la radio

2,4 GHz

Le moteur brushless & cage tour-
nante est installé jon ne connait pas
ses caractéristiques). Le confrdleur,
qui supporte un courant de 25 A,
digpeme d'un radiateur en alu. Lhélice
regliable jSgalemeant montée) épouse
parfatement ke nez du fusslage, mais
on ne connalt 13 encore pas ses carac-
téristigues : probablement une 10n5.
Le refroidsserment est assurd par des
ouvertures & I'avant (moulges sur le

support en plastigue) et des sorties
rmoukses sur le fusslage sous los alles.

La nofice et les publicités mention-
nent un accu 35 LiPo de 1800 mAh,
mais c'est un 35 de 1300 mAh (155
qui est foumi. Le kit renfesma Ggala-
ment un chargaur 12 WV qui délivre un
courant de 1,1 A via la prise d'équili-
brage : compter donc au moins 1 heure
30 pour une charge compléte.

Le kit de type «full-combes o ATF,
& chacun ses qualificatifs) comprend
ancora Femetteur 4-voies en 2.4 GHz.
Basigue, il disoose dinverseurs de
voles et il est disponibie en mode 1
{gaz & droite) ou mode 2 (gaz & gau-
cha). Cet ématteur est recouvert d’un
plastique type peau de péche trés
agréable au towcher, Son alimentation
2 fera avec huit ééments RE (salins
ou rechargeables), mais il n'est pas
possible de mettre un accy soudé, L
récepteur G-voles ast déji connectd
dans le fuselage.

Enfin, un sachet regroupe divers
accessoires genrg velcro, visserie,
etc... et il y a comme toujours avec
T2M une notice en francais trés com-
pléte et détailide, Plus deux grandes




planches d'autocollants qui dornenont
un peu de couleur & cet Infinity, A ce
sujel, le modéle essavé portart quel-
gues marques d'enfoncement dans la ™
mousse gui ont &té facilement cachées

a I'aide desdits autocollants,

Monté en moins de
45 minutes chrono

Trols quarts d'heurs, cest ke temps
qu'il faut pour assembler la bastiola,
pas plus ! Ce montage (on ne paut
decidément plus parler de =construc-
tione. .| se fait sans une goutte de colle
et il est en oulre parfaiternent décrit par
/ la notice, Inutile de 5"y appesantir.

lyvalent

Sachez simplement gue les daux
parties du stabilisateur sont vissés sur
le fuselage et restent démontables a
tout moment. La clé d'ales est ingé-
rée dans les renforts cames et rentre

un peu en force dans la mousse des

‘m— ailes. La renfort central de ces ailes jen
iy, ! plasfique) st prévu pour &re collé au
sootch double-face et les deux ailes

ne sont donc, elles, pas démontables.

Je nal pas mis ce double-face pour

conserver la possibiité de démonter

occasionnellemeant cefte voilure | pas

e de souci, ¢a tient parfaitemeant en vol,
Plutot elegant, Les autocollants prédécoupés ont un REGLAGES
facile a piloter, bon pouvoir couvrant et sont facile-

blen metarize, e} ment repositionnables, ce qui facilite
assez polyvalent, o
y " r pose.

cet Infinity, loin : oy R

d'skre un ventcbl A naoter, et c'est original, gue T2M O
hatliner, ne mangue foumit le nécessaire poar transforrmer

pas d'atouts pour llinfinity &n plansur pur avec crochet

séduire les amo- de remorquage. || suffit de démonter
fours de longs vols le moteur et d'ajouter Ln servo pour

plasants. le largage, le fabrcant vrant support
de sanvo, nez et crochet. De l'art et la
maniére de passer de élecirigue au
remorgquages [

L'émetteur et le récepteur sont
livrés préts & emploi, c'est-a-dire
déjd associés (danc pas d'opdration
de «binding= & prévair). J'ai placé Fan-
tenne du récepteur vers ['amiéra, dans
e crew du fuselage, Par contre, la pro-
fondeur et la dérve débattaient dans
le mauvais sens avec I'émetteur tel -
que réglé d'ongine. Mais il suffit, aprés
vérfication, d'utiliser les curseurs pour
inverser ba sans des voies. Le crantage
du manche des gaz ast peu agréable
car trop dur ; |'al donc ouvert le boitier
et tordu légéremant |a patte métallique
faisant office de ressor dappui

Parmi les regrets, on notera que
la notice indigue des débattements
en degrés, alors gue des cofes en

R = § g millimetres (comme dans Modéle Mag)

! ; : 1 sont plus faciles & exploiter, Les deux

:i" ;‘:::;Ergfgm_spp' 4 vis Md métalliques gui maintiennent les

on WeE VNG LR o ailes sont quant & elles beaum.lnp frop
pldneur est propose solides pour _fa!e “ﬁcf de I1.|5_|bla oo
& deuX varsions ¢ fout ; cas de crash (des vis nylon aursient &té
el sans radio, ol j plus judicieusss), Autre petit reproche,
avec émetteur plus les sensos aingi que les potentiomeétres
récepteuren L4 .GHE : de Mémetteur ne sont pas des modé-
: les de précision - il faut par example
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Dans le fuselage se frouvent, d'origine,
F'ensemble de la réceplion ainsl que
toute la propalsion.

Chagque aileron est commandé par un
servo (ou format “9g-), livré en place
avec sa commande el son cache,

Le support du stabilisateur en Vé, moulé
an plasfigue, intégre les serves 9g-
rmaniés avec leurs commandes.

plusieurs crans de trim avant que le
neutre des servos ne change, ce qui
n'est toutefois pas pénalisant en vol.
Il faut d'ailleurs parfois retoucher les
trims en vol, sans doute & cause de
la précision moyenne des servos. Et
puis, curieusement, j'al di ra-régler
le neutre d'un des servos d'aileron
apréas quelques vols, en décalant
le palonnier, Demigre anecdote, e
poids annonce est de 750 g mais
I'infinity testé pése B0O g alors que
tout est monté avec les éléments
fourniz : difficile de gagner ou pardre
clu paoids,

Agréablement
polyvalent

L'Infinity est un bon planesur de
leisir. Entendez qu'il est assez bien
motorisé, plutdt facile a pioter, mais ca
n'est pas une béte de course {type hot-
lirter pur et dur) et s vitesse de vol n'est
jamais excessive, C'est daillaurs plutfit
un avantage puisqu'll sera ainsi abor-
dable par un grand nombre de pilotes,
que ca soit comme deudéme modéle
ou comme modéle du dimanche pour
voler tranquilla sare se prandre la téte
ni se faire peur, Néanmoins assez
voltigeur, honorablement vailier, et pas
oéné par le vent, ¢'ast done un planeur
pleinement pohyvalent dont ke pilotage
est en outre inés agréable, [ ]
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Infinity de T2M

En plagant I'accu sur le velero posé en usine, on
obtient un centrage @ 60 mm du bord dattague
qui est irés sécurisant mais un peu avant. Il ne faut
donc pas hésiter @ le reculer le plus possible dans
son logement pour viser un cenfrage @ &5 mm. La
moforisation avec 'accu fourni consomme 17 A

ef délivre 200 W, soit 250 W /kg pour la bestiole,

ce qui est honorable. Le lancer se fait sans courir,
simplement en mettant pleins goz et avec une bonne
impulsion du bras. Lo montée peut ensuite s'effectuer
presgue a la vericale, certes avec une vilesse peu
élevée, mais ga grimpe fort. Une fois & Palfiude
voulue, on peut couper le moteur, en notant alors
que le frein du controleur est efficace ef sioppe
facilement I'hélice, méme si le plansur a de la vitesse.
Le plané est corect, au standard pour une machine
en mousse de cetie taille, donc avec une finesse pas
extraordinaire mals un foux de chule assez falble, et
une restitulion moyenne aprés un pigué.

a vitesse mini est inférieure & 30 km/h ef, si

on cherche frop @ le ralentir, Pinfintty finit par
décrocher nettement @ droite... mais il fout insister.
Bon polnt, e lacel inverse est falble (& basse comme
haoute vitesse) 5 bien qu'un pilotage 3-axes n'est pas
obligatoire. Les vitesses maxi n'ont rien d'affiolantes :
I'ciseau vele @ B0 km/h & plat, moteur pleins gaz,
tandis qu'un piqué sans moteur permet fout juste
d'afteindre les 110 km/h {(mesures au radar Bushnell).
Un peu juste pour un planewr qui se définit comme un
hotliner, mais frés suffisant dans 'obsolu. En matiére
de gouvemes, les allerons sont vits autour du neutre et
ossez mordants (méme & irés basse vilesse), mais on
verra en voltige que le taux de roulls est cependant
maodéré, La profondeur est également assez mordante,
et agréable car trés amerfie grace ou grand bras
de levier arriére. L'infinity offre donc des trajectoires

T

FACILE A PILOTER

tendues et propres. C'est un peu moins bon pour I'axe
de lacet car, si 'empennage en Vé est élégant, sa
fonclion dérive s'avére assez molle et peu agréable

@ utifiser en raison d'un couple pigueur sensible, En
revanche, le roulis induit esi faible.

o vollige posse facilement. Bien évidemment
boueles sont une simple formalité, et il est

possible de passer des boucles camées avec des
angles bien margués. Attentions toutetois au risque
de décrochage dynamigue sl 'on insiste trop... Les -
fonneaux désaxent peu mais il fout deux bonnes
secondes pour effectuer une rofafion. On pouvalt
s'offtendre @ plus rapide vu lo taille des ailerons.
Le vol dos demande une laible compensation 4
piquar, montrant que le centrage est bon. La figure
est agréable, linfinity ne se freinant pas trop, et il est
possible de passer des boucles inversées sans mofeur
(sur un petit diamétre et aprés prise de badin, bien
enfendu). Le renversement n'est quant a lui pas facile
@ réussir : il faut botter inds 161, Les déclenchés passent
assez mollement, il y a peu d'inerfie au laché des
manches, f la vrlle consomme beaucoup d'alfitude.

'autonomie oscille de 14 & 18 minutes avec un vol
les montées viriles, les planés franguilles,

les piqués pour passages rapides ef voltige. C'est done
frés bon avec un accu qui fait seulement 1300 mAh
af une machine de prés de 1,60 méire d'envergure.
L'approche est simple & négocier car Pinfinity allonge
modérément. Lo vitesse d'aflerssage est assez faible
et Pamondi focile & doser, Bref, pas de difficulté sur ce
plan. Pour finir, j& n'al hélas pas eu Poccasion de tester
I'Infinity @ la pente, ol il donnera probablement de bons
résultats. Car il supporie blen les conditions venteuses,
en étant peu sensible aux furbulences et grace a des
gouvemnes olfrant une bonne défenss.
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