A Cessna 400 Easy Model

Mieux que bi

en!

Reproduction d'un avion de tourisme moderne, ce
Cessna 400 offre des lignes assez élégantes. Avec
son 1,40 métre d'envergure, il est en outre assez
grand pour un modéle en mousse qui ne manque
pas d'un certain réalisme. Mais pas seulement. . .
Texte Yann MOINDROT - Photos Cécile MOINDROT

uadriplace modeme a

train fixe équipé d'un

moteur da 310 Ch, le

Ceszna 400 réel est

un avion a |'aérody-
namigque soignée |ui autorisant une
yitezsa an pointe de 435 km'h. Cela
an fait 'un das aviens a train fixe
les plus rapides parmi les modé-
les actuellement en production.
Pour nous modélistes, c'est une
gilhouette inhabituelle qui, en vol,
réserve d'agréables surprises. Mais
n'anticipons pas...

Le kit «full-combo»
est complet

La préseniation est désormais
«classigues pour ce genre de kit ARF
sfull-combos (danc ivré avec ses gui-
paments hors récaptaur et ametteyr)
conditionné dans une boite en polys-
tyréne. Le modéle ast entidrement
moukd en EPO, un maténau semblable
a I'EPFP, donc beaucoup plus résistant
que du palystyréne blanc,

Le fuselage est livré guasiment
terming, avec les autocollants posés,
I est assez vantru - c'est d'ailleurs ce
oui fait une pertie de son chame = avec
ure kargeur de plus de 130 mm pour
ung hauteur de 180 mim, Les vitrages
sont poses mais curieusement calul
a ['avant est translucide alors gue les
latéraux sont fumes. Les portidres et
qualques lignes de structune sont mou-
|ées pour ajouter au réalisme. Le servo
de dérive, au farmat =8 oo, est nstalié
au centra du fuselage et commande
egalement larous avanl. Un autra servo
«8 ge placé dans le compartiment de
I'aceu commanda les deux gouvemes
de profondeur (commandes en place
Mais pas raccordées).

Le moteur brushless & cage four-
nante est fixé sur un sclide béti an alu
en «J= lu-méme visse sur la choison
para-feu en plastique. Ca moteur ¢ son
controleur sont facilement accessibles
pour [a maintenance {serrage des vis,
changement éventusd, etc) : c'est bien
car ce n'est pas toujours le cas sur les

madéles en mousse. L'accu de propul-
glon, un 35-20C LiPo de 1800 mAh,
et insta®s sous une trappe A ['amiére
du bard de fuite des ailes, ol il est
facilement accessible.

Le profil trés épais des ailes (plus de
19% d'@paisseur relative) est un bicon-
vexe dissymétrigue : un chob cohérant
vu la destination de 'avion, & savoir
des débutants dégrossis, c'est-a-dire
autonomes aux manches. On peut par
contre étre un pau surpris par le bord de
fuite &pais (7 mm) mals c'est classioue
avec o genre de préfabrication. Les
ailerons sont articulés sans chamigrns,
diractement par |a matiére, et les deux
seros qui les manoeuvrent sont en
place avec rallonges et commandes.
A moter [a présence de volets qui sont
prédécoupeés mais pas opérationnels
d'origine : il suffira d'ajouter deus ser-
vos «8 gv pour les uliliser, commandes
et guignols étant fournis.

Le stabilisateur a un profil symeé-
trigue lui aussi trés épais, el ses
gouvernas sont articulées la encore




. Le signataire l'| avion de prés de 1,40 métre d'envergure, une bonne
fallle pour un appareil électrigue de lolsir, occessible @ tout pilote «dégrossis,

Il ne foul pas plus d'une heure frente pour passer du kit ARF <ull-combeo-
& cette semi-maquette composée de fols éléments & assembler
sur be femain de vol,

C'est une figne

maoderne, et peu
*  haobituelle en modé-
lisme, que propose
ce Cessng 400 qui
n'eskpourfant qu'un
simple mouloge en
EPO (solide mousse

de type EPP).

par I'EPQ. Las guignals ne sont pas
montés mais les trous sont faits.

Le capot-moteur at les caréna-
ges de roues sont en ABS moulé.
Dommage que la coulaur blanche
ne soit pas «raccord- avec le blanc
du fuzelage {pour améliorer le look,
j'al repeint ce capot en blanc 4 'aide
d'une bombel. Les trous de fixation
par vis du capot sont percés d'oni-
gine. Le train principal est livré prét &
I'usage, avec roues et carénages
montes.

Le chargeur est bien entendu
fourni, =full-combo- oblige. Il fonc-
tionne uniquemeant en 12V et 5'avére
trés basique puisque le courant de
charge ne peut étre réghé, C'ast plutdt
un bon paint car ke novice ne risguera
pas de & fromper. En revanche, ce
courant de charge de 0.8 A est frés
faible pour 'accu fourni si bien qu'il
faut 2h30 & 3h00 pour une charge
compléte : c'est vraiment long. On
aurait en outre apprécié la possibilité
de charger & partir du 220 V. Enfin,
on trouve dans la boite una hélice
tripale 13 x 9 assez solids, son cdne,
un tube de colle monocompaosant,
un cordon en Y pour raccorder les
servos d'ailerons, et des clés BTR.

Prét a voler en 1h30,
C'est tout !

Paint remarquable et - hélas - de
plus en plus rare avec ce genra de
kit, la notice est en francais, illustrée
de nombreu=es photos, et 22 mon-
tre suffisamment détaillée pour les
novices. Le montage n'est en que
plus rapide.

On commence par coller les deux
parties du stabilisateur sur le renfort
plat en fibre de verre ['ai utilisé la colle
fournie). Le train principal 2st ensuite
rentré en force dans une rainure en
plastioue ol il a pas mal de jeu, mais
5ans que cela pose un réel problame.
J'ai ensuite fivd la jambe de train avant
plutdt que de manter les ailes comme
c'est indigué (le fuselage tient ainsi sur
588 troms spattess),

Le capot-mateur peut alors éire
visse, puis il faut monter 'hélice et son
cone. La, petit probléme ; si on meat
le flasque du cdne dans ba logement
moulé de I'écrou du moteur (ce qui
assure le blocage en rotation), le flas-
quia bite sur b= capat. | m'a toutefols
suffi, pour remédier 4 ce probléme, da
mettre [a rondelle fournie avec le cona
(je ne sais d'allleurs pas & quoi elle
sert) entre | flasgue et |2 moteur.
L'antirotation n"est alors plus assu-
réa que par e semage, mais ga marche.
A noter par ailleurs que, lors du premier
assal de mise en marche, @ me suis
apercu que Mhéfice tripale était trés mal
aouiioréa et provogquait des vibrations.
Jai done utilisg un égquiibreur d'hélice
&t mis deux couches de scotch d'élec-
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Chaque aile est dotée d'un servo d'aileron. Pour les volels,  Par une frappe sltuae sous le iuulugo. on accéde au

préts & Pemplol, il foudra par conire ajouter les servos  servo de profondeur, décalé latéralement pour loger éga-
(&l prévoir un récepteur en conséquence). lement 'aceu de propulsion (35-20C LiPo de 1800 mA.R).

Les deux parties du siabilisateur sont roccordées sur Le frain principal rentre en force dans une rainure
un renfort plat en fibre de vemre avant que Mensemble en plastique o il présenie pas mal de jeu,
ne soit collé @ Mamiére du fuselage. ce qui est toutefois sans inconvénient pratique.

Sous la partie centrale du fuseloge se trouve l'ossise des  Gros plan sur le brushless (un clossique coge foumarte) fixé
ailes donnant accés ou servo de direction oclionnant é la  sur un béti en olu solidaire du couple paredeu, Ce moteur
fols le volet de dérive ef la roulette avant. toume une hélice tripale 13 x 9 participant au réalisme.

Cetle vue de
frois-quars amiére
‘permet d'appracier
Poérodynamisme

. dies lignes dece
Ceszno 400, ovec
son fuselage tout
en volume, san
lorge cockpit, .
son frain fricy-
cle habille, ses
extrémites d'ailes ..

relevées...
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tricien sur la pale la plus légére (sur
le plat & 'amiére) pour trouver LN bon
équilibrage.

Attention au raccord rapide de la
commande de profondeur qui était
desserre du palonnier, "écrou étant
au fond da la bote sur be kit essayé.
A vérifier impérativement et & monter
au frein-filet {un peu de vemis a ongle
placeé sur le filetage peut aussi faire
I'aftaire). J'ai par ailleurs di couper les
commandes de profandeur cité senvo
car efles étaiant trop longues de 15 mm
&t nsquaient de toucher 'acow,

Las ailes an deux parties sont rac-
cordées sur deux clés tubulaires en
carbone at restent démoentables pour le
fransport. Elles se fixert sur ke fuselage
par un systéme dencoche au bord de
fuite et par deux vis M3 métaliques
4 l'avant. Les servos d'ailerons sont
connectés & l'aide du cordon en Y
fourmi, si bien qu'un récepteur 4-voies
est suffisant. J'ai utilisé un petit Corona
B-voles en 41 MHz, calé avec de la
mousse dans le logement au-dessus
des ailes,

Il reste & coller les deux fausses
antennes, les deux faux pots d'échap-
pement en EPQ {ici paints en noir),
et ¢'an est fini du montage. Vold, il a
fallu 1h30 pour arriver 4 ce résultat,
c'est tout |

Un zinctrés agréable

Bien adapté & des débutants
ségrossiss, ce Cessna 400 plaira
également & ceux qui cherchent un
madiéle dectrique pas trop petit, pas
trop cher non plus, plutdt élégant, et
facile & piloter. La motorisation puis-
sante et silencieusa foumie avec ce
kit en mousse s'est en outre montrée
trés agréable, el le pilotage plaisant,
Pour achever ce tableau, cet avion
offre vraiment une belle et inhabituelle
silhoustte, aussi bien au sal qu'en vol,
Die ueai s& laisser tenter, non 7! [ |




ncordesiableneant
Ling fgne fras
raLissle, G aLiss
A aion gl e
fras bief !

AT

@5 débattements Indiqués dans la notice pour
a profondeur et la dérive sont frop importants,

et il faut les réduire (voir valeurs retenues dans
le sbriefing: de cel essai). Guant au cenfrage
préconisé (@ 80 mm derrigre |2 bord d'attaque
des ailes), il ne comespond pas & ce qu'on
obtfient en plagant Foccu & I'endroit préconisé,
J'al néanmeins ulllisé I'avion avec le cenfrage
obtenu & 55 mm, qui 5'est finalement montré
blen adaopté. Par alileurs, il faut &ire atfent au
fait d'avoir des débattements idenfiques pour les
deux volets de profondeur : pour cela, le servo
n'dtant pas dans I'axe de ces gouvemes, ['al
dil plocer la chape du volet gauche au centre
du guignol, tandis que celle du cdld droit a été
placée sur le frou au plus prés de lo gouverne,

e roulage n'est pas des plus agréables car la
avant est frés (frop) efficace et la fenue

d"axe n'est donc pas facile. Les débatiements
&tant d'origine réglés mécaniguement au
minirmum, on ne peut les réduire qu'd 'émetteur
avec une radio pregrammable. Sinon, |1 sufitt
d'ire trés doux au manche. A noter aussi que la
commande n'est pas trés rigide et flambe dons
le fuselage. Le décollage est possible sur piste en
herbe bien londue. Lincidence des ailes au sol
&tamt trés faibile, | faut cabrer a fond pour que le
Cessna décolle, en une trentaine de méires, Sur
piste en dur, il foudra une quinzaine de méfnes. A
défaut de piste, le lancer @ ka main est possible,
méme sl la configuration @ ailes basses ne locilie
pas la procédure, Le moteur foumnit une bonne
pubssance ef aulorise une pente da moniée
d'environ 45°, Le silence de fonctionnement est
&tannant, ogréable également, grce a la grande
hélice fripale qui toume assez lemtement (ceci en
raisan du faible kY du motewr).

Le shence da
fonclignnement
praricipe au pleisy
clu val, fondis gue
10 puissanca aispo-
mibfe facilfe guan
delfle fe décofage
ef lo prise a aifflide.
O bien parmed
ouslgue farioise
aerabangue...

VRAIMENT PLAISANT

o5 commandes d*allerons et de profondeur sont
malles, tandis que le volet de dérive est

un peu plus vil. Le lacet inverse est blen présent
aux ailerons : il est done de bon fon (mais pas
indispensable) d'utiliser paralidlement lo dédve
&n virage. C'est ce qu'on appelie le pilotage
Jaxes, Sans &fre nenveux aux commandes, ce
Cessna esh sulfisamment maniable pour virevoliar
dans un volume d'évolution assez faible, La
vitesse d@volution esi d'ailleurs assez faible,
méme aux pleins goz. L'avion est donc bien g
adapié d des pilotes peu expérimentés, cor sain
et pouvant &tre forfement ralenti. 5i Fon cabre
trop, il oscille un peu en fongoge (faxe de o
profondeur) avant de décrocher mollement
4 draite. La voltige de base est bien enlendu
possible. Les boucles passent facilement grace
a la puissance du mofeur, les fonneaux tournent
assez lentement en barriguant sensiblement, le
vol dos demands une oction marguée & piguer,
les renvarsemenis basculent @ condifion de bien
souffler le volet de dérive d'un coup de gaz... Le
vl franche ne tient pas bien longtemps {on n'en
demande en fait pas fant a ce type de modele),
mals au prix de peu de corrections en roulls.
Enfin, les déclenchés ne sont pas possibles, ef 'on
obtient juste une grosse barmigue.

prés une bonne douzaine de minutes de val
on la gesfion des gaz, ce qui est largement

suffisant, il faut aterr. L'approche n'est pas
compliquée, demandant juste G garder un peu
de moteur car le modéle allonge peu. La vitesse
de contact des rouss est bien slr assez faible, et
il fout cabrer sensiblement pour Farrondi final.
Demier point posiif, le train principal amordit frés
bien Patierrissage, donc pas de viloine fendance
d rebondir.




