Un bon

Chez Thunder Tiger, la gamme des

moteurs 2-temps démarre par un petit
1,14 cm3 ABC : le GP-07. Une cylindrée
peu courante mais qui offre une moto-
risation économique en carburant et,
dans le cas présent, fiable

u sortir de sa boite, le

motaur ofire un aspect

extérieur mat qui indique

au'il s'agit d'une fabrica-

tion en fonte d'auminium
moulés et sablée (avant usinage, 2u vu
des zones fraisées qui sant brillantes),
du niveau des meilleurs standards
actuels. La culasse et le cfine de ser-
rage de I'hélice sont anodisés d'une
coulewr vicketta qui permet de recon-
naitre facilemeant ce molewr,

Ce GP-07 est livré avec une notice
compléte ([comprenant un éclaté du
motewr avec les réfdrances des pldces),
mais sans bougie, Il st également
accompagné d'un outil génial qui per-
met de tout dévisser ot de tout
démontar, ¥ compris le cdne d'hélice
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({mais pas la bougie). Thunder Tiger a
poussé le bouchon jusqu'a fournic un
béti radial triangulaime, ainsi que deus
bagues de centrage pour I'hélice. Quel
luxe, suriout & ce prix,

Des solutions
mécaniques
particuliéres

Plusieurs particularités caractér-
sant ce petit moteur. Par exemple, la
culasse n'est pas fiede sur b cylindre
par da classigues vis BTH : un pas de
vis est using & lintédeur du cylindre &t
|3 culasss 5%y visse donc directement.
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Ble sa démaonte & l'aide d'une ol dotée
die deux ergols, fournie avec ke moteur.
Une fois ka culassa rairés, on découvre
une piéce ronde recouvrant le piston,
dans laguelle ast using le filetage pour
la bougie, Cette pigce limite la cylin-
drée, permet la fixation de ka bougie, st
assure |'stanchéita du cylindre. Le bou-
chon de carter est également de
canception inhabituelle car il est i
aussi visse directemant dans le bas
carter (sans joint d'étanchéite). Autre
particularité, le carburateur fait partie
intégrante du carter, son corps étant
micLlé dans la masse (il n'est donc pas
démontabls).

L'imtérieur est tout aussi sérisux.
L vilebrequin, en acier forgé et tour-
ne, est équilibré dans la masse (cone
de sarags d'hélice prenant une clé de
12 mm). Il est porté dans le carter par
un manchon en bronze, I'étanchéité
étant assurée par une fine rondelle en
acier placée antra ['avant du carter et
la plateaw d'hélice. Le piston, en fon-
te d'aluminium, est usiné dans la
masse. 5'agissant d'un moteur ABC,
il est dépourvu de sagment, Un axa-
men & la loups mantre que sa partie
supérieurs est dotée d'une collerstte
finement striée dans le sens horizon-
tal, ces stries augmentant I'étanchéité
piston/eylindre, La bislle, an fonte
d'abuminium, est fraisée dans la mas-
58, Elle n'est pas dotée des classigues

5i les nouveautés en
matiére de moteurs ther
migques sonf de plus en
plus rares, les petites
cylindréas comma ce
Thunder Tiger GPOT I
sonf plus encore, Mais
ce 1,74 em3 réserve son
ik e surprises,

inserts en laton, Le pied de bisle est
solidarisé au pistan par un axe en acier.
La téte de bislle ast dotée d'un trou da
lubrification cété vilebreguin e pled de
bielie n'en comporte pas). La chamise,
moulée en bronze, est intégralement
chromée | j'ai pu noter sur le moteur en
essal guelques défauts de chromage
foutefois sans conséquence. Elle est
dotéa de trods lumigres dalimentation,
toutes de sactions différantes (techno-
logie Schnirle) et d'une lumiére
d'échappement. Une petite fante frai-
sée dans la collerstte supérieuns sert A
immabiliser cetta chamiss dans la bor-
ne position lors du remontage dans le
cylindre.

Le carburateur, solidaine du carter,
est un maodéle de premiére géndration
aves pointeau légéremeant déporté vers
I'arriére. Le porte-pointeay est doté de
la classique pnse d'alimentation et de
Ia fanguette-frein qui assure bien son
réda, Le pointeaw, en acier, ast doté
d'un joint torigue d'étanchéité. La mol-
lette de manipulation est percés d'un
frou pauvant recevair une rallanga. Le
boisseay, de type rotatif, ne posséde
pas de ressort de rappel. La manivelle
de commande, en plastique, est datée
d'un seul trou pour la chape de com-
manda. La boissaay ast maintenu en
place par une vis aves ressort de rap-
pel qui assure aussi le ride de limiteur
de débatternent. Au ralenti, la richesse



est réglée par une vis occultant un trou
autorisant le passage de l'air

Le silencieux, pefit, st efficace.
Constitué de deux corps creux avec
irterpesition d'un joint torigue, il nest
pas doté d'une bague de restriction. La
premier ipot de détente) est muni de la
prige de pressurisation. Le second
ichambre d'expansion) est percé de
deux trous, d'une part pour le passa-
ge de la tige fletée do fixation, d'autre
part pour |'évacuation das gaz brllés.
Ca silencieu ezt maintenu au cylindre
sans joint d'atanchéits,

La prise en main
est facile

Salon les prescriptions du
constructaur, le motaur & &g équips

d'une bougie chaude, en l'occurrence
une 05 n°8 connue pour sa fiabilite,
notarmment au ralenti. Les essais avec
une Errya 3 se sont révéles infructusus,
la régime variant 2ans cesse.
Reprenant les consignes du fabri-
cant, une héfice Graupner & x 3 a sanvi
al rodage, effectud avec le carburant
préconisé (mekange & 5% de nitro de
chiez MRC). Le moteur est devenu
réglable aves précision aprés ke troi-
giame reéservoir de 100 cmd
consommé au banc (d'abard avec un
réglage gras, puis de moins en moins),
Une hélice Graupner & x 4 & pris la sui-
te &t le mateur 3 terming son rodage an
ol sur l'avion [réglage riche d'abord,
puis da plus en plus proches de ka car-
buration optimale), Les mesures faltes
avant et aprés rodage ont montré gue
|e moteur & pris plus de 1,000 fours
antra e premier et le cinquiéme réser-

vair. Le rodage est donc impératif.

La niveau sonare est dlevd, du fait
du régime assez haut &t de I'absence
da bague de restriction dans le silen-
cieux, mais supporable, Durant le
fonctionnement, on découvre de |-
le sur la portée d'échappament at sur
la culasse, qui provient du carburateur
qui crache un peu de carburant. Ce
GP-07 ne tournant pas trop chawd, elle
ne caramélise pas et on peut |'essuyer
apres le val.

Le meilleur ralenti se situs entre
3.800 at 4.000 t'mn ; en-dessous, il
devient instable, La moteur risgue alors
de caler, et il émet un trés Bger clique-
tis indicquant qu'il est congu avec un
peu d'avance & 'allumags. Une fois le
carburateur réglé, les reprises sont
nettes mais pas foudroyantes. Enfin e
mateur vibre pev, Brad, son comporte-
mant général est bon, seul le
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DEBRIEFING

= Conception originale

» Qualité d'assemblage
# Fiabilité des régimes
# Prix adapte 3 I'usage

; A REVOIR

o Démarrage pas toujours
facile

o Etancheité du carburateur

Voici cette pelite mécanigue en
pitces détochées : du beau maté-
riel qui se reconnait & la couleur
violette de so culasse et de son
cone d'hélice.

démarrage st un peu fastidisux...
comme nous allons le vair,

Tout ce qu'il faut
savoir du démarrage

» A froid

Le démarrage est presque clas-
gique ; boisseau grand ouvert at
pointeau ouvert & 2.5 tours, on bouche
I'échappemant, on brasse 'hélice sur
quelgues tours jusqu'au moment ol
I'on sert & moteur presque noye, on
ferme b bofssesy aux deux tiers, puis
on lance I'hélice & la main trois ou
quiatre fois sans brancher [a bougie, de
manigre & répartic ke carburant, On
peut alors connecter la bougie e, &
l'side d'un manche de lournevis ou
'un béton recouvert de scotch, lancer



Thunder Tiger GP-07 ABC

Lo plage d'ufilisation
de ce moteur est
assez imitée
puisque, en vol, il est

Voici en action (pour dévisser le bou-
chon de carfer par exemple) lo fameu-
s clé fivrée avee le moteur, verable

COngU pour tournar
un b x 4, Mais il
brille par sa fiabilité,
65 reprises et son
rakendi.

TABLEAU DES ESSAIS

HELICE/MARQUE | MEILLEUR RALENTI | PLEINS GAZ
x3Groupner | 4.300 & 4500 f/mn |1s.:ma1s,mumn
& x4 Graupner | 3,900 & 4.4001/mn 14,500 & 15.200 t/mn
Les hélices lestées concement :

- le rodoge pour la & x 3,

= le vol pour la & x 4,

vigourausemant 'hélics dans san sens
de rotation. On peut aussi la faire
rebondir sur la comprassion, en la lan-
cant en sans inverse, 5i le démamrage
n'intervient pas au bout de deux 4 troks
lancers, recommeancer la procédure
d'alimentation. En cas de nouvel essai
infructweus, utiliser un démarnreur dlec-
tricue,.. ce que j& vous recommande
fortement. A noter que ce GP-07 ne
présenta pas une trop fore tendance
au démarrage 4 l'envers.

* A chaud

L'affaire se compligue & chaud,
mais la procédure est rigoureusement
identique a la précédents, Si le
démarrags & chaud suit immediate-
ment un arrét du moteur, il est assez
facile. Si le moteur est radescendu
une température intermédiaire, il sara
difficile de le redémarrer car, comme
tous les 2-temps, il fait du *vapor
lock® (le mélange aspiré dans la
chambre s'évapare instantanément

par |'échappement sous 'effet de la
chaleur). |l faut alors & nouveau be pré-
alimentar, jusqu'a presque le nover,
avant qu'il ne décide enfin & repartir,
Lin démarreur ast dans ce cas énale-
ment conseillé.

* Au démarreur

Le moteur étant pré-alimeantéd
comme précedemment, il suffit d'ap-
pliguer le démarreur pour obtenir un
démarrage presque instantané & froid,
A chaud, il faudra appliquer le démar-
raur un ped plus longtemps foujours
& cause du "vaper lock).

Important : avant d'appliquer le
démarrewr, vérifiez que ke moteur n'est
pas noywé, en toumant deux ou trais
fois I'hélice & la main, bougie débran-
chee, Ceci pour éviter tout choc
ydraulique qui serait fatal & la biglle.

Il faut ncter que, lors de presque
tous les démarrages, (@ pointeau du
carburateur doit &tre ouvert de deux
oUl trois crans de plus que nécessal-
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ra, car ca motaur aime bien démar-
rer & un réglage un pew riche et
surtcut carburataur ouvert aux deux
tiers. Un dernier petit true ; au
démarmaur, si le moteur na démarre
pas, il suffit de boucher I'échappe-
ment durant une & deux secondes
tout appliquant le démarreur, pour
obtenir un démarrage quasi instan-
tané {ce qui force 'alimentation en
carburant, & condition bien =dr
d'avair raccordé la prise de pressu-
risation au réservoir.

Reprises et ralenti
sont fiables

Ce moteur se régle et se com-
porte comme n'importe guel
2-temps. En ravanche, il est conseillg
d'essayer de le régler finement 4 la
fin du troisiéme réservolr, La proce-
dure est classigue ; trouver la pointe
fiable & pleins gaz, si possible & I'al-
de d'un compte-tours, puis régler ke
ralenti & 'aide de la vis de richesse
d'air. On constate que le pointeau
principal n'est pas frop sensible et
que e moteur tourne facilement trop
sec, donc attention & ne pas décol-
ler ainsi car ¢'est le calé assurd en
wol. MB : 6 & 8 crans de pointeau
permettent de passer de trop gras a
trop pauvre, La pressurisation inter-

oulil 4 taut faire sur ce GPOT,

Le petit
silenciewx ost
constilug da
deux corps
crelx avec
interposition
dun joint
torique. Il 38
monire efficace
blen gue

le niveau sonore
dumaoteur

coft alewd

féare légéremant sur les régimeas, mais
rien d'amormal,

Une fois le moteur comactemant
radé et réglé, le ralenti peut &tre
conservé longtamps.

Une bonne petite
mécanique

Le démontage de ce moteur est
facile gréce & I'outil fourni, Aprés les
essais, 'analyse de |'équipage mobi-
le démontre que :

- |e rodage est nécessaire (les pre-
miers vols devront étre effectuds
aves un moteur réglé bien gras, sans
rester manche au tableau).

- |a lubrification est bonne,

- I'&tanchéité chamisa/piston ast
excellente, la compression étant
meilleurs qu'au déballage du moteur,

Ce GP-07 est donc a l'avidenca
un motewr de bonne fiabiité de méms
qu'une mécanique solide. Les seuls
raproches A |ui adresser concameant ke
manque d'étanchéitd du carburateur
at son démarrage pas toujours facile.
Et bien s, 'hélice quasi unique en
limite la plage d'utilisation 4 des petits
avions de début el de loisir évoluant
& faible vitesze, Mais, dang ce rile,
cette mécanigue est a recommander
sans restriction. | |



