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s T6, FW-190 and Co
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va die i oroceds | @ PSS, ¢’est cetfe manie de transformer des avions

woven s v @n planeur. La catégorie, qui connait un attrait
e e o certain grace a des réunions comme Macon (week-

culaira recourent da-

pus ongemes & certe formue v @A de PAscension), est marquée par nombre de
fuselage [JiElt comme una limande.,

e 1o meme s o vag «  CTECItions personnelles comme celles que je vous
deja pule un plan de planewr - = yropose ici, Ces PSS sont nés d’un cahier des charges

Plajat apcartd d e n'5E2 da julllat ERre e it - - &
oo spone s mveiecee o - S€ réduisant @ la seule volonté de réaliser des

[l g e cosiomes  appareils simples. C’est ce qui m’a conduit a opter
dusent sowvert les memes sfiets.  DOUF UNe structure de type “planche”, non seulement
Sans doute les puristes. amateurs de . . . [

rae PSS qu sent on parte e [OOUN @ fuselage silhouefte mais aussi pour I'aile.
maguettes détournées du monda
bruyant du mateur thermigue, vornt
crier & I'outrage face & ces faux-sem-
blants qui donrnent cepandant tout &
fait le change en val. Mais il 5'agil
pourtant de PSS a part entiére, gui
plus ast & la sauce warbind.

Pour un prix t
tout petit

|

Sans doute faul-il signaler
avant d'aller plus loin dans la pré-
santation de ces modéles origi-
naux, que ce type de conception
n'ast possible que depuls 'appari-
tion de matenels RC minigturises
l&gers at d'un prix raisonnable.

Fuisque la construction est wrai-
mant simpla et pau coldiausa, |'ax-
oerimentation de méme gua la diver-
zlté sont de mise. C'est pourguoi,
oin de me priver de cat avantage,
j'ai congu non pas un mais deux
avions (puis trois... ) que j@ vaus pro-
pose icl o un TE et un FYW-190. Fas
de nervures, pas de couplas, juste
des planches a assembler, coller,
prafiler. Plus un pau de racharche
cour la decoration. Bt gavale !
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Le premier appareil gque j'ai
construit fut ja FW-190, suivi de
prés par le Té. Et les exemples
pauvent e multiplier en nombre,
ce que chacun saura trés bien faire
A 58 propre sauce selon la recetla
de base de cat article. Ces appa-
reils sont en effet de construction
idantique, seule 'epaisseur du bal
sa différant (60/10 pour le premier,
BOA0D pour |2 second). Prenons |a
Té comme exemple pour lister les
matenaux Necessaires qui sont ;

- 3 planches de balsa 80/10 {1
pour-le fuselage et 2 pour les
ailes), ou de 60/10 pour la FW 180,
1 planche de balsa 20410 [(stab,
derive, capot).
1 planche de balsa 10/10 (ren
forts divers).
- 1 baguette triangulaira
en balsa.
- 1 gaing de commande 8/10.
Avouez que la budget ra-
quis est des plus
minimes !

BB

magquettistes vont
hurler au complot
ou a l'outrage,
mais quimporte :
ce P55 ultra simpli-
fié saura denner &
peu de frais - en
temps et codf -
Illlusion du réalis-
me a tous les
amateurs de P55,
L'auteur, qui pré-
senle ce Ta avec
la Maditerranae
pour toile de fond,
donne guant & lui
une bonne idée de
la petite taille de
I'olsequ.

C'est pas plus cnmpirque que ¢a ! Une planche pour Iu !'u:aw

lage, deux planches pour I'aile, plus les empennages ad
hoe, et le tour est jousd pour réaliser un PSS “maguette” {las

guillemets s’imposent...).

consfruction
hypgr simplg.-_

- Fuselage

Découper la forme du fusslage
vu de profil dans une planche de
balsa 80/10, que I'on renforce a
I'avant avec du balsa 10/10 colle a
la colle blanche (vinyligus) fibres 4
45°. A |'avant, coller deux epais-
seurs de B0 pour former l& “ca-
pot”. Ddcouper dans cette parie
un evidement desting & recevair |8
récepteur et 'accw | un monceal de

balsa 20/10 en ferme un cbté alors
gue 'autra cote recoit une trappea
pour |'acceés a ces equipemeanis:
Dacouper snigneusement 12 loge-
ment des deux sub-micros Servos
gui seront encastrés munis de laurs
silentblocs et immobilisés a aida
de petites cales de balsa et
d'une goutte de cyano. Facul-
tativement, 'amigre du fuse-
lage paut &ire ajouré 4 'alda
d'un tube taille en biseau
(facon emporte-pigce).
Four finir, poncer l'en-
semble en-arrandissant
lees formes. Sans oubliar
e nez, simulant le cone
da I'avion, tailié dans un
morcesy de contre-pla-
quéd ot tenu par deux
bouts de gaine plastique

collés A l'avant.

= Alle

Assembler 2 planches de
balsa B0MO bord & bord Décau-
per la forme de I'aile en plan puis
poncer le “profil” en respectant la
ligne d'épaisseur maxi qui se situe
4 peu pras au tiers avant de la cor-
de. La bord de fuite ne daoit pas étre
trop fin - prévaoir un petit millimetre -
pour étra suffisamment rigide. Cou-
per I'aile en son.miliey, biseauter k-
garement les 2 emplantures, at col-
ler 'ensemble bout a bout en res-
pactant le digdre da 10 cm au total.
Pour finir, découper les ailerons full-
SRAENM Aves une fame de cutter nau-

v Cliest towt ]

- Empennages

IIs sont découpss dans du balsa
20/10 en respectant la forme en
plan correspondant 8 Uavion choisi.
Las 2 dami-volats de profondeur
sont reliss par une CAP 10410 col-
lée & la cyano. J'vois rien d'autre a
dire tant ke travail est simpie.

FIGHE

\TEC HMQU!’

CARACTERISTIQUES

(FW et T6)

Envergure :
710 et 840 mm
Longueur :
620 et 640 mm
Cordes :
170/90 ot
190/105 mm
Profil :
“planche”
Surface :

8 of 12,4 dm®
Masse :
285 et 315 g
Charge alaire :
31,8 et 25,4
g/dm?

EQUIPEMENTS

Radio :

= 2 sub-micros
Servos

= accu 110 mAh

REGLAGES

Centrage :

@ 75 mm du bord
d'aftaque & I'em-
planture
Débattements * :
all. #/- 8
a 10 mm
prof. +/- 8
a 10 mm

(* : "+" s"entend vers le
bas et "-" vers le haut)
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Plan encarté .

Finition...
“maqueite”

L'enzemble du modéle est
d’'abord entailé a ['Cracover. Viant
ensuite le plus gros du travail © la
décaration. Compte tenu de la ra-
pidite de construction, an peut y
Consacrer un peu de temps car el-
le concaurt 4 donner lillusion du
realisme en vol, En autra, les
idées de décoration ne manguent
pas pour cas appareils, 4 condi-
tion de savair rassembler la docu-
mentation ad hoc.

Par simplicité - encara -, [ n'al
utilisé aucune peinture Mais joue
avec la gamme des couleurs de
I'Qracover. Pour le T8, las cou-
leurs - voyantes (rouge, bleu et
jaune] - sont celles d'un avion
d'entrainement des pilotes de
chasse américains de la 2&éme
querre mondiale, Le FW-180, tout
simplement griz et blanc, repro-
duit la déca d'un avion basé sur la
front russe en 1944,

Toutes les piéces constituant
Favion sont d'abord entoilées sé-
paréement avant d'étre assamblees.
L'aila est collée sur la fuselage puis
renfarces en son centre par deux
baguettes triangulaires de part et
d'autre du fuselage, qui jouent a la
fois le rdle de renfort et de karman.
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Radio : une
incontournable
légerete

II'y a quelques années, I"a&qui-
pament radio adt eté le point noir
de |'affaire, car paradoxalement

A partir de I'as-

fucleux princi-
pe de base
d'une consiruc-
tion *planche”,
il est possible
de décliner las
modéles &
volonié. Le

¥ | “l signataire a

ainsi déja
“eommis" un
T&, un FW-190 et
derniérement
un Texaco dans
ke cockpit
duquel se trou-

colteux pour ce type de modele
écenamiqua. Aujourd'hul - merci
le progres -, 'achat d'una récep-
tion trés légere n'est plus un pro-
bléme car les prix sont devenus
trés abordables.

Cas appareils sont donc agqui-
pes de 2 sub-micros servos (9 g)
montes tete en bas, d'un micro-
racepteur Plco Multiplex {16 gj,
et d'un ascu de 110 mAh (30 g,
soit un total de 64 g. Il n'y pas
dlinterrupteur, la connexion de
"accu se faisant directemeant sur
le récapteur.

Les ailerons ainsi que la gou-
varna de profondeur sont équi-
pes de pelits guignols en plas-
tigue decoupes dans de la cor-
nigra an plastique (magasin da
bricolage) et collés a la cyano.
La gaine de profondeur, de 8/10,
est justa collée an 2 points & la
cyano. Les commandes d’aile-
rons sont en CAP 8710, réglables
a |'aide de petits dominos
d'électrician.

Les debattements sont de +/-
B a4 10 mm pour fes ailerons et la
profondeur, ce qui doit par la sui-
te &tre regle en fonction des ha-
bitudes da pilotage de chacun.




Lo décora-
fion de ce
e genre de PSS
t minimaliste
est bien sir
capitale pour
S | resituerio Plus planants
B B e qu’on ne I'imagine !
e ment lintra-
dos ol dok-
vent figurer
-1 les lignes de
raccorde-
ment des
panneaux de |
structure du |

vral mais |

Qui dit PS§ dit vol de
pente. Ef comme ce
sont rarement des
modéles de finesse, un
vent etabli est
généralement
souhaitable pour

aussi la simu- ' i ik
lation du apprécier leur vol. J'ai |
train rentrant. donc aftendu ces

conditions appropriées
pour découvrir le
cdaractére de ces L
drbles de warbirds... i
@uelgues grammes de |
plamb ont ete
; nécessaires pour |
S parfaire le centrage
théorique qui s'est avéré exact lors des premiers vols de |
mise au point qui se sont par ailleurs déroulés sans | ¢
correction de trims. Le lancer est facile grace a la bonne
prise &n main qu'assure le fuselage plat que I'on tient par
le capot avant. Un lancer franc et puissant permet a ces ¢
engins de monter droit devant avec une rapide prise |
d'altitude. Les premiéres secondes de pilotage montrent |
que ce sont des appareils faciles a piloter, mais en méme |
temps trés vifs. Mais les 2 avions n’ont pas le méme |
i comportement en vaol. P
e L e S Le FW-190, de construction plus légere, est plus vif et plus
L vresseg rusticite meme. Bien s0r, ces war- maniable que le T6. Les figures de voltige sont frés précises.

A W)

du réalisme RiFes L ARE IOk MR R R dcts Aprés une bonne prise de vitesse, I'avion passe trois ou
rexiqua”, mais qu'imparta la fla- quatre tonneaux enchainés. Guant au vol dos, c'est sa
j — con pourvu qu on at Firesse | spécialité... avec un soutien ferme a la profondeur. Le |
Certes ces PSS sont un modé MNE : la construction d'une aile an looping demande é prendre préalablement de la vitesse car |
lisme facile avec lequel on ne se vraie structure est envisageable pour I'appareil mangue un peu d'inertie, ef il présente toujours | v(
prand pas la téte, Les qualités ameéliorer les gualités de vol par vant une légére tendance @ revenir dans le Iit du vent (cet effet | B
de vol sont pourtant large- faible. A chacun ses choix... de girouette est évidemment dii & la forme du fuselage). S
ment au-dessus de ce Le Té a des réactions @ peu prés idenfiques, sauf qu'il est |
que l'on peul imaginer fa- : P.P. plus lourd donc un peu moins vif aux commandes. La |
ce & tant de simplicite, de Photos Patrick PONS charge alaire est toutefois moins importante sur cet | {

appareil, ce qui lui permet d'avoir une plus grande plage |
d'utilisation, notamment dans un vent moins soutenu. Enfin |
le décrochage, tant redouté, ne survient que frés tard et P
tout en douceur.
Pour que le profil soit efficace, vu sa faible épaisseur, un vent |
de 13 a 25 noeuds est nécessaire pour faire avoluer ces
appareils. Mais lorsque
yous aurez ces
conditions, je peux
VOUS Qssurer que vous
vous regalez. Les
passages 4 2 méires
de I'emetteur en vol
dos, par exemple (),
sont époustouflants. Le
réalisme en vel est pour
sa part tetalement
bluffant car, sous
cerfains angles, il est
difficile de voir gu'il
s'agit d'avions
silhouettes. Sauf de
face et au sol,
naturellement.
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