Presente inrs du
Salnn |:IE la pnrte
_ de Versailles en
El][lB Ie \/lklng de
Phll!pl]l':! Jamet a
rencontré un joli
succes auprés des
~ Visiteurs et

 surtout aupres |

_des modélistes

~ gui découvraient

pour I'occasion ce
qu'il était possible
de réaliser avec
~ des turbines
électriques de fai-
_ ble puissance.

Sous I'amu:ale ‘

pressmn de notre
collaborateur
Roger Kaci,
Phlllppe nous a
falt la gentlllesse

d’accepter de

clessmer les plans

. Oue nous avons

le pla|5|r de
vous présenter

. .aujc_:un:l-’hm;
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mon inexpérience me Ia|ssa|ent per-
piexe '

Ce n'est qu'aprés avoir vu évoluer un

proto biturbine & Savigny-sur-Orge

durant I'hiver 2002 que jai été

convaincu. Je devais me lancer dans
la grande aventure des «lampes a
 souder». «Mon» jet serait donc bitur-
bine et semi-maguette (trés simpli-

fiee). Le Fairchild A10 m'apparut
d’emblée comme étant la machine
évidente. Un peu tmp pour foriginal
que je suis, qui ne douta pas que
d'auires y auraient pensé avant lui. Il

fallait trouver autre chose : le

 Lockheed S 3 B Viking a\/_ec_son Jook

sympathique, son aile haute aux
dimensiens généreuses et ses réac-
teurs en nacelles facon liner, serait

mon premier avion & turbines. Il ne

m'a pas dégu, et fai donc pu le pré-
senter en vol au public du Salon de la
porte de Versailles, en avril 2003.

Roger Kaci m'ayant ouvert les colon-

nes du MRA, je vous propose donc de
faire votre entrée dans le cercle trés
fermé des pilotes de jets en construi-
~ voire méme «Air Force One» d'un
jour, déposant le président des Etats-
Unis a bord de 'USS Abraham-

sant votre Viking.
Avant d'aborder le chapltre construc-

 tion, voici quelques mots sur Tavion

grandeur.

; - tus Navy (classe Nlmltz) le
‘mes de poussée sous 7.2 volis pour
 Une consommation de 3 amperes -, et

Viking est en fait le remplacant de

~ vieux bimoteurs a pistons Grumman

S2 Tracker. Le premier prototype

_ effectua son premier vol le 21 janvier

1972, et aprés un développement

sans histoire, l'entrée en service des
premiers des 187 exemplaires de
série eut lieu en 1979 au sein de 'US

Navy. Par rapport & son devancier, le
S 3 représentait un progres énorme,

tant au niveau du systéme d'armes a

base de calculateurs, écrans et radar

uftra—medernes, qu'a celui des perfor-

mangces en autonomie, wtesse et pla-
fond opérationnel. Cet awon: 2 |a fois
imposant et agile a connt, depuis ses

- débuts, nombre d'améliorations et
remises & niveau. Ainsi, le S 3 A origi-

nel, équipé de bouées acoustiques et
arme de torpilles et grenades anti-
sous-marine, se vit plus tard confier le

role de ravitailleur en vol, avant de
devenir S 3 B, consécutivement 4 la

refonte de ses systemes de bord. Bien
qu'il ait aujourd'hui perdu son role de
chasseur de submersibles, le Viking

est devenu la bonne & tout faire de
'US Navy : ravitailleur, avion d’at-
taque, de surveillance ou de liaison ;

hombardier ou marqueur de cibles,

- Lincoln. A ce jour, diverses transfor-

retraite ne semble pas devoir

 tuelles {cutters,

mations sont encore pro- 4
grammees pour ce vete-
ran, dont I'heure de la

encore sonner.

Construction

Apres ce bref rappel historique, il est
temps de passer a l'atelier oli, par la
magie de vos petites mains habiles, le

Depron va se transformer en avion.

Le matériel & réunir est des plus sim- %
ples : un chantier, du Depron 3 et
6 mm, du ctp 4, 8, 10 et 20/10, de la
c.ap. 08, 15 et2 mm, divers tubes
et gaines, de la cyano (spéciale
Depron et ordinaire) et les accé-
lérateurs adaptés. De I'Araldite
90 secondes, plus les quel-
ques babioles habi-

papier de verre, etc.) que I on se dolt
de posseder e

Eun&eils‘ 'de 'tu}fage o
Pour des raisons pratiques, il
est pré_férabie de débuter




