Le Lockheed $3b Viking

En vol le Vikihg:esi assez réaliste.
Cette photo ayant été prise juste aprés
e salon, les différents marquages
ne sont pas encore posés. e

ter de £as-

aquettes plastique. Les surfaces

 sont des décalques & I'eau, rescapés
de la boite d'une autre maquette. Les

- différents . marquages ~ d'unité,

serials... ont été peints & la main a la

"petft moteur
un peu perdu _
s sa nacelie _' =

o A e ot e i

. o ,U.S Navy, ala pemturel-?'
o _'Tamtya en hombe spéciale pour
- ~ secondes, on sent nettement que le
régime de vol change, que Fallure est
plus soutenue. Lavion commence

inférieures ont ete laissees brutes
afin de ne pas alourdir inutllement le
modgle. Les m&gnes de nationalité

. pemture Humbrol pour maquetiesi"_,.j
g, ¢  rations sont aussi déconcertantes car
'j}: ilne se passe pas grand-chose, dans
un premier temps, a la reduction dela -

relances). Au bout de quelques

vraiment a vivre, Ceci est innérent aul

 mode de propulsion, les turbines
nayant pas. le mordant diune helloe
' classique ; vous devrez apprendre &

faire avec car iln ya ‘guere de reme-
de 8 cet etat de choses. Les decete-

puissance, I'engin se freinant pro-

~ gressivement. Mais ce sont bien fales :
seules différences marquees_pa__r rap-

. port & un avion classique. -

Enval, horrms pour le coup d'ceil et ce

: chose d utihsabie

+ Au décollage, deux choses surpren-
nent : Paccélération est vraiment.
progressive etle couple de renverse-

& bien droit, sans quil soit bes
; cemger la trajectmre. n 7;

sieurs -fﬂls avant doi}temr queique ,

ment totalement abser Lawon mule :

- que %on peut solhcﬂef la profandeur_:_,
e provoquer le decoﬂage Le Viking

- de métres enwron la pente dé m@n-{?
6o est modérée (attention au décro
e il faut pnioter en fmesse i

quele viens d'évoquer, fe Vikmg pre-
 sente foutes les caractéristiques d'un
-~ trainer uitra- ieger ce quile meta la
portée de tous, pourvu que les aﬂe-'
- rons soient maitrises. _
La puissance est suffisante, le paher
st maintenu sans difficulté a mi-gaz.
 Lastabilité générale est excellente et
-~ lavion parait d'emblée trés sain et
_ facile & piloter. Dérive et profondeur
sont. eff«caces alors que les ailerons
_ paraissent un peu plus mous, voire
affubles & un soupcon de lacet inver-
 se presque imperceptible. Ceci est dil
4 futilisation d'un servo unique dans
e but de gagner du ‘poids. Cela ne
génera pas trop les habitues du pilo-
_ tage trois axes, ceux qui souhaitent.
~ plus de nervosité: pourront toujours
ajouter un deuxieme servo pour indui-
re un peu plus de- différentiel, tant pis
laire... La mise en
virage, méme aux ilerons seuls est
cependant aisée ; le couple de rappel i
- en sortie est relativement impartant e
- pourra &tre réduit en surélevant faccu.
de propulsmn Le décrochage ne pre- :

pour la charger'

: serles trajectones gt attendre.
o que le S3 prenne de la vitesse pour
. que les turbines acquigrent leur ren-
dement (c'est la méme chose lors des
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‘sente pas de caractéristique particu-

liere : on améne progressive-
ment le manche au ventre, l'a-
vion salue, et la reprise en main
est quasi-immédiate aprés une per-
te d'altitude minime (ce
qui ne vous dispense
. pas d'eviter cette figure
au ras du sol) et, bien sr,
sans aucune tendance a partir

sur Paile. Les figures de base tels les

renversements boucles et tonneaux
barriqués sont possibles apres une

 bonne prise de badin. La faible inertie

et latrainée freinant vite le modele, on

" s'évitera tout probléme de relance en

terminant une figure ou un enchaine-

“ment en phase descendante pour
* sortir le badin du coma. La stabilité de
 trajectoire rend les passages a l'an-

glaise particulierement elégants et
agreables. D'une maniere générale,

e pilotage de cette petite machine st

4 la fois simple, fin et amusant. Bien
entendu, 'atterrissage demande que

 'on se souvienne qu'it n'y a pas d'hé-
- lice pour freiner f'avion et faciliter ain-
sl la précision. || faut donc un peude

pratique et danticipation pour obtenir

_ce que 'on désire, surtout en indoor

ot Fon devra se mefier, plus
quailieurs, de la faiblesse des relan-
ces si l'on doit remetire les gaz pour

 Une nouvelle approche. Meme si fe
volume nécessaire au vol n ‘ast pas

demesure, .!_espa_ce disponible au
Salon de la porte de Versailles (45 m

x 45 m), par exemple, est suffisant.

Ce S3 Viking a 6té congu comme un
park-flyer devant se contenter, aux

. mains d'un pilote moyen, d'un ferrain

de football, et c'est ainsi qu'il vaut
mieux [utiliser si 'on est dans ce cas.

Une salle aux dimensions classiques
(40x20m) ne permettrait pas d'évo-
~ luer sereinement, en toute sécurité a

des pilotes insuffisamment aguens.
Fruit d'un bon COmpl’Dmls ‘ce petit

538 Vlkmg._fera_:la joie de celul qui
souhaite aborder la turbine électrique

et ses particularités sans se ruiner -

ni consteuire un missile trop difficile &
maitriser. Bien stir, une telle construc-
tion demande un peu de soin et une
main légere afin que le poids et
don la charge alaire soient aussi-
Tréduits que pessﬁjle ‘mais le résultat
vaut la peine qu'on se donne un peu-
de mal. Et puis, un jet, ca change
un peu de la routine. Vous n'avez
doric plus aucune. raison dhésiter |
Re;olgnez vite le cercle des plictes.
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