service. Mais il n'en fut rien et, jusqu'a
la fin de la guerre, le Typhoon fut de tou-
tes les opérations. De Dieppe a la
bataille finale, en passant par le jour J.
Cet avion, s'il était tout de méme appreé-
cié de ses pilotes, fut affublé d'un cer-
tain nombre de defauts jusqu'a la fin de
sa carriere. On peut citer péle-méle :
ressemblance en combat avec le
FW 190 ayant entraine des tirs fratrici-
des, grande fragilité du moteur, mainte-
nance complexe, performances déce-
vantes a haute altitude qui firent de lui
un avion d'attaque & basse altitude. Tou-
tes choses qui ouvrirent la voie & deux
chasseurs redoutables directement
dérivés du Typhoon : le Tempest et le
Sea Fury. Mais c'est une autre histoire...

J'aime les warbirds, surtout ceux dont
les noms ne viennent pas immédiate-
~ment & Pesprit lorsqu'on évoque cette
~ catégorie. Cette année 2004 marquant
le soixantizme anniversaire du
débarquement en :

Normandie, j'ai eu envie de vous propo-
ser de construire une des machines qui
ont glorieusement porté les bandes
blanches et noires. Conformément &
mes habitudes, le cahier des charges
est trés simple : construction Depron
intégrale et machine a la portée du pilo-
te moyen. Si vous avez construit et
apprécié le Viking, le Typhoon est &
volre portée et vous permettra d’acqué-
rir une plus grande maiirise de la cons-
truction des petites machines en
Depron. Alors au travail !

Construction

Bati de train rentrant -
Avant de s'attaquer a la construction de
la cellule proprement dite, il vaut mieux
préparer d’abord un de ses éléments
clés : le bati du train d'atterrissage.
Celui-ci est constitué de piéces en.
contreplagué multiplis de 15/10
assemblées a la cyano. A cause des

diédres, la réalisation de ce sous-
ensemble est un peu delicate et deman-
de un maximum de soin car le bati cons-
titue également la structure primaire de
Faile. Il faut donc éviter tout vrillage. On
commence par découper les piéces
gu’on monte & blanc pour s'assurer que
tout tombe juste, on ajoute les quelques
éléments en Depron 6 mm (nervures a
contrecoller), puis on procéde au colla-
ge a la cyano en verifiant souvent
gu'aucun vrillage ne vient sournoise-
ment saboter le travail. On visse ensui-
te la mécanique des trains - des GWS
réf GW RG MM - & sa place et le servo
sur sa platine (fermement et sans les
Silentbloc qui ne feraient qu'induire un
jeu supplémentaire). Ensuite, il faut plier
les cordes & piano des jambes de train
aux dimensions, les habiller avec un
tube carbone de 4 mm (c'est plus joli),
et les munir de leurs roues avant de les
monter a leur emplacement. Tout ceci
est relativement vite fait, mais ne vous
réjouissez pas trop vite, il reste encore
a confectionner les commandes en cor-
de & piano 1,5 mm et a faire quelques
réglages pendant que tout est encore
accessible car il ne sera plus temps d'y
penser quand le bel ouvrage sera enfer-
mé dans l'aile.

Les commandes ont une forme com-
plexe, car le levier du mécanisme de
rétraction & firoir, assez fragile, impose
un fonctionnement qui doit éire aussi
linéaire que possible (facile avec un ser-
vo rotatif 1), tout en contournant la roue
lorsque celle-ci est rétractée dans son
tlogement (ce qui ne favorise guére la

 de fuite), les ne
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rigidité desdites commandes !). Je suis
désolé, mais il faut étre patient, essayer,
recommencer, rééssayer,etc. jusqu'a
obtention du résultat parfait souhaité.
Lorsque tout fonctionne sans point dur,
on peut remiser 'ceuvre dans un coin et
s'attaquer a la construction de la cellule.

Les ailes
Puisque le bati de train d'atterrissage
est prét, pourquei ne pas construire les
ailes ? Le principe de leur structure est
le méme, en plus complexe, que celui
utilisé pour la voilure du Viking - plan
encarté MRA 771 de mars 2004 -, les
techniques de pliage et de cintrage uti-
lisées sont identiques. C'est un revéte-
ment travaillant en Gediplac plié sur des
nervures, le bati de train en contrepla-
qué et un longeron, qui encaissent les
efforts en torsion et flexion. On com-
mence par la découpe des piéces, ner-
vures N1, N2, N3 et longeren des pan-
neaux d'extrémité en Depron 6 mm,
revétement d’extrados et d'intrados des
parties centrale, intérieure et d'extrémi-
té en Climapor Gediplac 3 mm, et enfin,
chants d'ailerons en Depron 3 mm. |l
faut commencer I'assemblage des ailes
par la partie centrale. Tous les collages
utilisent la cyano Depron associée a
I'accélérateur approprié. Par rapport au
plan, on repere l'emplacement du bati
de train qu'on colle sur le panneau d'in-
trados préalablement préparé au pli

du pli, cintrage au «rouleal
rie» de ['extrados et




