PLAN ENCARTE

entre les lisses, puis entierement ponce
au papier a f'eatl 240, 400 puis 600 uti-
lisé & sec. Ce n'est quapres ce travail
gu‘an colle la verriere a sa place, a l'é-
poxy 90 secondes. Clest une bouteille
de soda de deux litres moulée sur tn
gabarit en beis & l'aide d'un décapeur
thermique. Ses dimensions: et galbes
imposent de séparer pare-brise et cano-
pée pour obtenir Un maulage cofrect.

Hecoration
On commence par tracer, sans {rop
appuyer, les lignes de structure et les
tetes de fivels & laide d'un stylo bille
Usage ou d'un crayon a papiera la mine
pas trop aff(tée afin de ne pas creer
d'amorces de ruptute. Les teintes du
schéma de camouflage sont ensuite
passées a I'aérographe, en couches
tres fines. Jutilise de la peinture Hum-
bral pour magueties plastiques, dituge
au white-spirit, ear elles couvrent
remarquablement bien et permettent

une éconcmie de poids. Les cocardes
et marquages sont enstite peints a la

main. Attention, les bandes d'invasion
ne doivent pas élre trop parfaites, son-
gez que les avians ont eté peints a la
hate, et pour beaticoup, a l'aide de vul-
gaires balais, dans les jours et les heu-
res qui ont precédé le 6 juin. Lappareil
représenté est le Typhoon Mk 1B MN
570 "B" ditWing Commander E. P. Broo-
ker, commandant la 123e Wing a Thor-
ney Island, en juin 1944. Une fois la
décoration terminge, on peut coller, le
cas echeant et si on ne craint pas la
frainee, les huit lance-rogueties et leurs
munitions, ainsi que les quatre canons.

Cone d helice
Comme il n'existe rien d'adapte en
dimension et poids sur le marche, il faut
faire soi-meme. Ce qui n'est pas tres dif-
ficile. A I'alde diine meche de 3 mm
montee sur une perceuse a colonne, on
perce un trou dans un morceau de
Roofmat (en fait deux epaisseurs de 40
et 20 mm contrecollées) dans legliel on

enfonce, en forgant un peu, un bout deg

tube carbone 4 mm endult d'epoxy. 9
secondes. Apres sechage, on colle tne
grosse rondelle de contreplagué 10/10
d'un diamétre trés legerement inferieur
a celui de C1, On monte cet ensemble |
sur le mandtin d'ine perceuse prise
dans les machoires d'un efau et qui fait
office de tour. On lance la machine puis
on fagonng le bloc en rofation au papier
de verre jusgu'a obtention de Ia forme
voulue. Il suffit de recouvrir ceite der-
nigre de film alimentaire puis de strati-
fier deux couches de fibre de verre
160 g/m?2 & la résine epoxy. Apres com-
plete polymérisation, on remonte le
cone sur la perceuse peur le pongage
de finition et la coupe de sa base, au'ras
de la rondelle de contreplague. Apres
demoulage, décaupe des passages des
pieds de pales et peinture, le cine ter-

iin |

ming est prét a l'emploi. Il est simpl
ment colle & [a cyano sur un flasque en'
contreplagué 10/10 prisornier enfre. Ie“
moyeu et le plateau d'hélice. Attention,

il peut s'avérer nécessaire d'équilibrer

I'ensemble plateau-cone-helice. )!;

Matarisation et aeciis

Jai demande a Frangois Meunier, de
Stout Aéro {une petite soclété qui meri-
e d'efre encouragee
aero.com), quel moteur de sa gamme
pousrait convenir pour propulser e
Typhoon. Il m'a conseilié le 280/10,
brushless & cage tournante entrainant
une helice GWS 11 x 4,7, associé a un
controleur Jeti advance 18-3 p et a un
accu LiPo Kokam deux éléments
7.4 volts 1 500 mA. Ce choix s'est ave-
ié excellent. Le controleur est soudé
directement sur les fils du moteur et
trouve natlrellement sa place derriere
lentrae d'air du radiateur ot il ne risque
pas la surehauffe. Pour ceux gui le sou-
haitent, un autre moteur comme FAX!
2212/34 associe aux variateur, aceu
(3 éléments LIPo) et hélice adaptes
pourra aussi convenir. Enfin, méme si
un Speed 300 réducte 5:1 avee helice
11 x 4,7 pourrait faire l'affaire, la puis-
sance risque d'étre un peu juste, stirtout
que la masse finale sera en hausse.

Installation radio
Les servos de direction, profondeur et
ailerons sont de la classe des 6 gram-
mes comme le Npm 500. lis attaquent
les gouvernes et la roulette par linter-
médiaire de cordes a piano 8/10 (direc-
tion, rolilette et profondeur), et 5/10
{ailerons), qui negocie mietix les vira-
ges des gaines. Le frain d'atterrissage
quant & lui, en raison de la longueur des

jambes gt du poids des roues, nécessi- -

te quelgue chose de plus puissant com-
me le naro HP BB. La reception est
confiee a un recepteur NPM 05 EM
41 mHz. Rien gue de bien classiqlie, en
somme, pour un park-flyer.

Ie val

Le roulage, grice a la roulette de queue

directrice est une formalite bien agraa-
| ble. Clest |2 moment d'admirer la gusy-
i particuliere de cetle bete de guerre
se préparant a bondir. Le Typhoon se
iaisse guider bien gentiment par son
nilote vers le seuil de piste. |l fauf avoir
la main tres legere sur le manche de
gaz caf les chevaux ont viie fait de se
dechainer malgre 1a progressivité du
controleur, et I'on risgue de provoguer
un décollage invelontaire avec toutes
les consequences gue cela peut
comporter. Pour décoller, il estindispen-
sable d'accelerer tres progressivement
an cabrant en debut de course pour
maintenir la queue de l'avion plaguée
au sol et éviter une mise en pylone. On

~ rend doucement fa main et on donne en

méme temps du pied a droite pour
contrer le couple de renversement
assez important, On prolonge ainsi le

- roufage et le décollage devient plus

réaliste que si l'acceleration est brutale,
car |'avien quitte alors le sol apres un
run dienviron... trois métres. Ce qui est,
convenez-en, plus digne d'un fun-ﬂy
gue diun warbird !

© www.stout- @ Das que 'avion amorce sa montés, on

rentre le train pour constater gue cela
ne modifie pas la ligne de vol. La pré-
sence de cette petite semi-magtiette est
assez eéfonnante, limpression de puis-
sance est indéniable bien gue la vitesse
de vol ne soit pas excessive. On laisse
le charme agir et I'on se sent transpor-
te soixante ans en ardere. Les passa-
ges rapides peuvent eire enchaines
pour admirer [a béte sous toutes les
coutures. Lallure guerriere est renfor-
cee par la présence des lance-roguet-
tes souls les ailes. Un detail agacant
vignt perturber ce moment idyllique : le
mecanisme de rappel des trappes de
train parait perfectible car celles-ci
baillent un peu sous Veffet du vent refa-
tif et surtout, du souffle de I'hetice. En
fait, c’est au train lui-méme gu'il faut
imputer le phénomene : son mecanisme
a tiroir est affuble d'un jeu conseglent
et la pression sur la pédale de rappel
n'estni constante, nisuffisante. De plus,
les trappes en Depron ne sent pas
assez rigides. Un mecanisme a rotation
comme celui des mini-trains escamota-
bles Robart, assacié a des trappes en
balsa, devrait permetire déradiquer le
probleme Al prix, il est vrai, d tn poids
stperieur.

Dans: 'ensemble, les commandes: sont
douces et sans effet parasite notoire.
Les ailerons sont efficaces mais sans
nervosite, tout comme la profondeur
dont onn'a a redouter ni brutalite nitrai-
trise. La derive guant & elle manqie
diun soupcon de mordant. La stabilité
générale est bonne, le Typhoon fait
montre d'un bon caractére sans tendan-
Ce Vicieuse,

La vitesse maximale en vol rapide n'est
pas tres elevee, fes pilotes moyens ne
se sentiront donc pas depassés et pour-
ront profiter sereinement de |eurs sean-
ces de vol sans erainte d'avoir & maitri-
ser un missile. Le volime nécessaire
alix evolutions n'est pas considerable,
un terrain de foot en tefre batiue suffit
Les figures de base de |a voliige comme
les boucles et tonneaux ne présentent

~ pas de difficulté notoire, le Typhoon ne

prend pas beaucoup de vitesse en
pique et les phases inversees demans
dent simplement une bonne action a
piquer, a cause du prefil tres epais et
porteur. Pour ces memes raisons, le vol
dos n'a rien de particulietement exci-
tant. Tout ceci n'est pas plus mal, car
cela rend un pilotage coule et realiste
obligatoire. Il est preferable d'enchainer

Hawker Typhoon

ies passes de tir suivies de gracieux
dégagements, les passages a l'anglaise
(particulierement indigueés ici) et les ton-
neatix "de vietoire”, plutot que dexéeu-
ter un programme F3A. Les warbirds ne
sont en effet ni des racers. ni des avions
de voltige. Si l'on calme le dechaine-
ment des vingi-quatre cylindres et
3 000 chievaux du Napier Sabre (c'est si
bon de réver), I'avion accepte de valer:
assez lentement, Avec un peu d'habitu-
de, on peut le ralentir sans crainte et le
maintenir au moteur au seuil du decro-
chage, mais il est preférable de garder
un peu de marge. Si on insiste, le
Typhoon finit par saluer en partant sur
I'aile gauche sans mechancete. Bien
stir, comme tous les park-flyer, le
Typhoen présente une certaine sensibi-
Jite aux turbulences, bien quun peu de
brise ne |ui fasse pas pelr.

L'approche et l'atterrissage ne presen-
tent pas de difficulte majeure. La gran-
de helice tournant au ralenti et la trai-
nee de la cellule freinent bien I'avion et
permettent une prevision assez precise
du point de contact. Le bon caractere du
Typhoon a basse vitesse facilite la
marncetivre. Larrondi doit etre soighe et
e contact des roues avec la piste parti-
culierement doux car fe train GWS est
assez fragile.

Lancez-vous !

Si depuis longtemps vous revez de war-
birds sans oser vous lancer dans l'a-.
venture, ca Typheon est falt pour vous.
Certes, sa construction estun peucom:

plexe, mais quel régal | Ce niestpas ffa:
P q g

vion de tout le monde méme g'il est
accessible a qui maitrise un trainer a
ailerons. Laissez ‘les sanglots longs
des violons de I'automne bercer votre
ceetirdiune langueur monotone” et félez
dignement les soixante ans du debar-
guement et la libération de notre pays.
Bons vols scus Jes bandes noires et
planches | M

; 530 grummes |
Charge alaire 27,17 grammes/dm?
: P:ofl? I:::unvexes disyméiriques
T Al 15et12%
oz, ailerons,
 direction, profondeur,
train escamotable.

Regluges et débattements
; a77 mm du bord: d'unuque




