ne fois 'avion en lair, le vol devient un régal, Iallure
n vol est unique et les trois ailes donnent une impres-
jon de volume important malgré la faible taille de |'ap-
areil... En ligne droite, le triplan est tres neutre (absence
e diedre) et, 4 l'instar du grand frére, la maniabilite en
irage est frés impressionnante, ca vire sur la tranche et
ans un mouchoir de poche ; bien sir la vitesse chute
wais 'avantage du moteur 4 temps et de sa grande heli-
e permet de rester accroché et de poursuivre inlassa-
lement sa proie, n’est-ce-pas Christian ?...

our I'acrobatie, le tonneau passe plutét rapidement
vec un soupgon de barrigue, le looping se rapprache
lus d'une patatoide et pour le renversement il faut
jotter tres tot |

n phase d'atterrissage, il faut absolument garder du

noteur jusqu'au seuil de piste, le pose trois points est
haudement recommandé’car le DR1 est un avion gui

'aime pas rouler. En le posant 3 points le modele est. :

reiné aérodynamiquement et il s'arréte de rouler trés
ite. J'ai bien siir essayé les atterros sur le train princi-
al mais I'avion a tendance a osciller sur I'axe de roulis
it si un des saumons touche le sol, le DR1 fait une em-
jardée et sur sa vitesse il passe sur le dos ; ce proble-
ne provient évidement de la géometrie du train, la

oie “maquette” est trop étroite et I'avion haut perche.

e taxiage est possible, il suffit de pousser sur la pro-
ondeur pour délester I'arrigre. Vous braquez alors fa

{érive et vous ajoutez un soupcon de gaz pour souffler

e tout. Voila pour 'expérience sur mon DR1. Plus que
Jour un avion normal, le décollage et I'atterrissage de-
nandent un pilotage tout en finesse mais I'allure et le
sharme du vol dun triplan métitent que l‘on se lance
fans cette aventure. Je ne regrette pas cet avion et si

jous Btes amateur, laissez-moi vous conter sa

onstruction...

- L d S e ol
Montage de I'éfagere
Non, non, vaus n'étes pas en train de lire la notice du
dernier meuble a pendre au mur mais que voulez-

JOUs, avec ses trois ailes, mon Fokker me fait penser a

une étagére alors pourquoi-pas 7

Plus sérieusement, si le niveau de construction n'est

pas trés élevé, le pilotage de cet: eng'in e laisse hors de
débutants qui devront patienter un peu.
t une belie structure toute en baisa

- convient d'apporter un soin tout particulier
ala mise en place des pattes de fixation des haubans.
5 Elles spnt réalisees en @lp, de 3.mrn et pnses en sand- _

griffes pour la fixation des ailes. Une fois I'assemblage
sec, vous pouvez positionner le deuxieme flanc et
metire le tout sous presse. Pour la réalisation de la
queue, on commence par pincer les flancs & l'arriere
du fuselage, on intercalera entre les flancs deux char-
nieres “modéle petit gros” pour 'articulation de la déri-
ve. Il vous reste alors a coller le treillis de baguettes
pour raccorder les deux flancs. Voila fe gros ceuvre est

fini, il reste a coller les baguettes rainurées qui vont

supporter le train puis coffrer le dessous et le dessus

du fuselage. Pour I'habillage latéral, placez le faux
couple n *1bis puis la baguette balsa 6x6 qui sera bi--

seautée: pour se raccorder sur e coffrage du fusa!age It

“restealorsa coffrer le tout ibaisa 15!101

Les a:les

Ii faut dega aimer construire pour sattaquer aun bi-
plan, mais if faut étre maso pour réaliser un triplan |

Eh bien non, sur le DR1 tl n'y apas de diedre, les ailes

_sont rectangulaires, sans fleche et pour simplifier le

tout, le profil est plat et on sapprlme tout vrillage, le
plus long reste le découpage des pieces et surtout des

nervures | Commenf;ons pariarie inférieure : épinglez.

sur le plan toutes les zones qui sont a coffrer (balsa

- 1510}, collez le tongeron pnnclpal le bord d'attaque
puis posmonnez I'ensemble des nervures, renforcez la

partie centrale {tétons et passage de la vis Nylon).

Collez ensuite le longeron prlnClpal puis terminez en

coffrant la partie avant de I'aile ainsi que le bord de fui-

te. |l reste alors le travail de finition | collage des cha-
peaux de nervures {uniquement a I'extrados), mise en.
forme des saumons et découpe du bord de fuite (ar-

rondi entre chague queue de nervure). Aprés la pose

- de I'entoilage on pourra mettre en place les bequilles,

leurs supports sont insérés dans les saumons...
Lors de la construction de cette aile, il 7

.périe I
tion des _'alarons et de Ia f xaﬁon de la cabane Pour

les ailerons, ils sont réalises en structure entierement
coffrée, le servo prend place dans sen logement, il est
maintenu en place par I'intermediaire d'une bride en
aluminium (cf. photo). Les supports de cabane se ra-
meénent a des baguettes rainurees qui viennent
prendre appui sur le coffrage d'intracos (par l'intérieur
de I'aile). Ce systeme reprend le principe de fixation:
d'un train en ¢.a.p dans une aile en structure (la fixation
se faisant dans le sens latéral et non plus longitudinal
comme pour un train). Reste alors la réalisation de |'ai-
le médiane car il faut toujours garder le meilleur pour
Ja fin. La difficulté réside dans la fabrication de la partie

- centrale qui vient se raccorder sur le fuselage.

Commencez par épingler sur le plan le coffrage d'intra-
dos en balsa 15/10, collez le bord d‘attaque, le longeron
inférieur ainsi que les couples en arc de cercle sur la
partie centrale. Collez les 2 tétons (hétre @ 6) et leurs.
renforts latéraux, collez egalement les renforts au ni-
veau du passage de la vis Nylon. Placez les renforts
des logements des “pieds” de la cabane puis collez les
nervures. Positionnez le longeron supérieur ainsi que
les blocs de balsa 50/10 de part et d'autre du poste de
pilotage au niveau du bord de fuite (échancrure dans
l'aile pour: augmenter la visibilité du pilote). Vous pou-

vez maintenant passer au coffrage supérieur de l'aile
- en commencant par la partie avant de {‘aile puns la: par- o

tie centrale et enf inle bord de fuite.




