Nom : Infinity

Distributeur : T2M

Prix public conseille sans radio : 149 €
Prix public conseille ;
avec radio 2,4 Ghz : 229 €

: Lengueur: 1010 mm
‘Corde emplanture : 166 mm
Surface aile : 23,75 dmz2
Profil aile : Biconvexe dissymetrigue

Profil stab : Biconvexe symeétrique
Masse annoncee : 750 g
Masse obtenue : 811 g

Charge alaire obtenue : 34 g/dm?

IN

Juste annoncé & Nuremberg, présenté a |'état
de prototype a la Porte de Versailles, I'Infinity
: de T2ZM est maintenant disponible et propose
- o a un vaste public un motoplaneur au tempé-

; ﬁ‘@a rament vif et joueur, vite monté, idéal pour
s 2 —~ aller voltiger en plaine comme en pente.

rgerge. bRy

Type de modéle :

Le kit tout juste sorti de la boite. Il ne manque que les piles Flaneur e’lac'_sriquela RNas
pour 'émetteur pour aller voler. Motorisation
Moteur fourni : Brushless + Lipo 35 1300 mAh,
hélice @ 10 pouces,
Texte : Jean-Louis Coussot & & =
( Photos : Jean-Louis Coussot & Didier Cervera ) R Mode de fah"cn.t'n“ '
Kit & finir d"assembler. Cellule en EPP. Livré avec 4 servos, mo-

teur, contrdleur, hélice, accus, chargeur et radio en 2,4 Ghz.

Fonctions commandées :
Ailerons - Profondeur - Direction - Moteur

Le kit

Tout d'abard, I'Infinity est disponible en deux versions : avet ou sans dmetteur
et racepteur en 2,4 Ghz. La version savecs permet d'avoir un modéle complat
avec uniguement besoin de B piles RE pour alimenter |'émetteur. Par contre,
on se limitara a des réglages sbasiques», avec cordon en Y entre les sarvos
d'ailerons, donc, pas d'aérofreins en relevant les ailerons, et pas de réglages
fins des débatternents ou du différentiel. Pour ceux qui disposent déja d'un
ensemble radio (programmable de préférence), la version sans radio autori-

La plague de fonction des La verriére est en plastique

ailes pour I'extrados. rigide. sera plus de wsubtilitéss, et donc donnera la possibilivé d'utiliser les silerons
CONCEFTION [ QUALITE DU KiT ASSEMBLAGE FILDTAGE AGREMENT EN VOL |
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Las emaius vues intrados et extrados. Un longeron en
tube varré plus des longeronnets en plat de carbone !
Du robuste.

=n volets, en aérofreins, de régler le différentiel d'ailerons, daugmenter la
orécigion des gouvernes via de 'expo au godt du pilote. C'est la version avec
radio 2,4 Ghz gue nous avons testaa.

Globalement, la cellule est moulée en EPF, mais aussi trés largement renfor-
cée comme nous allons le voir |

Le kit comprend donc :

. Un fuselage qui arrive avec la motorisation brushless installéa, avec contrd-
laur en place, comme I'hélice. Le récepteur 2,4 Ghz «mono-antennen st ins-
tallé et raccordé. On note la présence de 2 plats de carbone qui courant depuis
ravant du fuselage jusqu’a 'arrigre, plus un tube carré qui lui va du dessus
de 'aile jusqu'h I"arrigre et sert entre autres & guider les rallonges de sarvos
d'empennages. Une platine ctp & I'avant, plus des renforts-fixations d'sile
moulés en plastique at un nez support moteur également moulé en plastique
ajoutent encore & la robustesse de ce fuselage qui affiche une tris belle rigi-
dité pour une masse raisonnable. Un eseratches est collé au fond du fuselage

Le compartiment avant, 4 I'origine, puis aprés ajout d'une platine porte accu.

Le récepteur 2,4 Ghz st un 6
voies. Il a été tourné de ma-
niére & loger 'antenne vers
Farriére.

Un petit trou sur le cété du
carénage permet de régler la
commande d’aileron.

sous I'aile, a priori pour fixer le pack d'accu, mais nous verrons qu'il va falloir
ravolr cette dizsposition. La verridre est en plastique translucide grisé et rigide,
ce qui change des bulles souples habituelles. Un verrou quart de tour permet
son ouverture facile et efficace coté verrouillage.

. Les gmiles, en deux parties, sont elles aussi largement rigidifidées, avec un
longaron an tube carré carbone, deux plats de carbone sur tranche, 'un prés
du bord d’attaque, I'autre pris du bord de fuite, A lintrados, un jone de fibre
de verra renforce les extrémités d'ailes a diedre elliptique. Enfin, on note un
plat de carbone collé dans I'aileron | On va pouvoir accélérer sans crainte |
Les servos d'asilerons sont en place, avec des caches collés gui les protégent.
Om note encore que chague demi-aile regoit deux petites cloisons de chague
ciité des ailerons, qui sont supposées améliorer las écoulements. Je ne sau-
rais dire si ¢'est réellement utile cu si c'est vpsychologiques... En tous cas, ¢a
donne un look etravaillés a l'aile |

Les stabs da type papillon sont munis d'emplantures en plastigue moulées
avet les servos intégrés. La encore, un longeron en plat de carbone assure
d'une bonne rigidita.

- Un pack d'accus Lipe 35 1300 mAh est fourni, ainsi qu'un chargeur 12 volts.

L'Infinity est tout aussi & I'aise en vol dos.
L'émetteur 2,4 Ghz fourni, simple
et efficace.

- L'ématteur est un classigue 4
wvoies, non programmable, avec
inversion du sens des servos
par switchs en fagade. Un bou-
ton sert uniquement en cas de
besoin a4 refaire l'appairage
émetteur-récepteur,  puisque
nous sommes en 2,4 Ghz Le
kit regu était en mode 2, nous
wverrans que la transformation
en mode 1 est possible.

- La ¢lé d'aile est un tube carré
an fibre qui se glisse non pas
denz las tubes-longerons, mais
autour de ceux-ci, ce qui est origi-nal,
mais qui fonctionne sans probléme.

- On va trouver plusieurs piéces en
plastique rigide moulées, gui ser-
vent & réunir les deux demie-ailes,
ot & fixer et caréner le centre des
stabs. La visserie associge est bien
siir fournie.

- Enfin, un sachet renferme diverses
piéces permettant de transfarmer
si on le désire I'Infinity en planeur
pur, avec un nez an EPP spécifique,
une platine servo, et un crochet de
remorquage (il faudra toutefois
achetar séparément Un Servo pour
actionner ce crochetl. Lattention
ast originale et louable, méme si je
pense que ce typa de modéle sera en
grande majorité utilisé avec sa propulsion électrique.

Deux planches de décor adhésif et une notice trés compléte let en frangais)
terming cat inventaire,

Les ailes
On va commencer par réunir les deux demi-ailes, grice bien sdr & la clé d'aile,
mais aussi d'abord par deux plagues en plastiqus d'intrados et une grande
plague dextrados qui se vissent tout simplement. Attention, les plaques d'in-
trados doivent s'encastrer sur les plats de carbone avant et arrigre et il peut
y avoir un peu de colle qui géne sur ces longeronnets. Contrdlez et ajustez
5l nécessaire. Ceci fait, la voilure est déja tarminléa. ou presque... Il reste a la

L'aile est fixée sur le fuselage par deux bis robustes. Notes les
cloisons d'ailas.
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FLY TEST

Lancer : La prise en main sous le fuselage est triés bonne et le lancer, moteur
&n marche comme moteur coupd (en pente) est facile. Au moteur, la montée est
franche, avec une motorisation plutdt silencieuss, au point que ¢e grimpea misux
que le bruit ne le laisse supposar.. Trimé pour un vol a finesse max, il faut légé- &
rement pousser la profondeur durant les montées au moteur. Trimé avoltiges,
on n'a pratiguemeant plus & pousser mateur en marche.,

Vol lent : En vol aux basses vitesses, le lacet invarse des ailerons s fait sentir
modérément, &t n'est pas critique, au point qu'oublier de conjuguer & la direc-
tion n'est pas dramatigue. Linfinity sera donc tolérant pour des pilotes d'expé-
riance modérée. La diraction est efficace et donne un peu de roulis induit, pas
assez pour piloter 2 axes, mais visible guand méme. Malgré des débattements
qui semblent importants 4 la profondeur, Finfinity est gentil au décrochage et
méme n‘abat qu'a trés grand regret | Pas plus de vraie vrille, et si on met stout
dansa les coings, un & une spirale engagée, qui accélére modarament, sans faire
craindre pour la cellule, Sortie classique : on recentre les manches et sortie sou-
ple ensuite. Le vol clent= au sens «taux de chute mini= ou «finesse maxs maontre
que les meillaures perfos sont obtenues finalement sans ralentir trop le modéle.

Le meilleur rendement de |a voilure est atteint avec un badin déja conséquent et 3
fort dlolgné de la vitesse minl possible. En pente, on prendra donc de la hautaur &

en laissant avancer I'lnfinity, pas en lui atirant dessusy, Méme chose dans les
thermiques qui devront &tre déjé hien affirmés pour faire maonter le planeur, et
on spiralera avec de la vitesse,

Vol rapide et voltige : On peut accélérer sana la moindre crainte I'Infinity,

il &5t congu pour ga. Voler en palier plein gaz est tout & fait possible sans le
maindre risque. Le badin est assez élevé, mais la modale trouve vite son mand- |

mum 8t bourre nettement si on en veut plus. C'est vrai moteur tournant commea
au plané. Les trajectoires sont propres et les commandes agréables, vives sce
qu'il faute, sans &re trop agressives malgré absence d'expo. On peut donc
atre précis dans les évolutions. Celles-ci peuvent étre serrées a loisir, las ailas
ne bronchent pas. On aussi les couler et avoir des amplitudes de figures que je
qualifierais de staille moyennes. La restitution n'est pas trés importants et limite
la tailla par exemple des boucles moteur coupe. J'ai wvoulu me rendra compta

de I'efficacité des multiples renforts de la cellule et je n'si pag été décu | Montée |

& environ 200 métres e, pigué vertical moteur coupd Jusqu's... ce qu'il fallle

wraiment faire quelgue chose. Aucun signe de flutter, la vitesse est importante, |

mais pas démesurée, et on peut tirer méme au taquet, les siles ne broncheant
absolument pas ! Pire, piqué sous 60° moteur plein gaz... LU'hélice prend des
tours en pagaille... Mais la cellule ne bronche toujours pas et supports les pires
ressourcas. Je suis loin de mes habitudes de pilotage, mais vu la construction,
j'ai voulu tester le domaine de vol xdans les coinss,.. Et je peux affirmer que IIn-
finity est indestructible en vol | Maintenant, an reviens 4 un vol plus mesurd st
on voltige : Au choix, on peut pratiguer une voltige planeur, et le moteur va nous
donner l'altitude, que I'on convertira en vitesse pour les dvalutions, ou on paut
veltiger =avions &t s& servir du mateur pour valtiger an basse hauteur non stop.
Les boucles sont faciles, et I'Infinity passe les inversés sans difficulté, méms
maoteur coupé, Les tonneaux sont modérément rapides, et peuvent étre passes
trés lents si on le désire. Les tonneaux & facettes sont propres. Le vol dos ast
ban, avec ou sans moteur. La figure qui passe moins bien est le renvarsament,
méme aidé au moteur. Qubliez lea déclenchés, I'Infinity est aussi réfractaire &
cette figure qu'aux vrilles. Tout ce qui combine roulis et tangage est agréable,
en positif comme en négatif, donc abusez des huit cubains et nceuds de Savois,
woire avec "aide du moteur de humbty bumps.

Approche et atterrissage : Dans cette version avec radio, et donc sans mixa-
pea spéciaux. On pose donc «an lisses et 'lnfinity allonge pas mal, surtout par
went falble, et il faut done un cirouit ample ot aligner d'assez loin la finale pour
poser devant soit. Rien de difficile au pilotage, mais il faut préveoir un axe d'ap-
proche degagé sans obstacles hauts. Pour ceux qui choisiront la version s&ns ra-
dio, un émetteur programmable permettra de sérieusemeant augmentar la plan
d'approche en relavant les deux ailarons.

Impression généra

dynamigue et la voltige. Méme sl on peut aller chercher les bulles, elles devront
étre assez joufflues pour le faire monter sans moteur. Son truc, ¢'est vraimant
d'atre remué ! Sa rigidité remarquable permet toutes les fantalsies et méme =i
il bourre cOté vitesse max, on peut vraiment s'amuser tant qu'on veut en évolu-
tions, et son bon tampérament fait qu'il ne vous part jamais dans les pattes. En

pente, il lui faut une dynamique bien établie pour se passer du moteur, el done, -
Ia encore, c'est avant tout un planeur qui servira a voltiger plus qu'a voler en &
grattant. La sdcurité du moteur permet toutefois de voler & la pente méme si les §

conditions sont insuffisantes. Laccu de 1300 mAh permet de toute fagon des
vols longs, puisqu’en plaine, en alternant voltige et passages plus softs, on vole
au minimum une vingtaine de minutes, méme sans ascendances. Bref, on a [
un «hotliners raisonnable, pouvant étre mis dans beaucoup de mains, pas ultra
rapide, mais avec du tempérament. Un pilote & I'aise avec un trainer 3 axes {ou

avec un plansur 3 axes simple) peut I'aborder sas crainte, ce sera un excellent §
modéle pour apprendre la voltige, a la mode planeur comme & la mode avion, |
Un pilote confirmé trouvera avec I'Infinity un madéle de détente fort agréable &

et pas trés encombrant. Bref, voild un investisserment que personne ne pourra
regratter.

: En plaine, Iinfinity est vite an altitude et aime vaolar
avec un pau de badin. Il est wvraiment plaizant aux commandes et aime un val |

LUhelice repfiable est comme le moteur, montee d’origine.

décorer et finalement, la pose des adhesifs est nettement plus longue gue
lassemblage des panneaux. En effet, il y a pour Vextrados 4 pleces d’adhe-
sif & poser et le repérage n'est pas parfait. On ajustera au mieux pour gue
les raccords de décor se voient le moins possible, mais il n'est pas possible
d’avoir un parfait alignement. Cote intrados, ¢a va mieux, puisque seuls les
saumons sont décorés.

Stabs

Les deux demi-stabs sont approchés de "arriere du fuselage et on connecte
les servos aux ral- longes. Il faut ensuite déposer les palonniers des
Servos, mettre en place des stabs en faisant trés attention au po-
sitionnement des fils, car la place est vraiment comptée, et quand
tout rentre bien en place, poser le cache plastique superieur.
Deux vis wont immabiliser le tout efficacement,

A I'avant
donc pour commencer un récepteur initialement
dans le fuselage. || est d'origine disposé avec
qui part vers "avant et dont la partie active se

Mous awvons
juste  posdé
I"'antenne

retrouve tout contre le controleur brushless... Bof ! J'ai donc retourne le re-
cepteur afin que Fantenne se retrouve plutot dans la poutre arriére, beau-
coup plus loin des risques de perturbation electrique. Un double face
le voila fixe au fond du fuselage. Ensuite, un montage & biane permet de
voir gue e centrage sera obtenu avec le pack d'accu sous la verriére.
Le scratch- est plus arriere. Les fils du controleur sont initialement
fixés sur la platine avec un collier rlsan et génent la mise en place
de I'accu. J'ai donc coupé ce collier, repassé les fils sous la barre de
platine, puisgue justement, un canal dans 'EPP permet leur passa-
au fond du fuselage, et confectionneé une sur-platine en ctp de
2 mm que j‘ai collée dans le fuselage et munie d'un scratch &
tour. Le controleur se trouwve fixeé sur e scratch d'origine en fond
Tuselage, sous 'arriére de la verrigre, et le pack d'accus viendra
sur la nouvelle platine, un peu surelave.

Il reste & connecter le cordon en ¥ fourni  sur
woie des ailerons du récepteuwr.

Emetteur
Pour ceux qui devront comme moi transformer I'émet-
tewr du mode 2 au mode 1, Fopeération est sans pro-
bléme, On commmence par intervertir le crantage et la
pitce de rappel au neutre &1 son ressort entre les
manches [bon, certes, la remise en place du fa- meux pe-
tit ressort est tovjours ce que [ appelle un grand moment  de
solitude... C'est pas nouveau, mais on fini toujours par y ariver). Ensuite,
le trés bon point est que chague potentiométre de manche est connecté i
la platine par une prise, et mon soudé: Il suffit done dintervertir les prises

deuwx

La cle est en fibre et vient

autour des lengerons, Laccu et le chargeur fournis,
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et le tour est joue ! Attention, il faudra ensuite modifier le sens des voies a
Faide des inters de |a face avant. Au passage, on peut voir que |'émetteur
dispose de prises pour deux potentiometres supplémentaires... On pourrait
trim facilement faire de cet émetteur un B voies... Ef comme la recepteur est
justermnent aussi un 6 voies...

Réglages

Le centrage est done obtenu d'origine. On peut avaneer plus ou moing le pack
pour l'affiner. Sous aile; deux reperes sont collés d'origine pour le
centrage, encore une bon- %
ne idée, dautant qu'il est |
correct ! Simplement, sui-
vant les habitudes, on
pourra reculer légere-
mignt le pack pour un
planeur trés neutre
EN  tangage, ou
plus stable en
Iavancant.
Pour faire les
neutres, on
desserre
simple-

ment les edominoss cote servos ot on ajuste. Tras facile
pour les stabs, c'est a priori compromis pour les ailerons,
car les caches collés ne donnent plus acces aux dominos.
J'ai résolu rapidement. en fraisant un petit trou

- dans chague cache, qui me donne

% ‘h‘ acces a la wis du domino. En
effet, les neutres d'usine
- demandent & &tre affinés, il
faut donc impérativement pri-

i

© woir cet acces aux deminos.
Paour les débattements, la notice les donne en degrés, ce gul est peu
fagile & controler.. J'ai pris le parti de commencer les vols avec les da-
r battements obtenus sans rien changer... Et ca marche 1 Je vous note les
F' valeurs dans le tableau habituel, mals je répite qut_zxée sont les valeurs ab-
tenues ssans rien modifier en dehors de I'affinage des neutress. Bien sar,
avec la vergion sans radio, il faudra donc régler en fonction de ce tableau, et
an pourra alors a loisic affiner avec de Pexpo par exemple,
Avac un radio pmgran‘ﬂ'n‘ab!e, je pense qu'on aura imtéret a metire un soup-
“gon de différentiel aux ailerons, ¢a diminuers le petit lacet inverse ressent|
sur le modéle testé. On pourra également utiliser les ailerons en aérofreins en
les relevant, et dans ce cas, il faudra mettre la commande d'AF sur le manche
de gaz et basculer les gaz sur une autre voie, proportionnefle ou par inter 2

Un bon point, la facilite pour changer de
mode lige aux connexions des manches, En
inversant les prises entodreée de rouge, on
basciufe du mode 2 au mode 7.

Le décor est joli. mais pas spécialement
facile a bien poser.

Pour
conclure
Llnfinity  s'as-
semble vrai=
ment  rapide-
ment el aved
pratiguement
un tournevis cruciforme pour seul outil. La conception est axée sur la robus-
tesse et la rigidite, et c'est réussi. En fait, le moins plaisant et le plus long
du smontages est la pose des decors... Le reste est vraiment rapide et facile
et lo modéle a eté mis en état de vol en 2 grosses heures, pas plus, La boite
ouverte un matin a4 8 heures, le premier vol avait liew 4 11 h 30 dans une
prairie voisine de la rédaction... En vol, Uinfinity a révélé un tempérament
de wvoltigeur, aimant voler assez vite, avec des gouvernes efficaces et fort
agréables, méme sans le secours d’expos ou reglages divers. || est aussi trés
sacurisant et tolérant, bien plus que son look «hotliners ne laisse supposer |
ll est certes moing véloce gie les vrais uhotliners: qui ont inspire son dessin,
mais en contrepartie, il est aussi accessible a bien plus de pilotes ! En pente
comme en plaing, I vol sera tonique et ludique, ot 5°il reste possible detagui-
ner de gros thm‘n‘v]qua's, on ne considerera pas 'lnfinity comme un gratteur.
C'est un modete taillé pour les passages rapides et les descentes en voltige,
c'est 1 quil est dans son élément et sa rigidité vous permet d'envoyer gros
sans crainte, il me semble incassable en vol !

Des jones en fibre renforcent les saumons,

Les rallonges pour les servos des em-
pennages sont installées d'origine.

place

ou 3 positions, Il sera trés probablement utile aussi de prévoir une compen-
sation profondeur a la sortie des AF

Enfin, avec une radio programmable, pourguoi ne pas prévoir de pouvoir
abaisser le neutre des deux ailerons de 2 a 3 mm, afin de rendre I'aile plus
portause. On pourra rendre alors I'lnfinity plus gratteur, car a la base, c'est un
voltigeur, pas un chasseur de thermigues.

Un mot sur la contridewr : il faudra varifier que le frein est actif, sans quoi, la
precédurs pour Pactiver est clairemant indguie dans la notice. !

les stabis arrivent avas Ieurs servos en

Les stabs en place avec les servos au
plius prés des gouvernes,

Réglages
Centrage

62 mm du bord d'attague a l'emplanture.
Débattements
Diraction : #~ 13 mm - Profondeur : +/- 13 mm
Ailerons : +/- 20 mm {recommandation aves radio pogrammable :
22 mm vers le haut, 17 mm vers |e bas.
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