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La premiére version de I'Easy Glider a été un
énorme succes, et il était indispensable de
permettre a ce modeéle vraiment réussi de
poursuivre une carriere sur le long terme.
Pour cela, il fallait le rendre trés facilement
compatible avec les solutions électriques ac-
tuelles, basées sur les accus Lipo et les mo-
teurs a cages tournantes. C’'est chose faite !

Vers une production plus rationnelle
L'Easy Glider est né initialement avec deux versions : une pour qui cherchait un
«planeur pur», une autre dédiée a la propulsion électrique. La seconde a été béa-
tie autour d'une motorisation «a balais» et réducteur. A I'évidence, il se monte
plus d'Easy Glider motorisés qu'en planeur pur, et d'autre part, aujourd’hui, tout
le monde veut installer des motorisations modernes et performantes, c'est-a-
dire moteur brushless & cage tournante alimenté en Lipo.

Multiplex a donc conservé tout ce qui marchait a la perfection sur I'Easy Glider
original, a savoir ses formes extérieures, & la fois belles et performantes, et a
amélioré ou modifié tout ce qui le méritait. C'est bien sdr le fuselage qui a été
le plus transformé : tout d'abord, en version «Pro», il n‘existe plus qu’un unique
kit. Le nez a cette fois été congu avant tout «électrique», avec une piéce en
plastique dur moulé recevant divers types de moteurs brushless a cage tour-
nante. Mais un «nez» en Elapor est fourni et permet de réaliser une version
non motorisée. Mieux, ce nez est congu d'origine pour recevoir un crochet
de remorquage, disponible en option. Dans I'optique «planeur», le crochet de
treuillage sera monté quelle que soit la version. Il sera donc méme possible
de treuiller un modeéle motorisé (voila une belle polyvalence, si vos accus sont

Nom : Easy Glider Pfo
Fabricant : Multiplex
Prix public conseillé : 81,90 €
Optimisé
brushless
et Lipo

Caractéristiques :

Envergure : 1800 mm
Longueur: 1110 mm

Corde emplanture : 200 mm
Surface aile : 34 dmz2

Profil aile : Genre HQ 3/12

Profil stab : Biconvexe sym
Masse annonceée : 810 g

Masse obtenue : 917 g

Charge alaire annoncee : 21 g/dm?2
Charge alaire obtenue : 27 g/dm?2

Type de modeéle :
Planeur ou planeur électrigue 3 axes en Elapor
Motorisation
Moteur prévu : Set de propulsion Easy Glider Pro 332636
ou Set de propulsion Tuning Easy Glider Pro 332642
Moteur pour ce test : Set de propulsion Easy Glider Pro 332636
(Himax C2816/1220 - Hélice 10 x 6 Aeronaut)

Mode de fabrication :
Kit 8 monter - Cellule en Elapor

Fonctions commandées :

Profondeur - Direction - Ailerons - Moteur - Aérofreins (aile-
rons relevés)
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vides - mais qu'il reste de quoi alimenter la radio - vous pourrez toujours sortir
un sandow et voler encore !).

La «verrigre» a été revue elle aussi, car si on retrouve les clips habituels pour
le verrouillage, une plague transversale avec des petits renfoncements latéraux
permet de facilement ouvrir la bulle sans la détériorer. C'est une idée venue du
Cularis qui est reprise.

L'emplacement d'accu est adapté dans le fuselage, il se prolonge loin en arriere
et c’est a mon sens le seul petit point délicat sur cette version : si on fixe I'accu
a l'aide de velcro, il est difficile de le ressortir. Pour ma part, j'ai réalisé une ba-
guette biseautée que je glisse sous l'accu pour «dévelcrotiser» le pack... Il faut
néanmoins le tirer vers l'avant par les fils.

Derniére modification, la connexion des servos venant des ailes est la aussi
réalisée a la mode Cularis, avec des fils trés courts sortant des ailes, et des ral-
longes fixées a demeure dans les emplantures. La connexion est vraiment trés
facile et on n'a pas a passer les fils dans le fuselage & chague montage.

Le kit

Il est conforme & tous les kits actuels de la marque. La cellule est en Elapor,
avec un fuselage en deux demi-coquilles, plus la bulle, les ailes en deux pan-
neaux plus pigces de fermeture des fourreaux de clés, stab d'une piece, com-
me la dérive. La clé d'aile est un trés long tube en fibre de verre. On va trouver
les accastillages toujours d'une qualité remarquable, guignols, raccords, clips
de cabine, bati moteur... La planche de décor est immense comme toujours,
a découper (mine de rien, le temps passé sur cette étape est important...), et
la qualité des adhésifs est excellente. La notice est comme toujours parfaite,
abondamment illustrée, impossible de se tromper si I'on suit images et textes
(plusieurs langues dont le frangais). On trouve aussi des billes d'acier pour le
centrage dont il est dit de les utiliser avec uniqguement la «grosse motorisation»,
mais finalement, il les faut aussi avec la plus petite. On trouve encore les gaines
de commande, et tringles associées.

Motorisation
Multiplex a prévu deux types de motorisation pour I'Easy Glider Pro. La plus
sage est celle que nous avons testée, et déja, I'Easy Glider Pro monte vraiment
trés bien | Référencée 332636, elle comprend un moteur Himax C2816/1220,
un contréleur Multicont 27 A, une hélice Aeronaut 10 x 6, le céne porte hélice
adapté. Consommation : 19 A. A noter qu'avec le cone fourni, on arrive en fait a
presque 11 pouces de diametre.
Si vous voulez un planeur qui grimpe comme une balle, il existe un set «Tuning»
référencé 332642, qui cette fois utilise un Himax C 3516/1130, un contréleur
Multicont 37 A, une hélice repliable 12 x 3 et toujours le cone porte hélice
adapté. On passe d'un moteur de 28 mm de diametre & un 35 mm ! Consom-
mation : 32 A.
Dans les deux cas, I'accu prévu est un Lipo 2S, en 2100 pour la «petite» mo-
torisation, a partir de 2500 mAh pour la «grosse». On reste dans des accus a
co(it tout & fait raisonnable. Les temps de vol seront en fait voisins avec les
deux motorisations, c'est le taux de montée qui va changer, dans un cas, on
monte «normalement» (et ¢ca grimpe déja bien...) en consommant peu, dans
I'autre, on satellise en moins de temps, mais en consommant plus. Question
de «caractére» du pilote.

Montage
Allez, je ne vous refais pas la notice, elle est sans faute | Pour ceux qui ne
connaissent pas encore les kits Multiplex, on colle a la cyano, de préférence la
Multiplex Zacki Elapor avec laguelle on se passe d'accélérateur. A défaut, une
cyano mi-fluide sur une face, un coup d'accélérateur sur l'autre et ca marche
également tres bien !
Un peu d'attention lors du montage des rallonges de servos d‘ailerons, ou de

Le set de propulsion «standard», déja bien suffisant pour des
montées faciles. Avec un 2100 mAh et pas la moindre pompe,
on vole au minimum 25 minutes !

Les flancs du fuselage sont equipés des servos et des com-
mandes avant de les réunir.

Le crochet de treuillage est fermement fixé dans le fuselage.
droite, les connecteurs de servos d‘ailes, trés pratiques.

L’'emplanture, avec la courte sortie de fil de servo. On note
aussi le systéeme qui bloque juste ce qu'il faut les ailes I'une
contre l'autre.
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