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Fabricant | Ecotop

Importateur Topmaodel
Prix incilcatlf 249 euros
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de son taux de montée ef 53 faculte a
redescendre trés vite qul ont condult
les parachutisies & en faire leur montu-
e favorite,

Ef les
modélistes en
raffolent !

Chest un fait © les avions “taut bizarees”
it sol.m-n: la cote auprés des modé-
=_i1§ g detranerant

J.a ks rﬁe et Mustang, mais i

et Svident qgue des avions pas spécia-

te, ont un gros potentiel dans notre loi-
sir. Adnsd, le PZL Wilga 2 taujours eu ia
cale, et le PO&, on e peut plus taillé 4
la serpe et affuble de son long tarin
[pas I'agent de police de Franguin.,.)
fait partie de ces avicns qui plaisent a
coup o Et notez fa similitude © tous
deux sont des "bonnes o tout faire”,

lement beaux, mais a forte persannali-

Fahrlque par El:atap, Ie kit e:t superbe de qI.I-'EI'IItE
rie =-qur'.' Ientmlage ou. IEs acces-




Trois tailles

Topmodel nous sort une gamme de
Pilatus PC & gui comprend 3 modéles :
le plus petit est déja respectable, avec
se5 presque 2 m denvergure et c'est lui
que nous testons aujourdhui. Le
“moyen” est déjd un “petit-gros”, avec 2
m 50 denvergure, mais il saura rester
@n catégorie | puisque 33 masse ne
dépasse pas 7 kg el que 40 cc est un
max pour lul ! Enfin, c'est tout fralche-

ment arrive, le grand frére mesure 3 m
20 derwergure, recevra wn MVVS 58
cc par exernple, et il ne pése que... 13
kg enwiron | Oui, jen réve déja, mais
ma volture est trop petite... Les trois
sont fabrigués par Ecoctop, margue
exclusivenent proposée par Tepmadel,
et dont nous avons déja pu apprécier
la qualitd, 5 vous cherchez plus petit,
Topmodel a encore la version élec-
trique en 1 m de chez Modell Studic.

Car comme les 3 mousquetaires, les PC

& sont 4 chez Topmodel...
Cest donc la version en | m 96 gque
nous allons tester aujourd hui.

Le kit

W est conforme & ce que Fon connait
dejd des fabrications Ecotop | un kit
reddy o My towur Dois, capar fibe, et
accessolres de trés haute qualite. La
boite est impesante, car le fuselage est
Le fuselage

vralment wvolumineusx.

b

Taxlage : La roulette a un débattement assez réduit et le rayon de virage est assez éleve, il faut
anticiper un peu lexs virages. Une fols ceci assimilé, le taxiage est facile, sur le dur comme sur I'her-
be, sur laquelle le train suspendu fait merveille. Attention toutefois au vent fort latéral, le train est
trés avant et l'effet de girouette sensible, ce qui est logique,

Décollage : Vous pouvez décoller dans toutes les configurations de volets, question de “style”... En
lisse, on laisse rouler, avec un cran, ¢a décolle déja vite, et plein volets... ¢a étre totalement
surréaliste avec le 15 cc plein gaz, puisque l'on roule vraiment moins de 3 res | Phus classigque-
ment, je choisis un d lage volets au premier cran, avec un petit mi-gaz. Il ne faut pas chercher
a décoller avec vraiment peu de puissance, car alors, la tenue d'axe ne serait pas aisée. A partir
d'une certaine puissance, on tient nettement mieux Favion en ligne. Pour un beau décollage réa-
liste, il faut laisser monter sans trop cabrer, le "Pil” grimpe avec un fort vario [taux de montée], mais
pas avec le nez en lair |

Vol normal : En lisse, un gros tiers de gaz, et le Pilatus vole & vitesse moyenne, On note que le
pilotage demande une bonne conjugaison 3 la dérive, non qu’l soit “critique” sans conjugaison,
mais le vol ne sera propre & regarder que si I'on “s'occupe” de la machine. C'est un pilotage de
maquette, pas un trainer,

Vol rapide : On va passer rapidement aussi sur le sujet... Plein gaz avec 15 cc, le Pilatus vole net-
tement plus vite, seulement calmé par une hélice 14 x &, petit pas donc... L3, on peut “astiquer” le
terrain en tous sens, mals franchement... Aucun Intérét |

Voltige : Lh encore, on pourrait passer trés vite.,, Mais comme je sais que vous n'allez pas pouvoir
VoL retenir, on va déw:lu-pper un peu cette partie du domaine de vol pour laquelle le Pilatus... n'est
pas con¢u. Et bien, aussi surprenant que ce soit, notre PC6 passe une voltige certes, de base, mals
plutdt propre... La bowdle n'est bien sur qu'une formalité, mais plus surprenant, les tonneaux, avec
un s différentiel aux ailerons pourtant, passent trés bien, &tre axés sans trop avoir a tra-

peuvent
vailler... Le vol dos est lui aussi parfaitement stable et propre ! Et 14 ol ca devient cocasse... c'est |

que e Pilatus tient parfaitement sur la tranche | Et méme avec la puissance d'un 10 cc, ca le fera...
car je n'al pas besain du plein gaz pour tenir | [l faut garder une dose d'ailerons dans le sens de I'in- |
clinaison, 3/4 de dérive, et le travail a la profondeur n'est pas énorme,,. Etonnant | Les corrections
une fois appliqguées sont aisées a tenir, on na pas a “se battre” aver les commandes | On peut trés -
bien faire des tours de piste sur la tranche... Bon, daccord, pour le coté maguette, je vais prendre
un zéro pointé ! Le décrochage est trés doux, on est juste a la limite en fait. La vrifle tourne bien,
aidée avec juste un soupcon dailerons “pour”, et malgré mon accu tout & arriére, Farrét est facile
et classique. Voila, je ne parlerais tout de méme pas de 3D... Faut pas exagérer...

Vol lant : L3, c'est beaucoup plus le domaine de prédilection de la machine. On déballe la
courbure et en avant la musigue ! On va pouvoir évoluer dans une volume restreint sans dif-
ficulte, Rester dans un volume de 100 m [la piste) x 50 m (en profondeur] x 25 m (en altitu-
de| est parfaitement réalisable. en dvolutions serrées, plein volets et avec de la puissance. Il
faut bien sor jouer sérieusement de la dérive, mals e dirais que justement, L est le plaisir |
Notez que ce val “lent” demande pour étre agréable de ne jamais voler “trop” lentement... |l
faut malgré tout une vitesse passablement supérieure 4 celle de décrochage pour évoluer
sermé, car on a besoin d'efficacité et on est souvent a fort grande inclinaison. Un petit coup
A prendre, mais aprés, cest un régal de tourner devant ses yeux sans jamais s'éloigner... :
Tomber du ciel : Bien sor, il est tentant de reproduire le vol d'un avion largueur... Donc, une
montée douce jusquad 100-150 métres, le passage avec un cran de volets sur 'axe pour simu-
ler le fargage [et je pense gue pour certains, ce ne sera pas une simulation...], et ensuite, tout
réduit, plein volets... nez vers le sol | On peut descendre sous plus de 45" sans prise notable de
vitesse et rejoindre ainsl la piste en quelques secondes. 5i la descente se fait face a vous, vous avez
presque I'impression de tomber 3 la verticale, question d'angle de vue... Cest spectaculaire, car il
ne resbe qu'a arrondir et a poser si on le désire | Le Pilatus n'allongera pas, et si un peu de vent de
face est présent, ce sera encore plus impressionnant |

Atterrissage : La encore, au choix ! On peut poser trés classiquement en lisse ou avec un cran de
volet, et faire un beau trois points. Plein volets, Favion est tellement freiné qu'll est utile de garder
[ou de remettre) un filet de gaz durant larrondi pour souffler la profondeur si Fon ne veut pas faire §
le kangourou. Poser de piste (deux points) est alors Ipfeftraure. et dés que les roues ont touché, on
coupe et on n'attend alors pas pour cabrer et poser |a roulette et avoir un bon contrdle de Faxe |du
mains sur piste en dur]. Sur piste en dur et sans vent, moins de 30 métres de roulage en posant
plein valets. Sur herbe, e séra encore bien plus court !

Impression générale : Le Pilatus, malgré son allure et son aile haute, nest pas un “gros trainer”,
c'est véritablement une maquette avec le pilotage qui va avec. Un avion sans vices, mals qui pour
donner un vol propre et élégant sera exigeant envers son pilote. Un avion avec lequel on travaille
vralment son pilotage trols axes, et qui rend en retour énormément de plaisi, avec Fétendue du
domaine de vol offerte par les volets 4 braquage monumental. Bref, méme 5l en est capable, ce
m'est pas un avion avec lequel on va voltiger, mais plutdt faire des tours de piste, des séries de touch
and go, varier le style dapproche a linfini, tant en plan qu'en vitesse... Bref, travailler souvent prés
du 5ol & des exercices qui sont tout aussi passionnants que les figures classiques. Ajoutons que les
possibilités du gros fuselage font qu'il sera faclle d'en faire un vrai largueur, mais il est tout aussi
facile de I'équiper en remorqueur... Bref, on n'e:t{ras prés de s'ennuyer. avec le Pilatus... Et je n'ose
imaginer ce que c'est avec le 2 m 50 et le 3 m 20...
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daonc, est ivré terming, sauf la pose des
vitres, la menuiserie est d'une masse
rés raisonnable, sans éire wira-égeéne,
et surtout, kes collages sont de propres,
nous Naurons pas & commencer par
remettre de I'époxy £a et |1a comme sur
des kits supposés “économiques” et qui
4 Ia longue... passons. LA, c'est super-
be, et la conception est bien pensee,
avec des acces faciles pour I'éguipe-
ment @ dewx trappes sur be o, et une
rappe sous I'espace réservoir pour ins-
tadler Facilerment bes durits,
On note que les écrous prisonniers
pour le stab, le rain et les haubans
sont en place, mais pas ceux pour le
Bati motews car icl, ks cotes varient sul-
vant le moteur mnstaflé.
Les ailes sont elles particuliérerment
légéres, en structure toujours, avec
ailerons et volets articulés. Les char-
niéres restent 3 coller fibre pour les
dilerons, &t wbuwlaires installées 4 lin-
trados pour kes volets, ce qui va autoni-
ser un débattement “de oul” diraient
certains, de 80" pour parer poliment
comme la natice. La aussi, écrou pri-
sonnier pour le hauban en place d'ori-
gine, Les dews demi-ailes sant salicari-
sées avec e fuselage avec une cle en
acier plate, et un téton dincidence
rond. Les haubans paricipent a la rig-
dité &n ayant permis une aile construi-
L legéne,
Les haubans sont d'ailleurs livrés termi-
nés, en tube aiu profie et écrasé aux
extrémités. s sont ajustés et ne
dermandent aucumn ravail.
Les empennages sont en treillis entoilé,
ils song kegers et rigides, et L encore,
les chamigres en fibre non tissée res-
tent o coller,
Passons & un élément gui nous sort des
habitudes : le train, Le rain principal
est comstitué d'une fourche en corde &
piang plige, & dune jambe remantant
sur le fusclage et qui dans [a réalité
compaoarte Famaortissewr, I, on dispose
d'une suspension & ressort, qui va déja
donner bealcoup de réalisme, et
qui sur piste en herbe va absorber
les irrdgularités du sal. A noter la
Jjonction entre les deux bras de [a
fourche et Famortissedr, wne
piéce en plat d'acier plige et usi-
née, qui évite davoir a faire
une soudure toujours difficile,
et donne un coté trés méca-
nique & l'assemidage. Du beau
travail | Er touwjours pour [e
traln, la roulette arrlére est
' montée swr Pétambot, comme
sur le réel, et est non sewlement
orientable, mais également sus-
pendue |
Il nous reste au Niveau ACcessoires,
e réservain le bati motew e com-
mandes, chapes, guignols.... Tous
de befle qualitd, rien e sera d rem-




placer et c'est 3 signaler

Les vitrages sont 4 découper ef & pojer
[sauf le pare-brise o&ja ajusté et en
place). :

La notice @51 un peu moins fournie que
sur fes trainers de Topmodel, mais déja
conséquente et amplement suffisante
pour les modélistes auxguels est desti-
e wn el avion |

Choix de
moforisation

Le PC & est prévu pour recevolr des
moteurs de 10 & 15 cc. Topmodel
recommande un superbe 4 temps. e
Saito 72, Jai pu pdoter lavion ainsi
équip sur la piste privée de Topmodel,
et e moteur emméne [avion facile-
ment, avec wn son splendide,

Auwu des essais, il est dvident qu'un 10
cc 2Temps fera rés facilement voler e
Pilatus. Pour ma part, j&i monté wun
motewr que javals disponible et qui
représente le maxi pour lavion, a
savair un 15 cc 2 temps, &0 'oocurmen:
ce un Magnum Pro 91, La, malgré les 2
métres, “y'en a’.... et le décollage se
contente dun tiers des gaz | Ce sera un
cholx idéal sl vous emisager de faire du
remorguage de planeurs jusqu'a 3 ou
4 kilos avec votre Pilatus [je vais
dailleurs envisager ke montage dun
crochet sous peu...|.

Le choix du moteur va conditionmer
linstallation radio, en particulier le
montage de l'accu de réception. En
effet, avec ke nez démesure, un moteur
lourd rend le centrage délicat 4 obtenir,
et c'est le cas avec le 71. [T m'a en effet
fallu ouvrir une trappe supplémentaine
sous larriére du fuselage, juste en
avant du stab, pour fixer un 5 déments
2500 mAh [farmat Ré tout de méme|,
& cette position, Pensez-y lors du choix
du moteur. 5i le remorquage n'est pas
envisage, inutike de Manter un moteur
aussl lownd...

Je note aussi que ce Pilatus Sera trés
facile a motoriser en &lectrigue, e
capat en fibre étant suffisamment rigi-
de pour recevolr une plague Suppon
de motewr. Et chez Topmodel, vos n'au-
rez aucn mal 3 frouver un mobeur
équivalent 8 un 10 cc... Ln bon pack
en 5 ou & 5 Lipo et ke tour sera joud |
Et 13, le long nez va parfaitement 5'ac-
commoder des cages lournantes
legdres dotuelies |

Monfage

Il est de coutwme de reprendre hes
points “gui clochent™... ¢a va pas étre
facile, le Pilatus se monte tout seul | I
suffit de suivre la notice, Cest Un sang
faute, et ma seule modification a déja
éré dite, linstallation de Faccu de
réception tout 4 larrere du fuselage. ..
Pour la voilure, pensez juste a bien

régler le palonnier de servo perpendi-

LLANTY

Notez les vitres sur toute la hauteur, coté droit..

Articulées a l'intrados, les volets peu-
vent vraiment débattre !

culaine pour la position *1 er cran” des
volets. Vous pouvez décaler ke guignol
de volet en arriére d'un bon centi
meétre, ¢a aide au mouvement, Virifiez
bien gue les vaolets peuvent débatire A
presque 307, BO® seront réellerment uti-
lises |

Rien a signaler pour les empennages. ..
Le train : |3 encore, & monter suivant La
natice, ¢a marche, RAS | 5i... La roulet-
te de quewe m'a fait une surprise ; véri-
hez le serrage de la bague darrét gui
maintient laxe sur e sUpport... ¢a &
tera d'en rechercher une, plus un res-
sort, dang la boite & rabiol de la caisse
de terrain.

Le montage du moteur est dgalement
s classique. Avec un 4 (emps,
presque rien ne doit dépasser avec
mon gros 91 2 temps, il faut hélas amo-
cher pas mal le capot pour passer le
carbu et l'échappement.

Bref, un week-end suffit pour mMener 4
bien le montage du Filatus, sans forcer
I La mise en croix se fait alors que I'on
a tout termind, et aucune Surprise,
Fawion est drodt [

Une mini modification : le montage sur
le terrain impose d'ouvrir une des
trappes de toit pour visser. les vis M3
qui bloquent Faile. Cette trappe est
tenue par deux vis parker qui a force,
ne vont plus tenir grand chose... Jai
donc installé deux contreplagques de
guignals, qul en pivotant font des ver-
rous trés pratiques montés en 2
MRILEs,

Le montage sur le terrain demande la
i BTR pour ces deux vis M3 &t un
tourneyvis cruciforme pour les 4 vis des
haubans. Montage en 3 minutes
maxi...

Radio

Rien de particulier. e Pilatus $'éguipe
exclusivemnent avec des senvos de for-
mat standard, et de bon 4 kg.cm par-
tout seront parfait. ce qui reste dcono-
migue,

Passage Ilent, toute

Pilatus se laisse admirer.

“ferraille” dehors... Le

Les servos sont installe s sur des sup-

ports mouleés.

Le long museau caractéristique se remarque au

premier coup d'ceil !

Réglages

Pour le centrage, pas de probléme, on
suit la notice. Pour les débattements...
Jje suis moins daccord, en ce qui
concerme les alerons pour Eesquels un
débattement symétrique est proposé,
et qui donne un trés puissant lacet
irverse. Lin différentiel de 50% est une
base de départ gue chacun affinera
suivant ses godts, mais syrmétrigue.,
non. Pour ma part, ['ajoute un mixage
ailerons vers direction quand les volets
sont abaissés, ce qui donne beaucoup
de confort.

Conclusion

CQue vous dire de plus 7 Le kit ne
souffre aucune critigue | Voild un avion
parfaitement pensé, construit. gqui se
monte sans rien modifier qul vole mer-
veilleuserment. et qui de plus a tout

pour bien wielllir & une époque ol I'on
trouve t@nt de kit “préts a jeter”...
Sachant que les deux grands fréres
sont de la méme veine, fabriqués de la
méme maniéne, jé pense quil Ne vous
reste plus quiun dilemme ;@ iequel chok-
sir 7 5ans doute le budget et 1a tallle de
valre voiture seront les éléments clefs
pour répondre a cette question. Car
cdte plaisir, c'est garanti quel que sait |a
tailte. Et dermier point, & encore quelle
que soit |a taille, e prix des Pilatus
Ecotop est plutdt impressionnant | Je
mose calculer le prix du méme avion si
Je devais acheter le bois et les acces-
soires et... tout faire modiméme | De
beaux et gros avions proposés A ce
tarif, on comprend que Topmodel doé-
vent en permanence en faire fabriquer
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