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Les mitrallleuses sont previes dansiekit,

Cenest pas | oiseau bianc oyt e Spad avant
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Consfruction
On peut plutat parler de montage
grant donmd [a préfabrication  des
différents eféments.

Tous fes couples niécesssres 4 la
construction devront &tre  déoou-
pés & la « demande »,

Les ailes

Cest sur  Faile supérieure que se
trouve les deux ailerons, On com-
mence par la pose des 4 charniéres
par alleran, ce qui ne pose pas de
probléme particulier. Il faut  par
contre  pratiquer  des  ouvertures
dans l'alle pour limplantation des
servos. Les servos sont fixés & plat
par limtermedigire e corniéres
dalue. Un premier probléme se
pose . la fixation du servo sur ia
fibre de lextrados est un peu
souple. La solution est de rigidifier
Faile au miveaw du support en col-
lamt um Bloc de roofmat, ou des
nervures en baka dur de 3 mm de
part et d'autres du servo.

Le travail sur Faile Inférievrs e
résume juste A I'ajustage sur le
fuselage,

L hrEaaics

Stabilisateur
Sa soliditd est assureée pal'uleped-
te clé en  tube d‘afum&:mm

Il Ny a pas de probléme parﬂculfer
ndANMmoins ne pas oubiier dmsé—
rer de pedts MOICEALX de contre

plague afin de fixer les guignals.

- 5
Motorisafion
Le constructeur  précomise utili-
sation d'un Moki 45 cc, cependant,
o 13 vue du kit j'avais lintuition que
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Vo suride beton, le Spadiest plus ajlaise sur 4:3;.* .u—ur,,u ﬁ,;,..,—;,

dispanible dans e cas ou vo
auriez choisidinstaller e Maki
Alns|Instals, fe 3w reste discrer.
Toutefois 5 vous choisisier comme
M LN pot DANAne, vous dewvrez i)

chaque dementage et remontage.
Tant quicen est au chaplie accas
tillage an peut coller en place les

ul.m.._l GECLRrATN £ LR ,...J .r.T;.*.r
'JIJ.




: Le vol du Spad’
demande o etre (ent
pour etre realiste. |

e, i

ditn grille & I'avant ajoute au| reglrs-
: : me;

Le: 3W Herndel 60 cc monte, sur fe Spad.

La bequille est fixe, AccEs parliaiel Infefedre; au| reser-
: ' oIl et dUE aceis.
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Le récepteur est un PPV D5 et par

Tout m,Efrrb]..-_- raddio utilis
rmarge - Multiolex. . Cest 4:.||J :
5 i cotifLEmes {poLir
SAVEIF LN, SEre par
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Lassiette au sol est trés cabrée, comme sur tous les avions de cette époque.Le décor est typique de
I'avion de Rickenbacker, avec le fameux chapeaux ameéricain.

fait beaucoup de temps a attencdre
entre chaque couleur] et quelques
meétres de film de masquage.

En fait, la décoration a d'abord été
tracée a la main sur 'apprét en s'ap-
prochant au mieux du triptyque,
puis les couléurs ont &té appliquées
en finissant par les cocardes.

Décollage : La voie trés étroite du train et l'absence de roulette directionnelle rendent le La peinture est de type automobile.
taxiage difficile, et le couple moteur est trés important lors de 1a mise des gaz. |l faut donc Les lettrages et nombres, ainsi que
&tre trés actif sur les 3 axes et Il n'est pas impossible de se retrouver en butée a la direction les chapeaux sont réalisés & la main
lors de cette manceuvre. En résums : il faut décoller en poussant les gaz tranquillement jus- T

qu'au 3/4 et en mettant assez rapidement le Spad sur ses roues avant, afin de souffler la déri- dans du ﬂlm_ wb"_ﬂm're s Le
ve. Le décollage vent de travers me semble & proserire comme pour beaucoup de machines chapeau recodt aussi de la peinture
de cette époque. De méme, le 5pad sera nettement plus a laise sur piste en herbe que sur appliguée au pinceau,

le dur, tout comme les avions grandeurs de cette époque dallleurs, Le pare brise m'étant pas fourni

Vol lent : Avec un poids de 13 au lieu des 9.8 annonceés, jétais un peu inquiet gquant d‘f'm le kit. ¥ faut s'en cunfg_r:
aux qualités de vel lent. Mais le Spad neus a réservé une bonne surprise car le décro- e tionner un dans du Rhodoid
chage est inexistant ce qui est de bonne augure pour [atterrissage. En fait, la charge en le chauffant légérement
alaire reste faible du fait de la grande surface de voilure, Il est 4 noter un lacet inverse au décapeur thermique pour
important qui impose de conjuguer ailerons et direction lors des mises en virages, et de Ie former:

croiser ces deux commandes dans le virage entretenu. La grile avant, imitant le

Vol rapide : Avec la puissance du HEINDEL, le vol piein gaz est trop rapide, ce qui a - faux radiateur est faite a I'ai-
amené un « flutter » lors du deuxiéme vol sur un des deux volets de profondeur, entrai- de d'une grille de propreté
nant 'arrachement d'un des deux volets de profondeur. Malgré cela, le Spad a montré et de guelgues baguettes
toute sa bonne volonté, car en augmentant le débattement de la demi gouverne res- de balsa

tante, le Spad s'est posé comme si de rien n'était. = : 2

En clair, pour le réalisme et la durée de vie de l'avion, évitez de dépasser les trois quarts ’ Enfin pour ne pas laisser la
des gaz en palier avec une telle propulsion et réservez le plein gaz aux montées sous e radic trop apparente dans le
forte pente. 1 E cockpit, un sidqge et un tatleau

E de bord un fantaisiste (qui

Acrobaties : La voltige de base a été essayée et demande a étre trés coulée. Malgré la peti- T ??pf:nr irstanes th‘;
te taille de la dérive, les renversements passent bien pour peu que 'on donne le coup de gaz I £). 3 3
au bon moment, | falt il serait facile de détailler ce
Boucles et tonneaux sont des simples formalités, encore gu'une bonne conjugaison a la déri- Spad mais &ant donné le temps
ve soit nécessaire. Cependant |1a glissade est un peu spéciale car au dela de 20° dinclinai- f disponible 4 sa construction il a fallu
son, la figure produit un trés fort couple piqueur qui peut surprendre. privilégier 'aspect semi maguette
A noter que les effets de couple gyroscopique sont sensibles et que lors de ressources rapides g st e
a cabrer, le modéle part trés Ingiqiuement en lacet & gauche, Il est bon d'en tenir compte pour
passer des figures axées en réagissant 4 la direction. Cﬂllﬂlllfﬂll
De toutes fagon, on ne peut pas demander a un avion de cette époque de voler comme un
Extra | Le Spad sadresse aux amoureux des
vieux avions qui maiment ou ne

proches et atterrissages : Du fait des qualités du Spad A basse vitesse, I'approche se fait peuvent passer de longues heures 3
naturellement avec un léger filet de gaz. Il est 4 noter que le Spad est relativement fin pour lateller Laspect extérieur est au
un biplan et I'on n'hésite a léloigner lors de |a prise de terrain. Larrondi final est facile z & e d litss
& négocier, I'avion étant d'une grande légéreté 4 1a profondeur. meoins a 1a hautewr de ses gUal
Lavion n'a montré aucune tendance & passer par 'avant mais on peut lul reprocher de racler de vol, donc les amateurs auraient
assez facilement des bouts daile... Vive les pistes en herbe. Breif:' pas de panique pour I'at- tort de s'en priver |
terrissage qui me semble plus évident 4 négocier que le décollage sur cette machine. Ce kit, comme le mateur et de nom-

P breux accessoires sont disponibles
Impression générale : D'un point de vue général, le vol du Spad ne posera pas de problé-
me pour un pilote confirmé et il s'apparente plus au vol d'un grand planeur [dixit e Rédac’ chez Sopédra. NOUS tenans 4 remer-
Chef]. En effet le lacet inverse est trés pressant et il faut constamment piloter cet avion a la cier Mr Franke pour nous avoir per-
dérive. Le 5pad a des réactions trés réalistes et on éprouve donc beaucoup de plalsir & son mis |a réalisation de cer essai.
manche, on pourrait dire que c'est un avion exigeant et attachant 4 1a fois, Pour tout remseignement compilé
. mentaire, vous pouvez me contac-
millirtné FLY incermational - R&f - 961079 ter via la rédaction. Bons vols et a
bigredt.
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