SNV OMIE Robin DR 400

Chadque aileron est
actionné en attaque
directe par un servo
de format standard.
Simple !

La mise en place de
chaque jombe du
frain principal, sous
) Jes ailes, est des
plus classiques.

Gros plan sur le mon-
tage particulier du
stabilisateur pendulai-
re dont la commande
esl intégrée dans le
fuselage. Le pied de
dérive est ensuite
caréné par une

pefite piéce (détail
ci-contre) réalisée par
la méthode du

moule perdu.

malgré la présence
du réservoir qui,

sur le comparfiment
radio de la cabine.

| La mise en place

| d'un tableau de
bord est le minimum
pour respecier
I'esprit du grandeur,
mais un aménage-
ment complet du

| cockpit serait idéal
| (la place ne
mangque pas pour
installer sieges et
pilote).
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volumineux, empiéte

dicularité par rapport au chantier.
Utilisez de la cyano et de |'accéléra-
teur pour avancer rapidement. Coller
ensuite les baguettes latérales des
flancs, en balsa 8 x 8, en les mainte-
nant en place avec des poids pendant
le séchage de la colle. Les flancs sont
constitués de deux épaisseurs de bal-
sa 20/10 sur la partie avant, jusqu'au
couple C4, puis d'une seule épais-
seur de 20/10 entre C4 et |'étambot.
Ces deux flancs {un droit et un gau-
che... faut-il le rappeler) et leurs
renforts intérieurs sont découpés
avant d'étre contrecollés. Coller
ensuite le premier flanc sur le champ
des couples en commencant par la
partie avant, de C1 & C4. Aprés dur-
cissement de la colle, coller la partie
arriére des flancs sur les lisses en bal-
sa 8 x 8, le tout maintenu en place
avec des pinces a linge pendant le
séchage.

Vous pouvez alors retirer votre
moitié de fuselage du chantier, et pro-
céder de méme avec |'autre
demi-coquille en retournant le plan
préalablement huilé pour le rendre
transparent. Lorsque les deux demi-
coquilles sont prétes, les assembler
en les maintenant avec des bracelets
elastiques. Avant de coller, vérifiez
bien la symétrie longitudinale du fuse-
lage afin de ne pas introduire de
vrillage. L'accés & l'intérieur du fuse-
lage étant a ce stade optimal, c'est le
moment idéal pour installer les gaines
de commandes des gouvernes de
I'empennage. Coller également les
paliers d'articulation du stabilisateur,
constitués de deux piéces en contre-
plaqué 30/10 collées & I'intérieur des
flancs et insérées dans une encoche
prévue a cet effet sur le couple C8.
Cela fait, vous pourrez coller les lisses
supérieures du fuselage en balsa
5x 5, puis coffrer toute la partie supé-
rieure du couple C1 jusqu'a C2 puis
de C4 jusqu'a I'étambot.

Coller enfin les flancs de support
du train avant en contreplagué
30/10, en les insérant dans les fen-
tes prévues sur les couples C1 et
C2. Le train avant est un accessoire
du commerce vissé sur son support
en contreplaqué 60/10. Il est
manoeuvré par le servo de direction.
Verifiez, de ce point de vue, le sens
de débattement du train avant et du
volet de dérive car on se fait parfois
piéger en obtenant des mouvements
contraires. La construction du fuse-
lage s'achéve par le collage du
plancher avant, taillé dans une plan-
che de balsa 20/10.

Le stabilisateur est
de type monobloc

On commence I'empennage par
la dérive qui est construite "en I'air",
directement sur le fuselage. La pre-

miere étape consiste a glisser I'ame
de dérive en balsa 20/10 dans la fen-
te prévue au bord de fuite. Ce dernier
est ensuite glissé et collé entre les
deux flancs, cependant que la partie
avant de I'ame est insérée dans la
fente ménagée dans le couple C8.
Apreés vérification des bonnes incli-
naisons par comparaison avec le
plan, I'ensemble est collé en place.
On ajoute ensuite les nervures, le bord
d'attaque, et on achéve le tout en cof-
frant les deux faces en balsa 15/10.
L'espace laissé libre entre la dérive et
le coffrage supérieur du fuselage sera
comblé par un carénage en fibre de
verre plus résine époxy obtenu selon
la méthode du moule perdu (bloc
d'expanseé bleu poncé a la forme
appropriée puis recouvert de deux
couches de tissu de verre 160 g/m2
plus une couche de 50 g/m2).

Le volet de dérive est assemblé de
maniere tres simple en deux demi-
piéces séparées par un plan vertical.
Fixer le bord d'attaque en balsa 80/10
sur le plan protégé d'une feuille de
plastique transparent, puis ajouter le
bord de fuite en balsa 20/10 et les
extrémites supérieure et inférieure.
Les nervures, taillés grossiérement
dans une planche de balsa 30/10,
sont collées a leurs emplacements.
L'autre moitié est assemblée par le
méme procedeé sur la face opposée
du plan. Aprés contre-collage de ces
deux piéces, poncer la gouverne ain-
si formée pour lui donner la forme
détaillée sur la coupe B-B du plan. II



