LA CONSTRUCTION
PAR L'IMAGE
(AILES ET EMPENNAGE)

1 Rien que du fradilionnel pour la
construction des ailes. Si fout a
été bien percé, les fourreaux doivent
rentrer sans forcer.

2 On prépare les puits d’aé-
rofreins (voir encadré pour leur
réalisation).

3 Chaque AF est collé contre le
longeron et les nervures avant.

4 L'aile est maintenue serrée

contre la nervure de karman
du fuselage pendant le collage des
fourrequx.

5 Aprés collage des fourreaux
(ailes maintenues contre le
fuselage pendant le collage), les fils
de servos sont passés et soudés a la

prise d’emplanture.

b L'aile, dont on voit ici Femplan-
ture, est alors coffrée sur I'extra-
dos, bords d’attaque et chapeaux
de nervures élant posés.

Zoom sur la réalisafion des
i 10 karmans :

- du balsa est collé sur le fuselage
pour assise des coffrages.

- le coffrage des karmans est en
balsa de 4 mm.

- voici 'aspect du karman aprés
pongage.

- un congé d'enduit fendre @
I'eau est appliqué pour faciliter le
pongage.

i 1 Les ailerons sont construits sur
le méme principe que le stab.

12 L'axe des charniéres est déca-
& | & lintérieur de Paileron.

B Aprés avoir enlevé un trian-
.7 gle de balsa au cutter pour
creuser l'aile au niveau de I'aileron,
le profil en demi-rond est terminé
par pongage (avec un tourillon de
hétre sur lequel est collé du papier
de verre).

14 Le servo d'aileron est collé au
47 double-face sur le capot dévis-
sable en CTP de 1,5 mm.

15 Des tourillons facilitent le posi-
tionnement et le maintient du
patin pendant le collage.

16 Préparation des différentes
piéces formant le carénage du
pied de dérive en balsa.

17 Tout cela est ensuite ajusté &
" l'ariére du fuselage une fois
I'empennage mis en place.

18 Aprés pongage, voild le résul-
tat final. Le collage ne se fera
toutefois qu'aprés entoilage.

fentes de ces charnieres en percant
des petits trous de 1 mm, dans les
longerons en pin, juste sous le CTP.
Les parties sans axe y sont collées &
I‘époxy. Repérer ensuite ‘emplace-
ment des charniéres sur les cadres
de verrieres, percer les fentes au-
dessus du premier pli du CTP, coller
a I'époxy les demi-charniéres avec
Iaxe, laisser sécher avec les cadres
en place.

¢ Verriéres maison

Je ne reviendrais pas sur le mou-
lage des verriéres, ce sujet ayant
été traité en détail dans Modéle
Mag n°643 d’avril 2005 par Olivier
Maugeard. Ces verrieres sont posi-
tionnees sur leurs cadres en bois :
tracer au feutre fin le pourtour,
et découper en laissant 1 mm de

marge, avec une mini-perceuse
dotée d‘un disque a trongonner.
Préparer les aérateurs en rhodoid,
fixés vitre ouverte de préférence
pour éviter la buée dans le cockpit
lorsque le soleil tape. La fixation de
|‘aérateur sur la verriere se fait par
un rivetage a chaud, en traversant
les deux épaisseurs de rhodoid
avec une aiguille chauffée au rouge :
appuyer immédiatement entre les
doigts, et ca fient !

Les verriéres sont fixées sur les
cadres en CTP avec des petites
pointes en laiton pour bateau : faire
un avant-trou de 0,8 mm et tremper
la pointe dans la cyano. Le ver-
rouillage se fait par |'extérieur avec
une petite CAP de 1 mm pliée en
U qui rentre dans une languette en
CTP fixée sur le cadre de verriére. Le

systéme reste trés discret, alors que
I‘ouverture est rapide et fiable.

Profil Clark Y pour
les ailes

Ayant été séduit par les qualités
de vol de mon précédent Harbinger,
j‘ai récidivé pour le Musger en rete-
nant le classique et «démodé» profil
Clark Y. Avec un tel profil a lintra-
dos partiellement plat, la construc-
tion est grandement facilitée alors
que les performances de vol sont
pour leur part loin d’'étre ridicules.
Combien de fois des modélistes
voyant évoluer le Musger m‘ont
demandeé ce que J'avais comme pro-
fil ? Répondant naturellement qu'il

fonctionneront mal.

C'est avant de s’attaquer aux ailes, c’est-G-dire dans la
foulée du fuselage, que sont construits les aérofreins (nous
dirons AF pour faire plus court). C'est une réalisation qui
demande de la minufie, mais il est toujours possible de
préférer une paire d’AF du commerce, de 200 a 250 mm. Ce
serait foutefois dommage pour le look...

Le support principal et les palettes d’AF sont en CTP de

3 mm ordinaire. Deux vis de 3 x 20 mm servent d’axes.

Les bras de palettes sont coupés dans de la plague
époxy cuivrée double-face (disponible en magasin
d*électronique). Un tube en laiton de 3 mm intérieur

sert de palier, soudé & I'éfain dans le trou du bras. Les
trous pour les palettes font 2 mm, fout devant éire percé
avec une grande précision faute de quoi ces aérofreins

Les palettes sont découpées & mm plus large que leur
dimension finale, ce qui va permetire de ratiraper les
imperfections de percage. L’entraxe des percages a 2

REALISER DES AEROFREINS MAISON

Les bras de palettes en époxy cuivié sont mainfenus
sur une cale pour les souder sur le palier

en tube laiton.

mm doit éfre rigoureusement idenfique au support, ici 120
mm. Les trous sont imbibés de cyano pour durcir le bois.
Aprés monfage complet des AF, on se rend compte que les
palettes dépassent de facon anarchiques du support, car
un percage décalé de seulement un quart de milliméfre
déporte la palette de plusieurs millimétres. Dong, une fois
montées, les palettes sont fracées en suivant le support
principal, et les éventuelles imperfections de parallélisme
par rapport au coffrage d’ailes sont rattrapées par les
chapeaux d’AF.

Ces AF sont peinfs avant d’étre collés dans les ailes. Tout
est assemblé avec des écrous nylstop de 3 mm pour les
axes principaux et de 2 mm pour les palefies.

L'ensemble devant fonctionner sans point dur,
les paleftes sonf recoupées en largeur selon
fa plafine de suppor.

Quelgues heures plus fard... pas mal de travail, mais
de toute facon ce genre d’AF n'existe pas
dans le commerce !
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