suivi du MG 4 en 1931, et ce n'est
qu’a partir de 1951 que les MG 19
apparaitront. La version a ailes de
mouette est la plus courante, c'est
le MG 19a, mais aucune décoration
ne m'ayant inspiré (toutes allant du
blanc au créme pour les plus excen-
triques), j'opterai pour la version
MG 19b a simple diedre. Mais quel
digdre ! Quant au MG 19c, il pos-
séde des ailes trapézoidales a sau-
mons droits : ¢c'est moins joli que la
forme elliptique de la version b.

Le OE-0396 vert grenouille
m’ayant servi de modéle est basé
4 la belle saison a4 Hohenems en
Autriche, et le reste de I'année il
est stocké dans un atelier sous le
gymnase d‘un lycée a Gisingen prés
de Firstentum au Liechtenstein. Le
site internet de ['aéroclub d’Hohe-
nems est hélas inaccessible depuis
plusieurs mois. Heureusement, j'ai
pu y récupérer quelques photos
auparavant. Et le seul contact que
Javais ne répand plus : difficile, dans
ces conditions, d’'obtenir plus de
documents. Pour ceux qui auraient
I'occasion d’aller en Autriche, cha-
que année, la troisieme semaine
d‘aolit, les rares Musger en état
de vol se donnent rendez-vous sur
I'aérodrome de Micheldorf.

Pour modélistes
patients et minutieux

Inutile de préciser que ce planeur
s’adresse a des modélistes patients
et minutieux, ayant au minimum [‘ex-
périence de la construction de quel-
ques modéles. Pour ce plan, encarté
dans deux numéros de votre chére
revue (pour une meilleure clarté et
compréhension), j'ai choisi I'échelle
1/6, ce qui donne une envergure de
prés de 3 métres (le vrai ayant une
envergure de 17,60 metres). Pour
des raisons de place, je n'ai dessiné
que des demi-couples que vous
devrez donc tracer en entier :

- soit en photocaopiant le plan pour
découper la seconde moitié ainsi
obtenue.

- soit en plagant sous le plan un
carton fin (genre emballage de bis-
cottes ou autre) que vous allez
piquer avec une épingle en suivant
les contours de ces demi-couples
pour relier ensuite au crayon ces
trous d’épingle avec une reégle sou-
ple serpent et obtenir des gabarits
de découpe.

La méme chose sera faite pour
les nervures. Ce plan vous offre par
contre le privildge d’avoir les deux
ailes dessinées, ainsi que le fuselage
également en entier, le tout avec un
maximum de détails pour mener &
bien cette construction.

On commence par le stabilisa-
teur. Préparez les entailles sur les

longerons d'articulation (balsa dur
de 10 mm pour la partie mobile, et
balsa plus léger pour la partie fixe
du stab) en relevant leurs empla-
cements sur le plan. Un coup de
lame de rasoir sur chague trait et
I‘on évide avec une lame de scie a
métaux sur une profondeur de 2 mm,
aprés avoir vérifier sur une chute de
balsa de 2 mm que l'entaille est
juste. Le montant est épinglé sur le
plan de travail et les nervures S1 4
S6 sont collées en I‘air. Tracez un
axe sur ces nervures pour les aligner
d’aplomb avec une équerre. Un bloc
balsa est collé au centre, entre les
deux nervures S1, pour donner une
assise solide au stab. Le longeron
doit déborder de 1,5 mm pour affleu-
rer avec les chapeaux de nervures,
mais il faudra auparavant coller les
coffrages a 'avant et le bord d'atta-
que tiré d‘une planche de 10 mm et
mis en forme aprés collage.

Pour les gouvemes, le berd de
fuite est en CTP de 1 mm : cela per-
met de travailler sur une forme finie
bien rigide, qui ne se déformera pas
sous la tension de I'entoilage. Ces
bords de fuite sont collés dans le
longeran en balsa dur de 10 mm. Les
nervures sont de simples rectangles
de balsa enfilés dans les entailles du
longeron, leur mise en forme (section
triangulaire) se faisant aprés collage.
Du balsa léger de 2 mm est collé entre
chaque nervure sur le bord de fuite en
CTP puis poncé dans I'alignement du
profil : voila qui donnera de la surface
de collage a I'entoilage.

Entaillez les charniéres et emboi-
tez le tout, puis un petit coup de cale
a poncer pour surfacer I'ensemble et
I'on passe au profilage de l'articula-
tion en «gueule de loup», creux pour
la partie fixe, bombé pour la mobile.
L’axe des charniéres sera enfoncé
de quelgues millimétres en élargis-
sant les entailles, afin de décaler
I'articulation, ce qui permet de mini-
miser la fente de I'articulation. Collez
les chamiéres sur la gouverne puis,
aprés séchage, collez I'ensemble sur
la partie fixe.

La dérive se construit surle méme
principe, mais son volet ne sera collé
qu’a la fin, aprés peinture.

Fuselage : une belle
piéce de structure
bois

Comme a mon habitude, la
structure du fuselage est basée sur
des couples en CTP ordinaire de
3 mm (du 3 plis en okoumé ou
peuplier qui s'achéte chez les four-
nisseurs de panneaux vendant aussi
aux particuliers - cherchez dans les
pages jaunes a «panneaux de bois»).
Surtout n'utilisez pas du 3 mm mul-
tiplis aviation qui serait trop lourd et
colteux. L'usage de CTP facilite la
manutention ainsi que la pose des
longerons et coffrages sans risgue
de casse. Si toutefois vous préferez
mettre des couples en balsa, ne le
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faites qu'a partir de C12, en deux
épaisseurs de 1,5 mm a fibres croi-
sées (sinon, en cours de montage,
ces couples risquent de casser etant
donné le peu de matiere qu'il reste).
Plus les découpes seront précises et
plus le montage sera facile. Chague
couple a un support qui reposera a
plat sur le chantier . ces supports
seront coupés aprés pose des lon-
gerons, quand le fuselage se tiendra
bien (effectuez donc une amorce
de coupe au cutter sur ces pieds
de couples pour faciliter ensuite
leur détachement). Il est important
de vérifier que chague entaille cor-
responde bien & son longeron, en
sachant qu'il vaut mieux fignoler les
ajustages car c'est du temps gagné
par la suite.

Une baguette de 3 mm servant
de guide est fixée sur le plan de
travail, pour aligner les pieds des
couples. Collez les couples 147 sur
la quille avant, et alignez I'ensemble
sur la baguette-guide. Méme chose
pour la partie arriére avec les cou-
ples 10 2 20. Préparez 'ensemble du
capot de roue avec les couples 8 et
9, ce bloc réunissant les ensemhles
couples/quilles avant et arriére.

Collez ensuite tous les longerons
en pin ou samba 5 x 3, d‘abord
ceux du cockpit (du couple 3 au 9)
qui sont doublés par un longeron
plus long allant du couple 1 au 11,
puis les longerons allant du couple
1 au 13, et enfin du 7 au 20. Le
fuselage peut mainteriant étre retiré
du chantier.
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