dessus, pour l'accés aux équipe-
ments. La verriére, souvent objet de
ressentiments de la part des modé-
listes, vient tout simplement des
accessoires Marutaka (les verriéres
Marutaka sont un peu chéres, mais
elles sont parfaites en clarté et épais-
seur). La dérive rejetée en arriére,
ainsi que le stabilisateur en T, sont
d'une rare élégance. Les ailes, avec
flache de 45°, sont réalisées en deux
parties qui se raccordent au fusela-
ge par I'intermédiaire de clés,
comme on le pratigue sur le plus
humble des planeurs, avec maintien
par bracelets élastiques internes.
Quand j'ai proposé ce projet au
rédac chef de Modéle Mag, sa réac-
tion fut trés simple : "fais-le grand, le

plus grand possible", avait-il claire-
ment spécifié, sans équivoque. Le
signataire, pas contrariant pour un
rond, s'est donc exécuté. Sachez
toutefois que, malgré la complexité
apparente de cet "avion" pas comme
les autres, sa réalisation est sans dif-
ficulté. Le fuselage est un simple
cylindre avec bouts tronconigues. Il
est construit en deux demi-coquilles,
suivant la technique du monocoque :
rien de compliqué & réaliser. Les ailes
sont pour leur part a pleurer de sim-
plicité : ce sont des parallé-
logrammes (des rectangles avec de
la fleche si vous préférez), dont les
nervures sont identiques en corde et
épaisseur. Les nervures d’emplantu-
re en CTP serviront donc de gabarits
pour toutes les autres. Les karmans,
indispensables pour "finir" ['oiseau,
sont réalisés en dernier, car il est
nécessaire de disposer du fuselage
et des ailes pour les ajuster.

Fuselage
monocoque et ailes
en structure

Le fuselage est donc réalisé par
la méthode du monocogue en deux
demi-coquilles séparées dans le plan
horizontal. Pour éviter tout vrillage,
on travaille a partir d'une plague de
base en 30/10. Aprés y avoir tracé et
découpé la projection en plan du
fuselage, tracer une marge d'envi-
ron 10 mm sur chacun des deux
bords latéraux, ainsi que la position
de tous les couples. On positionne et
colle alors les couples de la premié-
re demi-coquille (supérieure), une
baguette de balsa 5 x 5 renforgant le
pied des couples de part et d'autre.
Il faut impérativement implanter la
dérive avant de commencer le
monocoque afin d'obtenir une soli-
dité maximale : le bord d’attaque est
collé sur le couple renforcé, et le
bord de fuite encastré dans la plaque
de base. Aprés avoir mis en place le
longeron, on peut commencer le
monocogue en travaillant d’une
maniére symétrique, du sommet vers
la base et de la base vers le sommet.
Un petit consell : utilisez de préfé-
rence de la colle cellulosigue, plus
légére et plus facile & poncer. Autre
détail : la bonne épaisseur des lattes
utilisée (10 x 3) permettra un ponga-
ge final éliminant les éventuels
défauts. Une fois la derniére latte
collée, on allége le tout avec un cut-
ter & lame neuve, en découpant la
plaque de base selon le bord des
baguettes de pieds de couples et le
bord du fuselage. Quand la deuxié-
me demi-coquille est réalisée, dont
les couples sont évidés avant mise
en place, un premier pongage per-
met de dégrossir rapidement la

forme générale du fuselage. Il est
suivi par un rebouchage des petits
défauts puis un pongage plus fin.
Avant I'entoilage, ici au Diacov (uti-
lisé pour I'ensemble de notre PSS),
il faut découper la partie amovible
de I'habitacle, permettant d'accéder
aux équipements : & l'aide d'une
lame de scie 2 métaux, ca demande
juste un peu de soin et de patience.
Il faut alors poser un bordage inter-
ne pour renforcer le fuselage a cet
endroit, en méme temps que pour
servir d'assise au plancher de la
cabine. Le fuselage terminé pése
850 grammes et il a nécessité une
vingtaine d’heures.

La réalisation du stabilisateur est
rapide, a partir d’'une planche de bal-
sa plume 60/10 mise en forme et
ajourée. On peut aussi préférer la
solution classique du treillis de
baguettes. Ce stabilisateur en Té
impose un renforcement et une
plague d’assise classique sur un pla-
neur. J'ai pour ma part choisi de le
laisser fixe, avec des karmans en
résine chargée de microballon. Son
diédre, enfin, correspond a 40 mm
sous chaque saumon. La comman-
de des volets de profondeur, taillés
dans du balsa profilé de 40 x 10, se
fait par I'intermédiaire d’une gaine
plastique qu’il faut installer avant
I'exécution du monocoque.

La voilure en deux parties, de cor-
de constante, a été traitée d'une
maniére aussi rustique que possible.
Le profil plat se construit facilement
sur le chantier mais, suite aux essais
en vol, il est apparu qu'un profil un
peu plus adapté au vol de pente, com-
me un Eppler 193, sera peut-étre
préférable. Pour le raccordement sur
le fuselage, il faut installer les clés d'ai-
les avant le coffrage d'extrados. En
CAP 50/10, elles sont droites et soli-
daires des nervures, aprés décapage
et collage a I'époxy, cette fixation sur
les nervures étant renforcée par des U
en contreplaqué. Les commandes
d'ailerons sont assurées pare des
mini-servos en attague directe. [l est
donc nécessaire de placer des fils
pour pouvoir tirer les cordons en fin de
chantier.

Pour le raccordement ailes/fuse-
lage, il suffit de respecter I'ordre
chronologique des actions & mener :
- positionner provisoirement les four-
reaux dans le fuselage, ligaturés et
collés sur une traverse en balsa dur.
C’est & ce moment-1a qu'on affiche
le digdre des ailes.

- préparer une nervure spéciale de
karman, tenant compte du profil total
de la nervure d’emplanture, y com-
pris I'épaisseur du coffrage.

- monter les deux ailes sur le fusela-
ge en intercalant les nervures
spéciales et contréler une derniére
fois la symétrie du tout (calage, et
diédre de 50 mm sous sauman).

- si tout est pile-poil, vous pouvez

Décembre 2005 - MODELE MAGAZINE m

Focke Wulf TA 183
"Huckebein”

CARACTERISTIQUES
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(* ¢ "+" vers le has et

vers le haut)

Par petit temps, le profil plat
mangue un peu de portance, mais
il sera facile d'adapter un profil plus
creux (voire également plus fin)
pour ceux voulant une machine
- qui reste cependant un PSS -
plus voiliére.




