PLAN MRA 839

La commande de direction est réalisée avec
une gaine souple qui débouche par le dessus
du fuselage

I'endroit ol elle débouche du fuselage
el rajouter une piéce en bois a llintérieur
du fuselage coté servo afin quelle ne
puisse pas flamber.

Le servo d’ailerons est placé au centre
de laile et recoit deux tringles rigides si
on utilise des barres de torsion. Dans le
cas oU deux servos sont placés dans
l'aile, la commande peut étre réalisée
avec un jonc de carbone ou une CAP de
1,2 & 2 mm prolongée par des chapes.

Le moteur peut étre fixé de différentes
facons. Le plus esthétique est de le
placer par lintérieur du fuselage en le
vissant contre le couple. Attention a ce
qu’aucun cable ne vienne frotter dessus
s'il s’agit d’un moteur a cage tournante.
D’autres se placeront plus facilement &
l'air libre, vissés par Parriere sur la cloi-
son pare-feu. I est indispensable d’uti-
liser des boulons métalliques pour la
fixation, les vis a bois étant a bannir ici
car elles pourraient se desserrer avec
les vibrations. Le contréleur se fixe au
velcro sur I'un des flancs. La batterie
passe a fravers Ie couple prmmpai son

? définitif .

Le frain réalisé avec une GAP pliée en V est
maintenu sur Passise en CTP au fond du fuse-
lage avec des pontets en nylon vissés, En cas
d’utilisation de flotteurs, une deuxieme barre
est ajoutée en arriére

le centrage. De la mousse ou du vel-
cro permettent de l'immobiliser. Pour
le refroidissement de la chaine de pro-
pulsion, on peut creuser deux triangles
dans les flancs de chaque c6té du mo-
teur, I'évacuation se faisant au niveau
de laile et a l'arriére du fuselage.

CONCLUSION

Comme on a pu le voir, le Biloute se
préte donc & toutes les sauces, sans
stress et sans autre prétention que celle
de vous faire plaisir aussi souvent que
possible.

Facile a construire comme a piloter, dis-
cret pour le stockage ou durant le trans-
port, il vous suivra partout, toujours prét
a accumuler les heures de vol et pas
seulement pour les débutants. Méme un
pilote confirmé se plait & le faire voler.
Et avec un peu de nostalgie, ceux qui
ont un Cox 0,8 cc ou une autre petite
cylindrée de 1,5 cc maximum pourront
I’équiper en thermique, le réservoir pre-
nant la place de la batterie. B

DE

GAHAGTERISTI[IUES TECHN]QUES

_ Envergure : 101 cm
- Longueur: 72 cm

Surface : 16 dm?

_ Masse : 460 g (avec Baﬂe_rie 750 mAh)
- 600 g avec batterie 3100 mAh

Hydravion: 570 g en 2 et 3 axes

Charge alaire : 28,7 4 37,5 g/dm?

Prafil : NACA 4414 mudme

Moteur :

Typhoon Micro 6/20 - Helice ol 0 ToxB»
Booster 4 - Hélice 8»x4»

TowerPro BM2410-08T - Hélice 9»x4»
Pro-Tronik 2210 - 1100 — Hélice 8»x4»

_ Confroleur: 103204

Batterie : Li-Po 35 750 4 2000 mAh (et maxi_
3100 mAh)

Radio : 3 45 voies

REGLAGES

~ Profondeur:; B'a 10 mm vers le haut et vers Ie '

bas : .
Direction : 25 4 35 mm de chaque coté
Ailerons : 8 2 10 mm de chaque colé ; c’est

‘mieux si on ajourte un peu de différentiel
- MATERIAUX POUR LA CONSTRUCTION

3 planches balsa 2 mm (flancs, caflrage du

fuselage, nervures)
1 planche balsa 3 mit (empennage, nervures

centrales)

- 1 planche balsa 1,5 mm {coffrage de l'aile)
_ 1 planche contre-plaqué 2 mm (couples, clé
 d’aile, béquille) ou contre-plaque ordmaire 3

plis 3 mm

1 haguette balsa 8x8 (bord d’attaque)

2 haguettes balsa 5x5 (longerons d'aile)

4 baguettes halsa 4x4 (baguettes d’ angle du
fuselage) :
1 baguette friangulaire BXZS (bord de iuite)

~ 1 corde & plano de 2 mm (train, bras de torsion) -

1 corde & piano 1,5 mm et 1 baguette mmie en
hétre 5mm (commandes) :

ou 2 cordes 2 piano 0,8 mm et 1 gaine plashque
diamefre 2mm




