1l langa donc la construction d'un
planeur de 21 metres a ailes en
mouettes (c'etait alors le nec plus
ultra) & postes de pilotage cote a
cote, selon la philosophie de
conception la plus en vogue a
|‘epogue. Je pense qu'il fut parmi
Jes premiers a proposer un profil
"variable” avec volets/ailerons,

Fini de construire a |'automne 1942,
Teichfuss était enthousiasmé par
son Borea et attendit |'autorisation
pour débuter les essals, qui auraient
du se dérouler (a cause de la
guerre, bien sir) un an plus tard,
en septembre 1943, conduits par
son eléeve et pilote d'essai, Mantelli,
qui avait déja tant donné au vol a
voile italien. Mais quelques jours
avant la date prévue pour ce pre-
mier vol, I'Histoire se mit en travers
de la route de Tejchfuss ; Apres le
8 septembre (NDLR : date de la ca-
pitulation sans condition de I'armee
italienne), les choses changérent ra-
dicalement ; les Allemands, en se
retirant, décidérent de miner [‘aé-
roport “Paolucci” de Pavullo et le

mythique Borea disparut de I'his-
toire pour entrer dans la légende...
L'aprés-guerre, pour diverses rai-
sons et par de nombreuses Vicissi-
tudes, fut trés amer pour Teichfuss,
qui trouva seulement une recon-
naissance tardive par la rente qui

L'une des 3 seu!es{phqﬁps,du!area,' montrant des formes tres g,fance,_es, en
attenté de son autorisaiton de vol sur I'aéro’d'fom&@e Pawﬂoen“en'42£4-3.,. ‘Elle n'arrivera jamais

Jui fut attribuge pour ses nombreux
designs et ses activités de construc-
teur. Mais méme durant ses diffi-
cultés, il continua a recevoir des
eloges a propos de ce dernier pro-
jet, qui n‘avait jamais vole. A la fin
des années 60, Mantelli dabord,
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puis Morelli (qui tous deux avaient
I'intention de concevoir un planeur
biplace) avaient toujours une
grande considération pour ce pro-
jet. Mantelli disait qu'ail aurait eu
un "crack entre les mains” sl m
avait piloté le Borea.
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